Bohdan Baczak

Pierwszy Zastegpca Prezydenta Miasta Zgierza

OR.0003.5.2024.3.AK

Pan Jakub Filipowicz
Radny Rady Miasta Zgierza
pl. Jana Pawta Il nr 16
95-100 Zgierz

Szanowny Panie Radny

W zwigzku z Pana interpelacjg z dnia 27 czerwca br. (data wptywu: 01.07.2024 r.) dotyczaca
podania doktadnego terminu wykonania analizy porealizacyjnej dla inwestycji polegajacej na budowie
drogi ekspresowej S-14 na terenie miasta Zgierza, w zatgczeniu przekazuje:

- pismo Prezydenta Miasta Zgierza a dnia 9 lipca 2024 r.

- pismo Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad w todzi z dnia 12 lipca 2024 r.

Z powazaniem:

Z up. Prézydenta Mfasta 2 gierza

2glerz

tel. 42 714 3100 www.bip.zgierz.pl e-urzad@umz.zgierz.pl
fax427143114 www.miasto.zgierz.pl Plac Jana Pawta Il 16, 95-100 Zgierz







Urzad Miasta Zgierza

—any

Zgierz, dn. Og QX 2024 r.
OR.604. 35 .2024.AK

Generalna Dyrekcja Drég
Krajowych i Autostrad w Lodzi
ul. Irysowa 2

91-857 L6dz

W zwigzku z wczesniej prowadzong korespondencja dotyczaca uciazliwego dla
mieszkancOw miasta Zgierza halasu emitowanego przez ruch pojazdow na drodze
ekspresowej S-14 oraz w zwigzku z interpelacja Radnych Rady Miasta Zgierza w sprawie
zamontowania ekran6w akustycznych wzdtuz drogi ekspresowej na odcinku od skrzyzowania
ulic Staffa i Parzeczewskiej do ulicy Wiosny Ludéw w Zgierzu oraz zbadania poziomu hatasu
na osiedlu 650-lecia w rejonie wysokiej zabudowy, w tym w okolicach ul. Staffa nr 36, oraz
wzdtuz osiedla Proboszczewice, prosz¢ o zajecie stanowiska w powyzszym temacie.

Ponadto prosz¢ o udzielenie informacji:

- kiedy rozpoczng si¢ pomiary halasu z przebiegajacego przez teren miasta Zgierza

odcinka drogi ekspresowej S-14 w ramach analizy porealizacyjnej,

- w jakich punktach miasta Zgierza beda wykonane pomiary?

Ze wzgledu na interes spoleczny, potrzebe i zapewnienie komfortu zycia mieszkancom proszg¢
o udostepnienie harmonogramu prac na terenie miasta Zgierza oraz racjonalne wyznaczenie
punktéw pomiaréw z uwzglednieniem lokalizacji punktéw badan zglaszanych w uwagach
mieszkancow.

Ponadto wnosze¢ o udostepnienie dokumentacji sporzgdzonej z wynikéw prac wykonywanych
w ramach analizy porealizacyjnej i wnioskow wynikajacych z uzyskanych wynikéw badan.
Nadmieniam, ze ww. kwestia halasu byla tez zglaszana do Marszalka Wojewodztwa
Lodzkiego wlasciwego do prowadzenia postgpowan z art. 362 ustawy z dnia 27 kwietnia
2001 r. Prawo ochrony $rodowiska. Natomiast zglaszane uwagi mieszkancéw wskazuja, ze
kontrola prowadzona przez Wojewédzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Lodzi w jednym
punkcie nie daje obrazu danych dla catego obszaru ww. drogi.

Prosze o potraktowanie sprawy w sposob priorytetowy.

Z powazaniem

iasta Zgierza

qczak

Zalgcznik: rezydenta Missta Zgierza

Interpelacje Radnych Rady Miasta

Otrzymuja:
1. Marszalek Wojewodztwa Lodzkiego
2. Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Lodzi

3. Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Lodzi
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Generalna Dyrekcja Drég
Krajowych i Autostrad
Oddziat w Lodzi

t6dz, 12-07-2024 r.

0OL0.1-2.534.33.2024.SM

Pan
Bohdan Baczak
Zastepca Prezydenta Miasta Zgierza

Odpowiadajac na pismo z dnia 9 lipca 2024r. znak: OR.604.35.2024.AK dotyczace
pomiaréw hatasu oraz budowy ekrandéw akustycznych w ciagu drogi ekspresowej S14
od Proboszczewic do ul. Wiosny Ludéw w Zgierzu Generalna Dyrekcja Drég Krajowych
i Autostrad Oddziat w todzi informuje jak ponizej.

Pomiary hatasu zostang przeprowadzone w ramach analizy porealizacyjnej, ktora
zostanie wykonana po uptywie roku od oddania do uzytkowania drogi ekspresowej S14
(odcinek B - na pétnoc od wezta Aleksandréw tédzki) tj. od dnia 07 lipca 2023r. Wyniki
analizy porealizacyjnej zostang przekazane do RDOS w todzi po uptywie 18 miesiecy od tej
daty. W ramach analizy porealizacyjnej zostang przeprowadzone zaréwno pomiary
kontrolne jak i obliczenia, ktére pozwolg wyznaczy¢ rzeczywistg skuteczno$¢ podjetych
dziatari ochronnych (dotychczas wybudowanych zabezpieczer akustycznych), potwierdza
dotrzymanie standardéw akustycznych w srodowisku lub wskazg konieczno$¢ podjecia
dodatkowych dziatan. W chwili obecnej trwa postepowanie przetargowe majace na celu
podpisanie umowy na wykonanie analizy porealizacyjnej. Zaktadamy, Ze pomiary
prowadzone beda od wrzesnia 2024r., jednakze ze wzgledu na objecie pomiarami catej
drogi S14 od wezta Lublinek do wezta Emilia, w chwili obecnej nie mozemy wskazac¢ czy
rozpoczna sie w m. Zgierzu czy innych lokalizacjach. Lokalizacja punktéw pomiarowych
wskazana zostata przez RDOS w todzi w postanowieniu uzgadniajacym rozwigzania
projektowe (w zataczeniu) i jako takie nie podlegaja zmianie, badZ uznaniowemu
wskazywaniu na podstawie wnioskéw mieszkarncéw. Metodyka prowadzenia pomiaréw
hatasu nie przewiduje informowania wiadz gminy, na terenie ktérej prowadzone sa
pomiary, a jedynie uzyskanie zgody witascicieli dziatek objetych pomiarami.

www.cddkie gov.p

Generalna Dyrekcja o, Irysowa 2
€-mei: sekretar etlodz@qdck a.gov.pl

Drég Krajowych i Autostrad 81-857 tod:
Oddzial w todzi tel. 44842 233 96 00
faks +48 42 233 96 08



Analiza porealizacyjna przekazana bedzie do RODS w todzi, WIOS w todzi oraz
do Marszatka Wojewddztwa Lodzkiego.

Przywotane przez Pana w pismie pomiary przeprowadzone w dniach od 6 do 7
wrzesnia 2023 r. przez Centralne Laboratorium Badawcze Gtéwnego Inspektoratu Ochrony
Srodowiska w todzi, na zlecenie WIOS w todzi pod adresem Zgierz, ul. Owsiana 38d
wskazaty na znaczaco nizsze od dopuszczalnych poziomy hatasu w srodowisku. Organ ten
wybierajac punkt pomiarowy kierowat sie najwieksza ekspozycjg hatasu emitowanego
przez droge ekspresowa. Pomiar przeprowadzono w odlegtosci ok. 130 m od krawedzi
jezdni drogi S14 na wysokosci 4 m nad poziomem terenu. Warto$¢ réwnowaznego poziomu
dzwieku w porze nocy wynosita 50,0 dB, natomiast w porze dnia 51,9 dB (dla normy
obowigzujacej odpowiednia 56 dB w porze nocnej i 61 dB w porze dziennej).

Dokument podpisany elektronicznie

Z powazaniem
Stawomir Mikotajczyk
Zastepca Dyrektora Oddziatu

Zataczniki: .
1. Postanowienie RDOS w todzi z dnia 19 kwietnia 2021r.

Sprawe prowadzi:
Szymon Milczarek, Naczelnik Wydziatu Srodowiska, tel. 42 233 96 49, e-mail smilczarek@gddkia.gov.pl



Lédz, 19 kwietnia 2021 r.

REGIONALN)( DYREKTOR
OCHRONY SRODOWISKA
w L.ODZI

WO008.4222.12.2020.MGr.8

Sz. P. Tobiasz Adam Bocheniski

Wojewoda Lédzki

POSTANOWIENIE

Na postawie art. 90 ust. 1 ustawy z dnia 3 paZdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji
o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenistwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddzialywania na $§rodowisko (Dz. U. z 2021 r., poz. 247), zwanej dalej ustawg 00§, art. 106 § 1
ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postgpowania administracyjnego (Dz. U. z 2020 r.
poz. 256 ze zm,), w nawigzaniu do wystgpienia Wojewody L6dzkiego z 14 pazdziernika 2020 r.,
znak: IA-11.7820.10.2015.LR/MM/MN (uzupelnionego przy pismach z 29 grudnia 2020r.,
23 lutego 2021 r. oraz 16 marca 2021 r.), 0 uzgodnienie na podstawie art. 89 ustawy 00$, warunkéw
realizacji przedsigwzigcia zwigzanego ze zmiang, w trybie art. 36a ust. 1 ustawy z dnia 7 lipca
1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2020 r., poz. 1333 ze zm.) decyzji Wojewody E.édzkiego
Nr479/15 z 18 listopada 2015 r., udzielajgcej Generalnemu Dyrektorowi Drég Krajowych
i Autostrad wLodzi reprezentowanemu przez Dyrektora Oddziatu Generalnej Dyrekcji Drég
Krajowych i Autostrad wLodzi, zezwolenia na realizacj¢ inwestycji drogowej polegajacej
na budowie drogi ekspresowej S-14 — zachodniej obwodnicy £odzi na odcinku od drogi krajowej
nr 91 (DK1) w m. Stowik do wezta L.6dZ Lublinek w ramach zadania: ,,Zachodnia obwodnica £odzi
w ciggu drogi ekspresowej S-14 wraz z obwodnicg Pabianic”, odcinek II wezet £6dz Teofiléw (bez
wezia) — droga krajowa 91 (DK1) w m. Slowik wraz z infrastrukturg, ktérg Minister Infrastruktury
i Budownictwa decyzjg z 31 sierpnia 2016 r., znak: DLLIIL.6621.188.2015.AK.29 w czgéci uchylil
~ 1 orzekt co do istoty, a w pozostalej czesci utrzymat decyzj¢ w mocy, po przeprowadzeniu
ponownej oceny oddziatywania przedmiotowego przedsigwzigcia na Srodowisko

uzgadniam realizacj¢ przedsigwzigcia i okreSlam:

1. Warunki korzystania ze §rodowiska w fazie realizacji i eksploatacji lub uzytkowania
przedsigwzigcia, ze szczegblnym uwzglednieniem konieczno$ci ochrony cennych wartosci
przyrodniczych, zasobéw naturalnych i zabytkéw oraz ograniczenia ucigiliwosci dla
teren6w sgsiednich:

1.1. Zorganizowaé place budowy i ich zaplecza zapewniajgc oszczgdne korzystanie z terenu
oraz minimalne przeksztalcenie jego powierzchni, drogi dojazdowe do obshugi placow
budowy wytyczy¢ w miar¢ mozliwosci w oparciu o istnicjgcg sie¢ szlakow
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1.2,

1.3.

1.4.

1.5:

1.6.

L7.

1.8.

1.9,

1.10.

1.11.

1.12.

L13.

komunikacyjnych;

Zaplecza budowy, bazy materialowo-sprzgtowe oraz miejsca magazynowania odpadéw
nalezy lokalizowaé poza dolinami rzek, poza obszarami zalewowymi rzek, poza obszarami
szczegblnego zagrozenia powodzig, poza obszarami lesnymi i innymi terenami
zadrzewionymi, lgkami, miejscami wystgpowania cennych siedlisk przyrodniczych, poza
skrajami komplekséw lesnych, poza obszarami koncentracji zwierzat, w tym plazdw, z dala
od zabudowy mieszkaniowej; nalezy ogranicza¢ lokalizowanie ww. miejsc na terenach
o plytkim zaleganiu wo6d podziemnych, terenach podmokiych, w poblizu ciekéw
i zbiornikéw wodnych oraz systeméw melioracyjnych;

Maksymalnie skrécié czas realizacji przedsigwzigcia poprzez dokiadne zaplanowanie
harmonogramu prac budowlanych;

Stosowaé materialty budowlane spelniajgce standardy jakosciowe, ze szczegdlnym
uwzglednieniem odpornoéci na wymywanie;

Ze wzgledu na ochrong elementéw przyrody ozywionej, $rodowiska wodnego,
wystepowanie form ochrony przyrody, itp. zapleczy budowy nie nalezy lokalizowaé
w kilometrazach okre$lonych ponizej (poza pasem drogowym):

a) 0+100 — 14200,

b) 2+800 — 4+200,

c) 9+350 - 10+000,

d) 12+100 ~ 124900,

e) 13+000 - 13+900,

f) 14+250 - 16+300,

g) 18+500 — 19+500,

W zapleczach budowy oraz w miejscach bezposrednich prac budowlanych nalezy zapewnié
dostepnosé sorbentéw, wiasciwych w zakresie ilosci i rodzaju do potencjalnego zagrozenia,
moggcego wystgpi¢ w nastgpstwie sytuacji awaryjnych;

W przypadku przedostania si¢ zanieczyszczen do gruntu lub wéd bezzwlocznie podjgé
dzialania zmierzajgce do usunigcia skutkéw i przyczyn awarii (ewentualne wycieki nalezy
natychmiast usuwac);

Wyposazyé zaplecza budowy w przenoéne sanitariaty, ktére nalezy regularie oprézniaé
lub odprowadza¢ $cieki bytowe do tymczasowych zbiomikéw bezodptywowych, a nastgpnie
wywozié do oczyszczalni $ciekéw za posrednictwem uprawnionych podmiotéw;

Dazyé do mozliwie maksymalnego wykorzystania wytworzonych w ramach realizacji
inwestycji odpadéw oraz wszystkich innych materialéw pochodzacych z budowy
np. niezanieczyszczone masy ziemne i destrukt (o ile bgdg one spetniaty wszelkie wymogi
umozliwiajgce ich ponowne wykorzystanie);

Odpady inne niz masy ziemne oraz inne niz odpady oboje¢tne z podgrupy 17 01, winny byé
magazynowane selektywnie, w szczelnych i oznakowanych pojemnikach lub kontenerach,
na utwardzonym podiozu, w wydzielonych miejscach zabezpieczonych przed wplywem
warunkéw atmosferycznych oraz zabezpieczonych przed dostgpem oséb nieupowaznionych
oraz zwierzat;

Nie nalezy dopuszczaé do mieszania si¢ odpadéw niebezpiecznych z odpadami innymi niz
niebezpieczne oraz odpadami obojgtnymi;

Podczas prowadzenia rob6t nalezy zadbaé o prawidlowe tymczasowe odwodnienie wykopu,
nie nalezy doprowadzi¢ do nadmiernego zawilgocenia gruntéw sasiednich;

Prace odwodnieniowe prowadzi¢ za pomocg $cianek szczelnych lub iglofiltréw, bez
koniecznosci trwatego obnizania poziomu wéd gruntowych; ograniczy¢ czas ewentualnego
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1.14,

1.15.

1.16.

117,

1.18.

1.19.

1.20.

L.21.

1.22.

123,

1.24.

odwadniania wykopéw do minimum oraz wplyw ww. prac do terenu inwestycji; wode

z ewentualnego odwodnienia zagospodarowac¢ zgodnie z obowigzujgcymi przepisami prawa

po uzyskaniu pozwolenia wodnoprawnego, jesli jest prawem wymagane;

Ewentualne formowanie pali dla posadowienia podp6r mostéw nalezy prowadzié¢ w sposéb

uniemozliwiajgcy zanieczyszczenie wod podziemnych oraz wéd powierzchniowych;

Prace posadowienia pali pod podpory prowadzi¢ w sposéb minimalizujgcy ryzyko zmiany

ukiadu warstw wodono$nych;

Podczas prowadzenia prac budowlanych w poblizu rzek i ciekéw, nalezy zabezpieczyé

je (koryto i brzeg) przed zasypywaniem i zanieczyszczeniami substancjami chemicznymi,

ktére moglyby wplyngé negatywnie na florg i faung zwigzang bezposrednio z ciekami;

Podczas robét na obiektach mostowych (nad rzekami i ciekami) stosowa¢ dodatkowe

zabezpieczenia (np. siatki, pomosty) przed dostaniem si¢ odpadéw, gruzu, innych

materialéw budowlanych i wykonczeniowych do wéd;

Jezeli elementy obiektéw mostowych nad ciekami beda malowane na miejscu inwestycji,

nalezy zabezpieczyé §rodowisko gruntowo-wodne przed przedostaniem si¢ farb i lakieréw

np. poprzez folie zabezpieczajace, oraz uzywanie farb nie zawierajgcych substancji
toksycznych dla $rodowiska naturalnego. Malowanie nalezy wykonywaé wylgcznie przy
bezwietrznej pogodzie;

Prace w ciekach lub w ich poblizu nalezy prowadzi¢ w nastgpujacy sposéb:

a) eliminujgcy lub ograniczajgcy do niezbgdnego minimum ingerencj¢ w elementy
biologiczne, hydromorfologiczne i fizykochemiczne wéd ciekow,

b) ograniczajgcy nieuzasadnione zmetnienie wéd plyngeych,

c) zapewniajgcy zachowanie droznosci ciekéw oraz zabezpieczajacy przed przedostaniem
si¢ do wod powierzchniowych zanieczyszczen,

d) ograniczajgcy do niezbgdnego minimum wprowadzanie cigzkiego sprz¢tu w koryto
ciekéw i w otoczeniu gruntéw niestabilnych w bliskim sgsiedztwie ciekéw,

€) poza okresem zagrozenia powodziowego,

f) jezeli jest to mozliwe, w okresie niskich stanéw wod,

g) z zabezpieczeniem koryta cieku (np. siatkg ochronng) przed osuwaniem si¢ materiatu
ziemnego do koryta, powodujgcego w wodach plyngcych zwigkszenie ilosci zawiesiny
oraz przed przedostawaniem si¢ do wéd materialéw budowlanych i odpadéw;

Prace zwigzane z ingerencjg w koryta rzek nalezy prowadzi¢ wylgcznie pod nadzorem
specjalisty ichtiologa;
Przej$cia przez rowy i cieki wykonywa¢ przy minimalnym zaburzeniu hydrologii cieku oraz
przy minimalnej ingerencji w jako$¢ wdd (ograniczy¢ prace w brzegach i korycie wody);
W celu zapewnienia swobodnego przeplywu wéd w korytach ciekéw oraz ograniczenia
zaburzenia stosunkéw wodnych na modernizowanych odcinkach ciekéw oraz rowéw
melioracyjnych, zastosowaé czasowe dzielenie koryta za pomocg przegréd pionowych
wbijanych w podloze lub/i wprowadzi¢ kanat zastgpczy, ktéry umozliwi swobodne
wykonywanie prac w samym korycie bez narazenia wéd cieku na niekontrolowane
zanieczyszczenia oraz zachowanie swobodnego przeptywu tych wod;

Konieczne obnizenie poziomu wéd podziemnych zwigzane z wykonywaniem wykop6w nie

moze w sposdb dhugotrwaly zakiécaé stosunkéw wodnych, nie nalezy powodowa¢ zmiany

lub ograniczenia wielkosci przeptywédw w ciekach powierzchniowych i wodach
podziemnych oraz nie powodowa¢ zmiany kierunkéw i predkosci przeplywéw wéd;

Czas prowadzonych odwodnienn terenu ograniczy¢ do minimum i stosowaé metody

ograniczajgce ilo$¢ odpompowywanej wody;

Regionalns Dyrekcja Ochrony Srodowiska w Lodzi - 90-113 Lédz, ul. R. Traugutta 25 tel : «48 (42) 665 03 70, fax, +48 (42) 665 03 7}



123,

1.26.

1.27.

1.28.
1.29.
1.30.

1.31.

132,

1.33.

1.34.

1.33.

Wody z odwodnienia wykopdw, przed odprowadzeniem do $rodowiska, nalezy podczyscié

z zawiesiny;

W celu ograniczenia mozliwosci niekontrolowanego zasypania koryta cieku wodnego oraz

zamulenia wéd powierzchniowych ograniczy¢ zastosowanie sprzgtu technicznego cigzkiego

w otoczeniu gruntéw niestabilnych, w trakcie wykonywania rob6t w bliskim sgsiedztwie

cieku;

Wycinke drzew i krzewéw wykona¢ poza okresem leggowym ptakéw, tj. od 15 pazdziernika

do konca lutego. Dopuszcza si¢ wycinke zadrzewiefi w terminie od 1 sierpnia

do 15 pazdziernika, jednakze planowang wycink¢ nalezy poprzedzié bezposrednio
ekspertyzg omitologiczng stwierdzajacg brak zasiedlenia ptakéw w rejonie drzewa

w przestrzeni o promieniu réwnym wysokosci drzewa planowanego do usuniecia. Nadzér

omnitologiczny obecny przy procesie wycinkowym winien zbadaé kazde drzewo pod katem

obecno$ci czynnych gniazd i wstrzymaé wycinke do czasu trwalego opuszczenia gniazda
lub wnioskodawca winien wystapi¢ o stosowng derogacje¢ do organu ochrony przyrody.

W przypadku ryzyka ploszenia zwierzat gatunkéw chronionych na skutek prac

wycinkowych w sezonie lggowym (niezaleznie od wykluczenia legéw na terenie) oraz

w przypadku zasiedlenia zadrzewienia przez gatunki chronione, nalezy uzyskaé zezwolenie

na odstepstwa od zakazéw w stosunku do gatunkéw podlegajgcych ochronie;

Doty po karczowaniu pni nalezy niezwlocznie zasypywacé;

Zajgcie terenu moze nastgpi¢ w dowolnym terminie pod nadzorem przyrodniczym:;

Przed wycinkg zadrzewienia dokonaé kontroli w ramach nadzoru przyrodniczego

na obecno$¢ zasiedlenia przez gatunki chronione zwierzat, roélin i grzybéw;

Przed rozbiérka obiektéw mogacych stanowié potencjalne siedlisko chronionych gatunkéw

zwierzat dokonaé kontroli w ramach nadzoru przyrodniczego na obecno$¢ zasiedlenia przez

gatunki chronione zwierzat;

Ze wzgledu na okres aktywnos$ci glosowej samcédw ptakéw podczas okresu godowego,

prace z uzyciem glosnego sprzgtu od poczgtku marca do kofica sierpnia powinny byé

prowadzone poza godzinami wczesno porannymi (od godz. 3:00 do 6:00) oraz wieczornymi

(od godz. 20:00 do 23:00). Jesli technologia prowadzonych prac wymaga pracy, w szerszym

niz podany, wymiarze godzin ~ prace nalezy prowadzi¢ pod nadzorem przyrodniczym;

Prace budowlane na odcinku od km 2+500 do km 3+500 prowadzi¢ pod $cistym nadzorem

ornitologicznym.

W przypadku przeprowadzania badan archeologicznych nalezy zachowaé ostroznosé

w miejscach, gdzie stanowiska archeologiczne pokrywajg si¢ z terenami o szczegGlnych

walorach przyrodniczych;

Prace ziemne prowadzone w obrgbie bryly korzeniowej drzew i krzewow

nieprzeznaczonych do wycinki, wykonywaé recznie. W trakcie tych robd6t nalezy

postepowac w sposéb jak najmniej szkodzacy drzewom i krzewom w szczegdlnoscei:

a) przy wykonywaniu wykopéw podczas upatéw nie dopuscié do przesuszenia korzeni,

b) wykopy wykonywane w strefie korzeniowej drzew przeprowadza¢ recznie, a odstoniete
fragmenty korzeni ostoni¢ matg stomiang lub jutows, ktérg nalezy regularnie zwilzaé
wodg,

c) zakazuje si¢ skladowania na powierzchni wyznaczonej rzutem korony drzew materialow
chemicznych i budowlanych (zwlaszcza materialéw sypkich),

d) zakazuje si¢ palenia ognisk na powierzchni wyznaczonej rzutem korony drzew,

e) zakazuje sie postoju i poruszania si¢ cigzkim sprz¢tem budowlanym w obrebie
powierzchni wyznaczonej rzutem korony drzew,
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f) nie obsypywaé ziemig pni drzew powyzej wysokoéci 0,2 m ponad pierwotny poziom
terenu i krzewéw powyzej wysokosci 0,1 m ponad pierwotny poziom terenu,

g) w przypadku koniecznosci obniZenia poziomu gruntu, pozostawi¢ teren wokét drzew
ikrzewéw w zasiggu wyznaczonym przez obrys korony na wzmocnionych
konstrukcyjnie wzniesieniach,

h) prace w rejonie zadrzewienia nie przeznaczonego do wycinki i jego zabezpieczenie
prowadzi¢ pod nadzorem przyrodniczym,;

Nalezy zadba¢ o to, aby roélinnoé¢ w liniach rozgraniczajgcych nie przeznaczona
do usuni¢cia oraz zlokalizowana w sasiedztwie przedsigwzigcia nie ulegla uszkodzeniu.
Wtym celu, zielefi adaptowang w obrgbie terenu budowy i w jego bezposrednim
sgsiedztwie nalezy zabezpieczy¢ na okres wykonywania robét przed zanieczyszczeniem
gleby w obrgbie systemu korzeniowego oraz przed uszkodzeniami mechanicznymi.
Zabezpieczenia pni dokonaé poprzez wygrodzenie, a w przypadku, gdy nie ma miejsca
na umieszczenie ogrodzenia woké! drzew pojedynczych, nalezy je zabezpieczyé poprzez
oblozenie pnia drzewa matg slomiang lub jutows, badZ otoczenie innym amortyzujacym
materialem, a nast¢pnie wykonanie obudowy z desek do wysokosci pierwszych galezi,
ale nie wigcej niz 2,5 m, okreslonej indywidualnie dla kazdego drzewa lub za pomocg
innych dostgpnych materiatéw nieszkodliwych dla zabezpieczanych drzew, np. wielokrotne
owiniecie pnia siatkg z tworzywa sztucznego;

Wykopy, zwlaszcza w okolicy ciekéw i zbiornikéw wodnych, po wylowieniu zwierzat

wodnych zasypywaé tak szybko jak to mozliwe, sprawdzajgc bezposrednio przed

zasypaniem, czy nie ma w nich uwi¢zionych zwierzat. W przypadku ich obecnos$ci, nalezy
je ztapaé i przenie$¢ w oddalone, bezpieczne miejsce;

W przypadku wylowienia zwierzat z gatunkéw inwazyjnych, nie wolno wprowadzaé ich
ponownie do $rodowiska;
Likwidacje zbiornikéw wodnych, bgdacych siedliskiem plazéw nalezy przeprowadzié, o ile
to mozliwe poza ich sezonem rozrodczym i legowym, tj. poza okresem 16 marca —
31 sierpnia. Mozliwa jest likwidacja siedliska ptazéw podczas ww. okresu, o ile
poprzedzona bedzie ona bezposrednig kontrolg likwidowanego siedliska przez nadzér
przyrodniczy, w wyniku ktérego stwierdzone zostanie, ze likwidacja nie zagraza ptazom lub
mozliwe jest ich bezpieczne przeniesienie na stanowisko zastgpcze. Niezaleznie od terminu
likwidacji siedliska plazéw, powinna by¢ ona prowadzona przy obecnosci i wedle zalecen
nadzoru przyrodniczego;
Przy likwidacji zbiornikéw wodnych kolidujagcych konieczne jest dokonanie, przez
specjalistg herpetologa, dokiadnej penetracji dna i odlowienie wszystkich mozliwych
do odlowienia zwierzat (zar6wno postacie dorosle jak i mlodociane — gdyby takowe
wystapily);
Przy likwidacji zbiornikéw wodnych, prace nalezy rozpoczgé od stopniowego obniZenia
lustra wody. Po obnizeniu poziomu wody do wskazanego przez nadzér przyrodniczy nalezy
przeszukaé dno za pomocy siatki czerpakowej. Po zakoriczeniu odlowu mozina zaczaé
zasypywa¢ staw jednostronnym frontem roboczym, pozwalajgc zwierzgtom na ewentualng
ucieczke. W tym okresie nalezy kontynuowaé odiéw i przesiedlenia pozostatych
osobnikéw;

Przed likwidacja i zasypaniem wykopéw z wodg (w przypadku mozliwo$ci zagniezdzenia

si¢ w nich zwierzat nalezacych do gatunkéw prawnie chronionych, m.in. ptazéw), osoba

zajmujgca si¢ nadzorem herpetologicznym powinna sprawdzi¢ dno i $ciany pod katem
obecnoséci w nich zwierzat. W przypadku ich stwierdzenia, nalezy je wyjaé i przeniesé
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w inne bezpieczne miejsce, z dala od placu budowy zgodnie ze stosownymi zezwoleniami;
Studzienki kanalizacyjne lub inne otwory, w ktére moglyby wpas¢ zwierzeta na etapie
budowy powinny by¢ szczelnie zamknigte lub zabezpieczone przed mozliwosécig uwigzienia
zZwierzat;

Dodatkowo zadaniem przyrodnika jest stale dogladanie terenu w okresie wegetacyjnym
nastepujagcym po zlikwidowaniu zbiornika, w ramach monitoringu przyrodniczego.
Konieczne sg kontrole herpetologiczne — ptazy mogg si¢ schodzi¢ w miejsce nieistniejacego
zbiornika. W przypadku ich obecnosci nalezy przenie$¢ je do siedlisk zastgpczych nie
objetych inwestycja, gdzie aktualna inwentaryzacja przyrodnicza stwierdzita ich obecno$é
(zgodnie ze stosownymi zezwoleniami);

Osoba zajmujgca si¢ nadzorem herpetologicznym powinna dopilnowaé, aby wszelkie
studzienki kanalizacyjne lub inne otwory, w ktére moglyby wpaéé zwierzeta, byly szczelnie
zamknigte lub zabezpieczone przed mozliwoscig uwigzienia zwierzat;

W rejonie lokalnych zbiomikéw i zastoisk wodnych, ze wzgledu na bytowanie i rozréd
gatunkéw plazéw i gadéw nalezy wygrodzié¢ teren budowy tymczasowym ogrodzeniem
ochronnym: siatkg, foli3 odporng na dzialanie warunkéw atmosferycznych
lub prefabrykowanymi monolitycznymi plotkami (dopuszczalne materialy to beton
lub tworzywo sztuczne). Siatka winna posiada¢ oczka o wielkosci < 0,5 cm. Wysoko$é
ww. ogrodzenia powinna wynosi¢ minimum 0,5 m (wysoko$¢ ponad powierzchnig ziemi),
ogrodzenie powinno by¢ wyposazone w tzw. przewieszk¢ wysunigta w strone
nadchodzacych plazow. Siatki, folie lub plotki prefabrykowane nalezy prowadzié wzdtuz
linii odgraniczajacej teren budowy i powinny byé zaglebione w grunt (min. 20 cm),
z zakonczeniem u-ksztaltnym; '

Ogrodzenie ochronne, o ktérym mowa w pkt 1.46, na czas robét budowlanych winno byé
umieszczone po obu stronach drogi w miejscach, gdzie istnieje ryzyko przedostawania sie
plazéw na plac budowy. Ogrodzenia ochronne nalezy zastosowa¢ co najmniej na
nastepujacych odcinkach drogi:

a) ok. km 0+000 do 14050,

b) ok. km 9+350 do 10+000,

c) ok. km 10+850 do 11+020,

d) ok. km 12+200 do 12+450,

e) ok. km 13+300 do 13+520,

f) ok. km 14+400 do 16+300,

lub w innych lokalizacjach, zaleconych przez nadzér przyrodniczy w oparciu o aktualne
dane terenowe i biezgce obserwacje wterenie. Na pozostatych odcinkach drogi teren
budowy nalezy zabezpieczy¢ przed mozliwoscia wchodzenia zwierzat matych. Ponadto
w przypadku stwierdzenia przez nadzdr przyrodniczy ryzyka przedostawania si¢ plazéw
na teren budowy poza ww. lokalizacjami, nalezy podjaé natychmiastowe dziatania celem
minimalizacji przedmiotowego ryzyka, wtym wykona¢ nowe/wydluzyé istniejgce
wygrodzenia tymczasowe dla ptazéw;

Po zakonficzeniu prac na odcinku z tymczasowym ogrodzeniem ochronnym, ogrodzenie
nalezy zdemontowaé, ponownie wykorzystaé lub zagospodarowaé zgodnie z przepisami
o odpadach; '

W przypadku stwierdzenia $miertelnosci zwierzat na terenie budowy, nalezy
przeanalizowa¢ mozliwoéé budowy dodatkowych wygrodzen lub modyfikacje istniejgcych
rozwigzan w tym zakresie;
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157.

Prace budowlane prowadzone w okolicach ciekéw wykonywaé w taki sposéb,
aby wszystkie zwigzane z wodg gatunki zwierzat mialy mozliwo$¢ swobodnego
przemieszczania si¢ korytem rzeki, badz tymczasowym korytem zastgpczym;

Straty w zieleni uzupelnié poprzez wprowadzenie nowych nasadzen, przy uwzglednieniu
uwarunkowan siedliskowych, architektury krajobrazu, ochrony zabytkéw, wymogéw
bezpieczefistwa oraz warunkéw technicznych. Do nasadzen nie wolno uzywaé gatunkéw
obcych inwazyjnych;

Nasadzenia wykona¢ odpowiednio zgodnie z dobrg praktyka ogrodniczg lub lesng.

W przypadku nasadzenn wykonywanych zgodnie z dobrg praktyka ogrodniczg, rosliny
produkowane w pojemnikach mozna sadzi¢ przez caly rok, przy czym zaleca sie
wykonywaé nasadzenia w okresie bezlistnym (jesien lub wczesna wiosna). Ro§liny
z balotowang brylg korzeniowg lub z odkrytym korzeniem sadzi¢ wiosng po rozmarznigciu
gleby (zalecany termin od ok. 15 marca do 15 maja) lub jesienig (zalecany termin
od 30 sierpnia do 30 listopada). Zaleca si¢ prowadzenie nasadzen w dni wilgotne,
pochmumne i chiodne, ro§liny nie powinny by¢é sadzone w warunkach utrudniajgcych
przyjecie si¢ roslin, np. w upalne dni. Sadzone drzewa nalezy ustabilizowaé palikami
i taSmami (kazdy palik musi by¢ sztywno i stabilnie osadzony pionowo w gruncie).
W przypadku pngczy rosling przymocowa¢ do palika za pomocg tasmy, a nastgpnie
zabezpieczy¢ oslong (zabezpieczenie przed skoszeniem). Po posadzeniu kazdg roéling
nalezy obficie podlaé (co najmniej 201 na drzewo, 101 na krzew lub pnacze, pierwsze
podlanie nie pdzniej niz 2 h po posadzeniu, w dni cieple i sloneczne nie péZniej niz 30 min
po posadzeniu);

Prace wykonywane w ramach budowy (zwlaszcza obiektéw mostowych) polegajace
na cz¢Sciowej wymianie gruntéw prowadzi¢ w sposéb, ktéry pozwoli unikngé lokalnych
odwodnien moggcych negatywnie oddziatywaé na roslinnos¢ terenéw podmokiych;

W celu zapewnienia biezgcego rozpoznania lokalnych uwarunkowan przyrodniczych
i wykrywania zagrozefi, prace wykonywaé pod nadzorem przyrodniczym. Nadzdr
przyrodniczy powinien obejmowa¢ w szczegélnosci: kontrolg¢ zadrzewien i nadzér nad
wycinka, kontrol¢ obiektéw przeznaczonych do rozbiérki, nadzér nad pracami w obrgbie
ciekéw naturalnych, ogdlng kontrolg¢ terenu przedsigwzigcia na okoliczno$¢ wystgpowania
grzybdéw i roélin gatunkéw chronionych, a takze zwierzat gatunkéw chronionych, w tym
ptakéw i plazéw, ze szczegblnym uwzglednieniem zadrzewien, gigbokich wykopéw,
zastoisk wody, skarp mas ziemnych i materialéw budowlanych, zwlaszcza w przypadku
prowadzenia prac budowlanych w sezonie lggowym, a takZe przenoszenie zwierzat, w tym
zwierzat podlegajacych ochronie z terenu prowadzonych prac na bezpieczne siedliska
zastgpcze wiasciwe dla poszczegblnych gatunkéw. Nadzér przyrodniczy powinien
obejmowaé réwniez oceng prawidiowosci wykonania i funkcjonalnosci urzadzen ochrony
$rodowiska w zakresie przej$¢ dla zwierzat i ogrodzer ochronnych. Czynnosci prowadzone
w ramach nadzoru przyrodniczego powinny by¢ dokumentowane (sporzadzanie
protokoléw/sprawozdan zawierajgcych zidentyfikowane zagrozenia oraz zalecenia
minimalizujgce wplyw na $rodowisko przyrodnicze);

Roboty budowlane z uzyciem cigzkiego sprz¢tu budowlanego, w odlegloéci ponizej 200 m
od teren6w objetych ochrong przed hatasem, prowadzi¢ w porze dziennej, tj. w godzinach
od 6.00 do 22.00, chyba, ze przy technologii wykonywania poszczegélnych obiektéw
niezbedna jest praca ciggla, w szerszym niz podany wymiarze godzin;

W przypadku skarg na halas na etapie realizacji przedsigwzigcia — przeprowadzi¢ pomiary
kontrolne /lub podjgé ewentualne dziatania zabezpieczajgce plac robdt przed nadmierng
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emisjg hatasu do srodowiska;

Wprowadzi¢ odpowiedni plan robét, ktéry pozwoli na optymalne wykorzystanie sprzetu

budowlanego i $rodkéw transportu (np. poprzez zminimalizowanie zbednych przejazdéw);

Do prac uzy¢ sprawnego technicznie sprzgtu, o niskiej emisji hatasu do $rodowiska,

wyposazonego w sprawne uklady wydechowe, wszelkiego rodzaju ostony i thumiki;

maszyny i urzagdzenia te powinny by¢ utrzymywane w odpowiednim stanie sprawnosci

a wszelkie zuzyte elementy powinny by¢ na biezaco wymieniane; prace wykonywaé

z zachowaniem szczegllnej ostroznosci;

W czasie prowadzenia rob6t budowlanych nalezy prowadzié staly monitoring stanu

technicznego sprzgtu budowlanego i transportowego oraz przypadkéw wystapienia

zanieczyszczenia gruntu i neutralizacj¢ miejsc mogacych powodowaé ewentualne
zagrozenie $rodowiska gruntowo-wodnego;

Substancji chemicznych uzywaé zgodnie z przeznaczeniem i przechowywacé je w specjalnie

wydzielonych i zabezpieczonych miejscach (poza bezpoérednim sasiedztwem koryt rzek),

aby maksymalnie ograniczy¢ mozliwos¢ wyciekéw paliwa, oleju czy innych substancji
bezposrednio do ziemi i wod powierzchniowych;

Wydzieli¢ miejsca awaryjnych napraw sprzetu, zwigzanych z realizacjg przedmiotowego

przedsigwzi¢cia — 2z uszczelnionym podilozem, zabezpieczajacym skutecznie przed

zanieczyszczeniem Srodowisko gruntowo-wodne substancjami ropopochodnymi oraz
wyposazy¢ wymienione W niniejszym punkcie miejsca w sorbenty substancji

ropopochodnych; .

Opracowaé efektywng procedur¢ postgpowania w przypadku wycieku pltynéw

eksploatacyjnych z uzytkowanego sprzetu technicznego (ze szczegblnym uwzglednieniem

dostgpnosci $rodkéw zapobiegajacych rozprzestrzenianiu zanieczyszczenh - zestawy
adsorberéw oraz absorberéw);

Zorganizowa¢ strefe tzw. ,,specjalnego uzytkowania” przeznaczong do:

a) parkowania (przechowywania) oraz biezacej konserwacji sprzetu technicznego (w tym
gospodarki paliwowej) - teren powinien by¢ utwardzony, uniemozliwiajgcy migracje
pionowg do gruntu substancji niebezpiecznych, zlokalizowany poza bezposrednim
sgsiedztwem rzek i ciekéw. Dodatkowo nalezy stosowaé miejscowe malogabarytowe
maty izolacyjne w trakcie wykonywania biezgcej konserwacji sprzetu technicznego,

b) czasowego magazynowania odpadéw komunalnych oraz innych niz komunalne — teren
powinien by¢ utwardzony i zabezpieczony przed dostgpem oséb trzecich. Dodatkowo
miejsce magazynowania odpadéw niebezpiecznych powinno byé zadaszone
i zabezpieczone przed wplywem czynnik6w atmosferycznych,

c) czasowego magazynowania materiatéw budowlanych — teren powinien by¢ utwardzony
i zabezpieczony przed dostgpem oséb trzecich. Sposéb gromadzenia materiatlow
(opakowania zbiorcze) powinien zapewni¢ ochron¢ przed oddziatywaniem czynnikéw
atmosferycznych;

Odkiady gruntu z wykopéw nalezy lokalizowaé w bezpiecznej odleglosci od ciekéw,

rowdw, tak aby kierunek splywu powierzchniowego uniemozliwial zanieczyszczenie wéd;

Po zakoriczeniu budowy, teren przeksztalcony na potrzeby placu, zaplecza i magazynéw

uporzgdkowaé oraz przywrécié do poprzedniego stanu;

W celu ograniczenia zjawiska zanieczyszczenia wéd gruntowych poprzez zamulenie wéd

cigzacych w kierunku wykopéw wykonaé zbiorniki ziemne (izolowane matami foliowymi),

przeznaczone do czasowego gromadzenia wody odpompowanej z wykopéw, w celu
poddania procesowi sedymentacji zawiesiny ogdinej. Oczyszczone w ten sposéb wody
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nalezy na biezgco odprowadzaé do wybranego odbiornika, np.: rowu melioracyjnego, cieku

naturalnego lub kanalizacji deszczowej;

Prace niwelacyjne nalezy prowadzi¢ w taki sposéb, aby unikngé odwodnienia pobliskich

terendw;

Materialy sypkie podatne na pylenie nalezy przewozi¢ w sposéb ograniczajgcy emisje

wtérng, np. poprzez zaplandekowane naczepy i przyczepy;

Zapewni¢ uszczelnienie nawierzchni placéw postojowych dla maszyn, $rodkéw transportu,

parkingéw dla pracownikéw, oraz nawierzchni, gdzie magazynowane beds odpady

niebezpieczne np. zanieczyszczone grunty;

W przypadku wystgpienia warunkéw powodujgcych znaczne przesuszenie podioza

i wystgpienie wiatréw o predkosciach umozliwiajgcych unoszenie pylu, nalezy okresowo

zrasza¢ odslonigty teren w miejscu prowadzenia prac ziemnych, utrzymywaé w dobrym

stanie i czysto$ci drogi technologiczne oraz zapewni¢ stanowiska do czyszczenia opon

samochodéw wyjezdzajacych z budowy na drogg (np. strumieniem wody badZ sprezonym

powietrzem);

W celu ograniczania emisji zanieczyszczen pylowo-gazowych do powietrza na etapie

budowy nalezy:

a) ograniczy¢ do minimum operacje mieszania kruszywa ze spoiwem na miejscu budowy
przez stosowanie do podbudowy gotowych mieszanek wytwarzanych w wytwoérniach,

b) masy mineralno-bitumiczne transportowaé wywrotkami wyposazonymi w rozwigzania
ograniczajgce emisj¢ opardw asfaltow,

c) stosowa¢ technologie minimalizujgce ilo$¢ lepiszcza,

d) drogi dojazdowe utrzymywaé w stanie ograniczajacym pylenie;

Kota pojazdéw wyjezdzajgcych z placu budowy na drogg publiczng nalezy oczyszczaé

z blota np. strumieniem wody lub sprezonego powietrza. Wykonawca rob6t budowlanych

odpowiada za utrzymanie czysto$ci na drodze publicznej w rejonie wyjazdu z budowy.

Wszelkie ewentualne zanieczyszczenia na drogach dojazdowych do budowy muszg byé

natychmiast usuniete przez Wykonawceg;

Prace rozbiérkowe i budowlane nalezy prowadzi¢ w sposéb zapewniajgcy jak najmniejsze

zapylenie, a przewozone masy ziemne oraz materialy budowlane nalezy zabezpieczyé

przed pyleniem;

Niezanieczyszczone masy ziemne pozyskiwane z wykopéw, wykorzystaé w miarg

mozliwosci w pierwszej kolejnosci do formowania nasypdw pod projektowang droge;

Pozyskany humus przeznaczony do pdZniejszego wykorzystania do zakladania zieleni

nalezy po zdjeciu magazynowaé w regularnych pryzmach, a przed wykorzystaniem nalezy

go oczysci¢ z korzeni, galezi, kamieni i nieorganicznych materialéw;

Niezanieczyszczone masy ziemne, w tym humus, nieprzewidziane do zagospodarowania

w miejscu wytworzenia nalezy traktowaé jako odpad i przekazywaé do zagospodarowania

uprawnionym podmiotom;

Miejsca gromadzenia humusu powinny by¢ zabezpieczone przed zanieczyszczeniami,

a takze najezdzaniem przez pojazdy. Humus powinien by¢ magazynowany w poblizu terenu

rob6t, na gruntach przepuszczalnych, poza obrysem koron drzew i krzewdw. Teren

sktadowania humusu nalezy zabezpieczy¢ przed kradziezg oraz dostgpem o0s6b postronnych

i zwierzat;

Przed wykorzystaniem humusu do zakladania zieleni nalezy wykonaé¢ badania jego

zasobnoéci i w razie koniecznoéci przeprowadzi¢ zalecone zabiegi uzdatniajgce;
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1.80.

1.81.

1.82.

1.83.

1.84,

1.85.

1.86.

1.87.

1.88.

1.89.

Do rekultywacji terenu nalezy uzy¢ ziemi pozbawionej nasion oraz fragmentéw roslin
(kigcza, todygi, korzenie) ekspansywnych i inwazyjnych obcego pochodzenia;
W przypadku stwierdzenia w trakcie budowy wystgpowania w ktérymkolwiek miejscu
zanieczyszczenia gleby lub ziemi w stopniu przekraczajacym okre§lone prawem normy,
podczas realizacji przedsigwzigcia powinna by¢é wykonana remediacja zanieczyszczonego
gruntu w celu doprowadzenia go do obowigzujgcych norm dla substancji powodujacych
ryzyko w pglebie lub ziemi, po wczeéniejszym uzgodnieniu warunkéw remediacji
z wlasciwym organem;
Masy ziemne z wykopéw zanieczyszczone w stopniu przekraczajgcym okre$lone prawem
normy, nalezy przekaza¢ do unieszkodliwienia, bgdZ poddaé remediacji na miejscu, zgodnie
z odrgbnymi przepisami;
Niezanieczyszczone masy ziemne, w tym glebe i inne materialy wystepujagce w stanie
naturalnym, wydobyte w trakcie robét budowlanych, mozliwe do wykorzystania do celéw
budowlanych w zwigzku z realizacjg przedsigwzigcia nalezy skladowaé w granicach
inwestycji do czasu ich wykorzystania, takze na péZniejszych etapach realizacji
przedsigwzigcia. Niezanieczyszczone masy ziemne, ktére nie mogg zostarnn wykorzystane do
celow budowlanych na zadnym etapie realizacji przedsigwzigcia nalezy przekazaé do
zagospodarowania zgodnie z przepisami odr¢bnymi;

Pozostawione masy ziemne, o ktérych mowa w pkt. 1.83, nalezy sktadowaé w sposéb, ktéry

nie wplynie na ograniczenie funkcjonalnoéci urzgdzen ochrony $rodowiska, w tym przej$é

dla zwierzgt; .

Miejsca skladowania substancji podatnych na migracj¢ wodng, do czasu zakonczenia

budowy wyscieli¢ materiatami izolacyjnymi;

W celu ochrony stanowisk archeologicznych i zminimalizowania potencjalnych uszkodzen

nalezy stosowa¢ si¢ do nastepujacych zalecen:

a) roboty ziemne (np. wykopy, odhumusowanie) nalezy prowadzié¢ pod $cistym nadzorem
specjalisty archeologa,

b) w przypadku odkrycia wcze$niej nierozpoznanego znaleziska archeologicznego
na wykonawcy cigzy obowigzek wstrzymania robét i powiadomienia Ebédzkiego
Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw lub innego wiasciwego organu stosownie
do wymagan ustawy o ochronie zabytkéw,

c) wznowié¢ wstrzymane roboty tylko po uzyskaniu zgody Loédzkiego Wojewéddzkiego
Konserwatora Zabytkéw;

Wykonaé system odwodnienia przedmiotowego odcinka drogi ekspresowej obejmujgcy

zorganizowane uj¢cie i odprowadzenie wéd opadowych z korony drogi, oczyszczenie i/lub

czasowe zretencjonowanie wé6d opadowych oraz bezpieczne ich odprowadzenie
do odbiornikéw;

Wody opadowe i roztopowe ujgé w otwarty lub zamknigty system kanalizacyjny (trawiaste

rowy drogowe, wpusty z osadnikami, osadniki, przykanaliki, kolektory $ciekowe) wraz

z odprowadzeniem tych wéd za posrednictwem do odbiornikéw, tj. ciekéw naturalnych

irowéw melioracyjnych badZz bezposrednio do przydroznych rowéw drogowych

bezposrednio z powierzchni jezdni;

W sytuacji, gdy wody z jezdni nie mozna poprowadzi¢ rowem, odwodnienie prowadzié

przy pomocy kanalizacji deszczowej. Kanalizacj¢ takg wykona¢ np. na odcinkach tukéw

poziomych, na odcinkach wysokich nasypéw oraz w rejonie obiektéw inzynierskich, gdzie
zastosowane zostang $cieki drogowe z wpustami deszczowymi albo $cieki skarpowe;
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1.90. W celu oczyszczenia wod opadowych z systemu kanalizacji przed ich zrzutem

1.91.

1.92.

1.93.

1.94.

1.95.

1.96.

1.97.

1.98.

do odbiornikéw zastosowaé studnie wpadowe z czgécig osadczg, osadniki, zbiorniki

retencyjno-sedymetnacyjne oraz studnie wylotowe ze zbiornik6w ;

W celu ochrony wéd powierzchniowych przed nadmiernym nat¢zeniem i predko$ciami

przeplywu, a takze w celu ograniczenia wielkosci uderzenia hydraulicznego wywolanego

szybkim sptywem wéd deszczowych z uszczelnionych powierzchni, wykonaé zespoly
zbiornikéw retencyjnych;

W celu usprawnienia funkcjonowania sieci melioracyjnej na terenie inwestycyjnym oraz

na obszarach przyleglych, a takze w celu zachowania kierunkéw oraz predkosci przeptywu

wod powierzchniowych nalezy wykona¢ prace konserwacyjne zwigzane z odmuleniem
ciekéw naturalnych oraz system przepustéw hydraulicznych. Prace w obr¢bie ciekéw
naturalnych prowadzi¢ pod nadzorem przyrodniczym,;

Na etapie eksploatacji przedsigwzigcia, terminy czyszczenia zbiornikéw retencyjnych

dostosowaé do biologii plazéw, ktére moga zasiedlaé¢ zbiorniki. Najkorzystniejszym

terminem czyszczenia zbiornikéw i usuwania z nich osadéw dennych jest koniec lata

(od 15 sierpnia do 30 wrzeénia), czyli okres w ktérym wszystkie miodociane osobniki

opuszczajg zbiorniki, a osobniki szukajgce miejsc zimowania jeszcze ich nie zasiedlaja;

Nalezy zabezpieczyé drzewa znajdujace si¢ w sgsiedztwie prowadzonych prac,

a nieprzeznaczone do usunigcia, narazone na uszkodzenia w wyniku ruchu maszyn oraz

transportu materiatéw budowlanych;

W ramach zabezpieczenia drzew nalezy wykonaé nastgpujgce czynnosci:

a) zabezpieczy¢ pnie drzew obudows z desek do wysokosci pierwszych galezi, okreslonej
indywidualnie dla kazdego drzewa, aby nie uszkodzié najblizszych konaréw,

b) pomiedzy deski a piefi nalezy wlozyé material izolacyjny w postaci mat stomianych bgdz
geowldkniny,

¢) dolna czg$¢ kazdej deski powinna opieraé si¢ na podlozu (i byé lekko zaglebiona
w ziemi),

d) jezeli jest to niemozliwe np. przez nadbiegi korzeniowe, deski nalezy obsypaé ziemis,
przymocowanie deskowania do pnia opaskami z drutu okraglego, migkkiego
ocynkowanego lub tasmy stalowej ocynkowanej (nie wolno uzywaé do tego celu
gwozdzi),

) miejsca skladowania materialéw wytyczy¢ poza obrgbem systemu korzeniowego,

f) podwigzaé nisko osadzone gale¢zie.

Nalezy dopilnowaé, aby w strefie korzeniowej drzew, tj. w zasiggu ich koron i w odlegtosci

2 m od obrysu korony:

a) nie byly sytuowane place skiadowe i nowe drogi dojazdowe,

b) nie byly skladowane materialy budowlane,

¢) nie poruszal si¢ sprzet mechaniczny, z wylgczeniem istniejacych drég utwardzonych,

d) nie zaszly zmiany poziomu gruntu,

e) prace ziemne w obrgbie korzeni nie byly planowane w okresie wegetacji roslin.

W przypadku uszkodzenia drzew, a zwlaszcza uszkodzenia korzeni, gal¢zi, powstania

ubytkdéw, nalezy podjgé dziatania zgodne z zaleceniami nadzoru przyrodniczego, adekwatne

do powstalej szkody;

W przypadku zastosowania krat/plyt perforowanych na przekroju koryta rowu w celu

zachowania szczelno$ci ogrodzenia ochronno-naprowadzajgcego w miejscu przecigcia rowu

z ww. ogrodzeniem, zabezpieczenie w formie krat/plyt utrzymywaé w stanie zamknigtym -

kraty/plyty otwieraé (wyjmowa¢ z prowadnic) tylko w okresie ich czyszczenia
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i konserwacji;

1.99. Na etapie eksploatacji (uzytkowania) w obrebie przej$é dla zwierzat i w ich bezposrednim
sgsiedztwie ograniczy¢ do niezbgdnego minimum prace polegajace na koszeniu roslinnosci
zielnej, termin koszenia dostosowa¢ do biologii zwierzgt —~ nie wykonywaé koszenia
w okresie najwigkszej aktywnos$ci wigkszosci zwierzat — wiosna, wczesne lato oraz jesien.
Na powierzchni przejé¢ dla zwierzat oraz w strefie najécia na przejécia dla zwierzat
i przepusty dla plazéw wykona¢ maksymalnie jedno koszenie w ciggu roku, przy czym
nalezy przeprowadzi¢ to po 15 sierpnia i do kornica wrzesnia;

1.100.Na etapie eksploatacji przedsigwzigcia dokonywaé okresowych kontroli iczyszczenia
budek legowych ptakéw wywieszonych jako kompensacja utraty siedlisk ptakéw na skutek
zajecia terenu w ramach przedmiotowego przedsigwzigcia. Kontrole i czyszczenie
przeprowadzaé poza sezonem legowym ptakéw zajmujacych budki;

1.101.Dokonaé nasadzen zastgpczych drzew i krzewdw. Do nasadzen zastosowaé gatunki rodzime
drzew i krzewéw (gatunki rodzime typowe, z wykluczeniem kultywaréw, odmian
ozdobnych, form mieszaficowych, itp.). Gatunki ozdobne mozna stosowaé w rejonie
projektowanych weziéw i rond. Sadzone drzewa i krzewy muszg byé zywotne, dobrze
ukorzenione, majgce forme charakterystyczng dla danego gatunku i odmiany. Wszystkie
wybrane sadzonki drzew i krzewéw muszg byé wolne od szkodniké4w i choréb oraz
posiada¢ zdrowy, dobrze rozwinig¢ty system korzeniowy nie noszacy $ladéw uszkodzen.
Korzenie zaréwno drzew jak i krzewéw nie powinny by¢é pozwijane. Material z danego
gatunku powinien by¢ wyréwnany pod wzgledem wysokosci, ksztaltéw korony i obwodéw
pni. Nie dopuszczaé do uzycia sadzonek drzew i krzewdw, ktére sg silnie uszkodzone,
noszg $lady zerowania szkodnikéw, majg oznaki chorobowe, cechujg si¢ wigdnigciem
i pomarszczeniem kory na pedach lub/i martwicg kory na przewodniku i szkieletowych
pedach korony;

1.102.Wybrany materiat szkétkarski drzew i krzewdéw powinien si¢ charakteryzowaé
nastgpujacymi parametrami jako$ciowymi:

a) sadzonki drzew i krzewéw muszg byé prawidlowo uformowane z zachowaniem
typowego dla danego gatunku i odmiany pokroju i wyprowadzone zgodnie
z wymaganiami agrotechniki szkétkarskiej,

b) paczek szczytowy przewodnika powinien byé wyraznie wyksztalcony, a przyrost
ostatniego roku powinien prosto przedtuzaé przewodnik,

¢) bryta korzeniowa powinna by¢é prawidlowo uformowana 1 nieuszkodzona,
a na korzeniach szkieletowych powinny wystgpowac liczne korzenie drobne;

d) uzyte sadzonki drzew powinny by¢ w formie piennej i naturalne;j,

¢) minimalna wysoko$¢ sadzonek drzew liczona od szyi korzeniowej do szczytu rosliny nie
moze by¢ mniejsza niz 1,2 m (nie dotyczy materialu o parametrach jak dla nasadzen
le$nych),

f) minimalna wysoko$¢ sadzonek krzewéw liczona od szyi korzeniowej do szczytu rosliny
nie moze by¢ mniejsza niz 0,5 m,

g) minimalna wysoko$é sadzonek pngczy liczona od szyi korzeniowej do szczytu rosliny nie
moze by¢ mniejsza niz 1,0 m;

1.103.Na etapie eksploatacji (uzytkowania) zapewni¢ wiasciwg opiekg¢ i stosowaé wiasciwe
zabiegi pielegnacyjne zapewniajgce trwato$¢ nasadzen drzew, krzewéw i pngczy w pasie
drogowym i zapewniajgce ich dobry stan zdrowotny. W okresach bezdeszczowych sezonu
wegetacyjnego, co najmniej przez pierwsze trzy lata od posadzenia, nalezy:

a) sadzonki drzew podlewaé tak, by dostarcza¢ im tygodniowg minimalng dawke wody
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wg wzoru: 20 litréw na osobnik + 20 litréw na kazde 2,5 cm pier$nicy drzewa,
b) sadzonki krzew6w i pnaczy plytko ukorzeniajgcych si¢ (glgbokosé do 20 cm) podlewaé
tak, by dostarczaé im tygodniowa minimalng dawke wody ok. 15 I/m? gruntu,
c¢) sadzonki krzewdw i pnaczy gleboko ukorzeniajgcych si¢ (glgbokos¢ powyzej 20 cm)
podlewaé tak, by dostarczaé im tygodniowg minimalng dawke wody ok. 35 /'m? gruntu.
Dopuszcza si¢ takze stosowanie podziemnych i naziemnych systeméw nawadniania
zapewniajacych ww, skutek;
1.104.Sadzonki drzew, krzewdéw i pnaczy nalezy zabezpieczy¢ przed zgryzaniem przez zwierzyne
za pomocg wiasciwych repelentéw lub w inny skuteczny sposéb (np. poprzez siatki lub
ostony zapobiegajace uszkodzeniu sadzonki przez zwierz¢ta) zgodnie z zasadami sztuki
ogrodniczej lub lesnej. Zabezpieczenie to utrzymywaé min. 3 lata od posadzenia ro$liny;
1.105.Sadzonki drzew, krzewdéw i pnagczy zabezpieczyé przed mechanicznym uszkodzeniem
(np. podczas wykaszania w ramach biezgcego utrzymania drogi) w sposéb wlasciwy dla
danego gatunku spoéréd nastepujgcych:
a) dla drzew i krzewéw — oslony strefy odziomkowej pnia w postaci elastycznych tub
ztworzyw sztucznych lub azurowych kolnierzy (np. siatki PVC lub siatki
z ocynkowanych lub powlekanych drutéw stalowych) zabezpieczajgce pnie drzew
od podstawy do wysokosci ok. 0,5 m,
b) dla pngczy i krzewdéw - oslony w postaci elastycznych plotkéw lub parawanéw
(np. ztworzyw sztucznych lub siatki z ocynkowanych lub powlekanych drutéw
stalowych) zabezpieczajgce sadzonki do wysokosci ok. 0,5 m.
Ww. ostony majg by¢ ustabilizowane np. za pomocg palikéw whitych w grunt;
1.106.Prace zwigzane z biezgcym utrzymaniem zieleni w strefie zabezpieczen, o ktérych mowa
w pkt 1.104 i 1.105 wykonywa¢ recznie;
1.107.Na etapie eksploatacji (uzytkowania) dokonywaé okresowych kontroli wykonanych
nasadzen drzew, krzewoéw i pnaczy. W przypadku strat w nasadzeniach (np. na skutek
uschniecia, trwalego uszkodzenia, kradziezy, itp.), nalezy niezwlocznie uzupehnié
nasadzenie tozsamym lub innym wiasciwym siedliskowo gatunkiem drzewa, krzewu lub
pnacza. Nasadzenia uzupelniajgce przeprowadzi¢ w terminie do pét roku od stwierdzenia
ubytku;
1.108.Na etapie eksploatacji (uzytkowania) dokonywaé okresowych kontroli stanu technicznego
urzgdzenn ochrony $rodowiska, w tym przej$¢ dla zwierzat wraz z ich wiasciwym
zagospodarowaniem. W przypadku nieprawidlowo$ci w stanie technicznym przejécia
i ubytkéw w zagospodarowaniu przejécia i jego otoczenia, nalezy niezwlocznie dokonaé
napraw i podjaé dzialania przywracajace prawidiowe funkcjonowanie przejscia, wiasciwe
naprowadzanie na przej$cie i swobodng migracj¢ zwierzat przez przejscie. Prace naprawcze
nalezy przeprowadzi¢ w terminie do 3 miesigcy od stwierdzonej nieprawidtowosci;
1.109.Na etapie eksploatacji (uzytkowania) dokonywa¢ okresowych kontroli stanu technicznego
ogrodzeri ochronnych i ochronno-naprowadzajacych, zabezpieczefi zapewniajgcych
szczelnodéé w obrebie bram, furtek i na przecigciu rowéw, a takze ekranéw akustycznych
ioslon przeciwolénieniowych w miejscach, gdzie pelnia one funkcj¢ ogrodzenia
ochronnego i ochronno-naprowadzajgcego. Szczelno$¢ ww. zabezpieczen powinna zostaé
zapewniona réwniez w miejscach np. wylotéw systemu odwodnienia drogi, ktérym
zwierzeta moglyby si¢ dostaé na wygrodzony teren drogi W przypadku nieprawidlowosci w
stanie technicznym ogrodzen, zabezpieczen, ekranéw/oston, zwlaszcza wystgpienia
nieszczelnosci w ich obrebie, nalezy niezwlocznie dokonaé napraw i podja¢ dzialania
przywracajace funkcje ww. obiektdw, jakg jest zabezpieczenie przed zwierzg¢tami lub/i ich
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wladciwe naprowadzenie na przejécie dla zwierzat. Prace naprawcze nalezy przeprowadzié
w terminie do 3 miesigcy od stwierdzonej nieprawidtowosci, przy czym kazde stwierdzone
rozszczelnienie ogrodzenia drogi ekspresowej nalezy usunaé natychmiast;

1.110.Na etapie eksploatacji przedsigwzigcia kazdorazowo w przypadku stwierdzenia przez
stuzby techniczne zarzadcy drogi uwiezionych zwierzat nalezy niezwlocznie przenosié
je w bezpieczne miejsce wlasciwe siedliskowo dla danego gatunku;

1.111.W trakcie eksploatacji przeprowadza¢ okresowe przeglady i kontrole stanu technicznego
rowéw odplywowych, rowéw odwadniajgcych, wylotéw do odbiornikéw, rowéw
melioracyjnych, przepustéw oraz obiektéw inzynierskich nad ciekami naturalnymi;

1.112.Nalezy prowadzi¢ okresowe kontrole droznosci i sprawnosci systemu odwadniania drogi:
rowdéw, kanalizacji deszczowej, zbiornikéw retencyjnych, wylotéw do odbiornikéw,
przepustéw oraz urzgdzen podczyszczajgcych wody opadowe i roztopowe oraz ¢o najmniej
2 razy w roku — wiosng i jesienig nalezy przeprowadza¢ konserwacj¢ i niezb¢dne remonty
elementéw odwadniania drogi i urzgdzen wodnych;

1.113.W ramach utrzymywania nawierzchni drogowej drogi ekspresowej wykonywaé
kompleksowe oczyszczenie nawierzchni jezdni drég zarzgdzanych przez GDDKiA Oddziat
w Lodzi;

1.114.W celu utrzymania odpowiednich wiasciwosci dylatacji prowadzi¢ prace utrzymaniowe
dla dylatacji obiektéw inzynierskich oraz dylatacji nawierzchni,

1.115.Dylatacje monitorowaé na biezaco i regularnie czyscié.

1.116.W ramach utrzymania drogi wykonywaé naprawy konstrukcji umocniefi skarp w miare
wystgpienia potrzeby (w tym remonty/uzupelnianic elementéw wykonywane
m.in. na skutek: wypadkéw, kradziezy, dewastacji, warunkéw atmosferycznych i innych
zdarzen losowych);

1.117.Prowadzi¢ regularne kontrole i czyszczenie studni i osadnikéw przynajmniej dwa razy
do roku, zgodnie z zaleceniami producenta;

1.118.Nawierzchni¢ drogi nalezy czysci¢ systematycznie i usuwaé z jej obrzezy odkiady
zanieczyszczonego piasku, mutu i lici, w celu ograniczania mozliwosci przedostawania sie
zanieczyszczen do systemu odwodnienia drogi;

1.119.Na wypadek awarii, w celu ochrony wéd powierzchniowych przed odprowadzeniem
do nich nadmierne;j ilosci zanieczyszczen w postaci zawiesiny ogélnej oraz umozliwienia
odcigcia doptywu do odbiornika, nalezy zastosowaé zesp6l urzadzen zabezpieczajacych,
tj. zastawek na wylotach do odbiornikéw, co umozliwi bezpieczne retencjonowanie
uwolnionej substancji niebezpiecznej w przestrzeni rowu drogowego lub zbiornika
retencyjnego;

1.120.W celu zmniejszenia stezenia chlorkéw w wodach opadowych i roztopowych w sposéb
racjonalny stosowaé $rodki odladzajgce, preferowaé chlorek magnezu i wapnia z uwagi
na ich mniejsza szkodliwos¢.

2. Wymagania dotyczgce ochrony Srodowiska konieczne do uwzgl¢dnienia w projekcie
wykonawczym:

2.1. W ramach przedmiotowego przedsigwzigcia wykonaé konstrukcje nawierzchni, zgodnie
z projektem konstrukcji nawierzchni, w tym jezdni¢ gléwng drogi ekspresowej S14
wykona¢ z mastyksu grysowego SMAI11;
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2.2. W projekcie wykonawczym nalezy uwzgledni¢ budowe zabezpieczen akustycznych zgodnie
z minimalnymi ich parametrami przedstawionymi w ponizszej tabeli:
Wysoko$é
Wysokoé¢ | ekranu od | zabezpieczenia | Diugo$é
Nazwa - Nr Kilometraz
Strona | ekranu H | najwyiszej | akustycznego | ekranu
ekranu [m]**es rzednej (typ * [m] drogi projektowany
jezdni [m] | wypelnienia)
Konstrukeje przestrzenne | waly ziemne
konstrukcja km 0-009 -km
Wz-]***4* | prawa 3.0 przestrzenna 39 DK91 0+031%#
konstrukcja km 0+036 - km
Wz-2#+#++ |prawa | 3.0 et 2| 31 | Dkl pfhysiet
konstrukcja km 0+087 - km
Wz-3#***%* | prawa 5.0 p L 262 DK91 0+349%+
wat (nasyp) km 0+103 - kim
W2z-13***** | Jewa 4.5 P 26 DK91 0+129%+
wat (nasyp) km 14536 - km
Wz-4.1%****% | prawa 25 Zierny 134 S14 14671
km 14671 - km
wat (nasyp) 1+800* ®wx»
Wz-4.2a prawa 35 ziemny 238 S14 ———
1+908
konstrukcja km 1+908 - km
Wz-4.2b prawa 3.5 przestrzenna 65 Si4 14973
konstrukcja km 7+025 - km
Wz-5 prawa 3.0 przestrzenna 59 S14 74083
konstrukcja km 74032 - km
Wz-6 lewa 3.0 przestrzenna 57 Sl4 74089
wat (nasyp) km 8+084 - km
Wz-7 lewa 4.0 ziemny 185 Si4 84265
wal (nasyp) km 8+296 - km
Wz-8 lewa 45 ziecay 250 S1i4 8+544
wat (nasyp) km 8+576 - km
Wz-9.1 lewa 4.5 zierny 104 S14 84680
wal (nasyp) km 8+680 - km
Wz-9.2 lewa 2.5 ziemny 119 S14 8+802
konstrukcja km 84911 - km
Wz-10 prawa 35 p & 127 S14 94037
konstrukcja km 11+442 - km
Wz-11 lewa 4,0 przestrzenna 92 Sl4 114533
konstrukcja km 114793 - km
Wz-12 prawa 3.0 przestrzenna 76 S14 114870
Ekrany z paneli
EA-21***** | lewa 4.5 4.5 pochianiajgcy 105 DK91 o 0(:;12251‘ . km
EA-1%**** | prawa | 3.0 30 | pochtaniajgey | 60 | Dkgy | KmPtD66-km
EA-2***++ | lewa | 3.0 27 | pochlanisjgcy | 801 | si4 | MO j;‘f; km
EA-3***%* | prawa 3.0 2.7 pochianiajacy 255 Sl4 km 0;:7(;?3' km
+228 -
EA-4***** | prawa 3.0 3.7 pochianiajacy 312 S14 - ll 352389 km
EA-5 lewa 4.0 4.0 pochianiajacy 31 Sl4 km 88+ -*22’6956 km
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Wysokos¢ typ
Nt || | 8 s e e | st
m]**** | rzednej yp | *im] PrOSASaNE
jezdni [m] | wypelnienia)
EA-6 lewa | 4.5 45 pochlanisjacy | 32 | sia | km 83;;‘6' km
EA-7  |prawa| 30 30 | pochianisjacy | 362 | si4 | km o S
EA-8 lewa 3.0 3.0 pochtaniajacy | 234 S14 km 9; 35?2' km
EA-9 lewa | 3.5 35 mieszany 64 | Dk71 | MmPSiAL3s km
EA-10 | lewa | 40 4.0 mieszany o4 | maen | RISl
EA22 |prawa| 2.5 25 mieszany | 56 | Dk71 | KmSH705-km
EA-11  |prawa | 4.0 4.0 mieszany i | prax | Ml
EA-12  |prawa| 3.0 3.0 mieszany | gy | M I
EA-13.1 | lewa | 3.0 27 | pochlaniajgey | 357 | sia | Km 134236 -km
EA-13.2 lewa 4.5 4.2 pochtlaniajacy 125 g4 | km 1?;;_579 138. km
EA-133 | lewa | 5.0 47 | pochtaninjgcy | 171 | sia | KmI3TAS-km
EA-14 prawa 4.0 3.7 pochtaniajgcy 180 gig | km 113; 372:6- km
EA-15.1 prawa 3.0 2.7 pochtaniajgcy 235 g14 | km 113 4+ 326061’ km
EA-152 |prawa| 3.5 32 | pochianisjgcy | 75 | si4 | m14F20) -km
EA-153 |prawa| 4.0 3.7 pochlaniajgcy | 35 | si4 [ kM g
EA-154 |prawa | 45 42 | pochlanizjgcy | 119 | sig | Km 1oLl -km
EA-155 |prawa| 40 37 pochianiajgcy | 88 | si4 | km 'l“:fszfs' km
EA-156 |prawa | 3.5 32 | pochlaniajgcy | 45 | si4 | km1ES18-km
EA-157 | prawa | 30 | 13789 | pochtaniajacy | 626 | s14 | KoM 14563 -hem
EA-161 | lewa | 3.0 27 | pochlanigjacy | 353 | si4 | km1rSE0-km
EA-162 | lewa | 35 32 | pochlaniajacy | 360 | si4 | Km 14893 -km
EA-16.3 lewa 3.0 2.7 pochtaniajacy 68 S14 km ]]5 5*,335298- km
EA-17.1 | lewa | 40 3.7 pochlenisjacy | 161 | s14 | KM ']55* 36‘;‘8’ km
EA-172 | lewa | 30 30 | pochianigjacy | 18 | si4 | kmI3+E78-km
EA-18 |prawa| 3.0 30 | pochianinjgcy | 141 | si4 | KmISHEOL-km
EA19.0 | lewa | 3.0 27 | pochlaniajgcy | 67 | si4 [ KmISTES3 -km
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Wysokosé typ
Wysoko$¢ | ekranu od | zabezpieczenia | Diugo$é
:;::: Strona | ekranu H | najwyZszej | akustycznego | ekranu d:: i :i?::::::’z
[m]**** | rzednej (typ *qm) | OB P -
jezdni [m] | wypelnienia)
od 3,18 do s km 154961 - km
EA-19.2 lewa 35 324 pochtaniajgcy 72 Si4 16+033
od 3,68 do e km 16+033 - km
EA-19.3 lewa 4.0 374 pochtaniajgcy 63 Si4 16+097
s km 16+097 - km
EA-19.4 lewa 4.5 42 pochianiajgcy 150 Si4 164247
- km 16+205 - km
EA-20 prawa 4.0 3.7 pochtaniajgcy 140 Si4 16+345

% Dlugos¢ ekranu podano w zaokragleniu do I m

**  Lokalizacja podana wzgledem drogi DK91

**#% [ okalizacja podana wzgledem drogi S14

*¥3% Do podanej wysoko$ci ekranu akustycznego z paneli nie wlicza si¢ wysokosci podwaliny
**x¥% 7abezpieczenia realizowane w ramach budowy docelowego ukiadu drogi do 2031 1.

2.3. Pomiedzy stupami wsporczymi kazdego ekranu akustycznego z paneli zastosowaé belki
podwalinowe o odpowiednich wymiarach — maksymalny wymiar czgéci wystajgcej ponad
teren S0 cm. Belki zaglebi¢ w ziemi¢ tak, aby wyeliminowaé mozliwo$¢ powstawania
szczelin, przez ktére mogiby propagowaé hatas. Zasypke przestrzeni pomigdzy sgsiednimi
stupami wykona¢ z odpowiednio zageszczonego materiatlu przepuszczalnego, co pozwoli
na filtraci¢ ewentualnych wéd opadowych pod konstrukejg ekranu bez wymywania zasypki.
Dodatkowo usytuowanie osi ekranu akustycznego i konstrukcji wsporczych wzgledem
krawedzi korony skarpy, zapewni¢ ma odpowiednie warunki statecznosci skarpy;

Wykona¢ ekrany akustyczne pochianiajgce o nastgpujacych parametrach: wazony wskaznik
izolacyjnoéci akustycznej wiasciwej (Rw) ~ minimum 24 dB (klasa B3); jednoliczbowy
wskaznik oceny pochtaniania od dzwigkéw powietrznych DLa — minimum 8 dB (klasa A3),
dla ekranéw akustycznych odbijajacych przezroczystych: izolacyjno$¢ ekranéw
odbijajacych od dzwigkéw powietrznych DLR > 24 dB (klasa B3)

Ekrany nalezy wykona¢ w naturalnych barwach, tzn. stonowanych odcieniach zieleni, brazu,
szarosci, itp.;

Wykonaé¢ ekrany akustyczne odbijajgce o wazonym wskazniku izolacyjnosci akustycznej
wiasciwej (Rw) — klasa B3.

Ekrany mieszane wykonaé jako przezroczyste od wysokosci ok. 1,5 m od podstawy ekranu.
Wykonaé ekrany ziemne o nastgpujgcych parametrach:

a) jednoliczbowy wazony wskaznik izolacyjnosci akustycznej wlasciwej (Rw) min. B3,

b) jednoliczbowy wskaznik oceny pochlaniania dzwigku DLa klasa min. A3

Zaprojektowa¢ w realizowanych ekranach akustycznych, watach ziemnych oraz
konstrukcjach przestrzennych mozliwosci ich podwyzszenia, bez koniecznosci rozbidrki
ekranéw oraz ingerencji w fundamenty lub zastosowania dodatkowych dyfraktoréw
(w przypadku, gdy z porealizacyjnych pomiaréw halasu wyniknie ich niedostateczna

24.

2.5.
2.6.
2.7.
2.8.

2.9.

skuteczno$c);
2.10. Wykona¢é droge ekspresowg na nasypie/w wykopie zgodnie z ponizszg tabelg:
od TRGmEI Py Rodzaj przebiegu niwelety
0+000 1+860 nasyp
1+860 2+020 wykop
2+190 2+220 nasyp
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v % ) I

2.12.

2.13.

2.14.

2.13.

- Kilometraz = Rodzaj przebiegu niwelety
24550 3+160 wykop
34220 3+860 st
34950 4+810 wykop
4+890 4+920 wykop
54050 5+120 nasyp
5+160 5+470 wykop
5+600 8+310 wykop
8+660 8+810 i
8+860 9+030 Wykop
9+080 9+640 nasyp
9+670 10+170 wykop
104310 11+330 e
114440 12+070 wykop
12+120 13+870 naP
13+900 13+930 wykop
144310 16+440 nasyp

Dla zapewnienia bezpieczenstwa zwieizat i uzytkownikéw drogi calg trasg drogi
ekspresowej (z wytaczeniem miejsc, gdzie przewidziano budowe ekranéw akustycznych lub
oston przeciwolénieniowych) nalezy obustronnie wygrodzi¢ od terenéw sgsiednich
ogrodzeniem ochronnym (ogrodzenie giéwne drogi ekspresowej) — siatka o wysokosci
2,40 m, wkopana w grunt do glebokosci 30 cm, o nastgpujacej konstrukeji oczek:
a) od 0,3 m (strefa wkopania) do poziomu gruntu oraz od poziomu gruntu do 0,5 m rozstaw
10 x15 cm,
b) od 0,50 do 1,0 m ponad gruntem z rozstawem 5 x 15cm,
¢) od 1,0 m do 1,75 m ponad gruntem z rozstawem 15 x 15 cm,
d) powyzej 1,75 m ponad gruntem z rozstawem 20 x 15 cm;
Na calej dlugosci ogrodzenia drogi, zamontowac¢ siatkg¢ ochronng dla ptazéw zintegrowang
z ogrodzeniem. Siatka ta (ogrodzenie) powinna mieé¢ wysoko$¢ min. 60 cm oraz dodatkowo
powinna byé wkopana w ziemi¢ na gleboko$é min. 30 cm. Oczka siatki powinny mieé
wymiary max. 0,5x0,5 cm. Siatka powinna posiadaé przewieszke¢ w stron¢ nadchodgcych
plazéw;
Zbiorniki retencyjne znajdujgce si¢ wewnatrz ogrodzonego pasa drogowego ogrodzi¢ siatkg
o wysokosci min. 1,2 m, zbiorniki retencyjne znajdujgce si¢ na zewngatrz ogrodzonego pasa
drogowego ogrodzi¢ siatkg o wysokosci min. 2,4 m. Zbiomniki ZBR-1, ZBR-2, ZBI-7,
ZBR-10 oraz ZBR-11a wygrodzi¢ ogrodzeniem uniemozliwiajacym dostep ptazéw i matych
zwierzat;
W celu zapewnienia cigglosci ochrony, ogrodzenie ochronne wykonaé jako plynnie
i szczelnie igczace si¢ z ekranami akustycznymi, oslonami przeciwol$nieniowymi przejsé
gérnych, czolem dolnych przejé¢ dla zwierzat, przechodzace bezposrednio nad wiotem
przepustu, a takze zapewniajgce szczelno$¢ w obrebie projektowanych furtek i bram;
Zaprojektowaé przelozenie istniejgcej sieci wodociggowej i kanalizacyjnej oraz sieci
gazowych $/c i w/c zzabezpieczeniem za pomocg rur ochronnych w miejscach kolizji
z projektowang droga;
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2.16. Zastosowaé system odwodnienia skladajgcy sie z:
a) row6w drogowych z zastosowaniem podioza trawiastego (humus z obsianiem),
b) sieci kanalizacji deszczowej (kolektory deszczowe);

2.17. Dokona¢ przebudowy rowdéw melioracyjnych i ciekéw bgdacych odbiornikami wéd
deszczowych i roztopowych zgodnie z ponizszg tabels:

Lp. |  namwe | Km S14 3’;:’:;’;% 3}5::: N‘:I"‘:’:;“ie Odbioraik
1 | RBNLI | 0+020,15 1,0 317,0 1:,5 RBN 1.2

2 | RNI12 | 0+201,48 0,5 480,0 1:1,5 Staréwka
3 | RBN2 | 0+448,00 0,5 336,0 1:1,5 Staréwka

4 | RBN22 . 0,5 156,0 1:1,5 Wrzgca-Sokotéwka
5 RBN3 | 13+308,14 0,5 275,0 1:1,5 Aniotéwka
6 | RBN4 | 14+610,00 1,0 116,0 1:1,5 Zimna Woda
7 | RBN23 . 0,5 41,4 1:1,5 Zimna Woda
8 | RBNS ; 0,5/1,0 9550 | 1:1,5/1:3 Zimna Woda
9 | RBNS.I : 1,0 1060 | 1:1,5/13 RBN 5.2
10 | RBNS2 | 15+841,42 1,5 102,0 1:1,5 RBN 5

11 { RBNS53 . 0,5 1850 | 1:1,5/1:3 RBN 5.2
1 Bzura | 9+486,79 5,0 472,2 12 Wista

2 | gurEac | 10499641 1,0 6964 | 1:1,5/13 Sokokowia
3 | Sokotéwka | 12+341,42 1,2 200,0 1:2 Bzura

4 | Anioléwka | 13+495,85 1,2 193,8 1:2 Zimna Woda
s | Amu | seoe99| 08 150,0 12 Sokolwin

2.18. Wykona¢ odcinkowg regulacj¢ rzek zgodnie z ponizszg tabels, stosujgc nastgpujgce typy

umocnien:
I N o Rodzaj umocnienia
) azwa cieku
Typ 3 [m] Typ 4 [m] Typ S [m]

1 Bzura 473 - -

2 Wrzaca-Sokoldwka - 329 361

3 Sokoléwka - - 200

4 Anioléwka - - 170

5 Zimna Woda - - 145
TYP 3

~ dno, stopa skarpy i skarpa do wysokosci zwierciadla wody Qsox% - materac kamienny
o grubosci 30 cm; powyzej zwierciadla wody Qso% plyty azurowe betonowe do peinej
wysokosci skarpy i na szeroko$é 60 cm liczac od gomnej krawedzi skarpy lub do
krawedzi przyczotka (dla przejsé bez paséw suchego terenu).
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TYP4

dno nieumocnione,
stopa skarpy — kiszka faszynowa @20 cm z faszyny lesnej,
skarpy — darnina grubosci 8-10 cm minimum do wysokosci zwierciadla wody (lecz nie
mniej niz pasem 1,0 m), powyzej humusowanie z obsiewem mieszanka traw do pelnej
wysokosci skarpy.

IYPS

dno — narzut kamienny z kamienia o grubosci 15-20 cm,
stopa skarpy — podwéjna kiszka faszynowa @20 cm z faszyny le$ne;j,
skarpy — geokrata o wysokosci 25 cm wypelniona kamieniami o $rednicy 4-8 cm do
peinej wysokosci skarpy (powyzej zwierciadla wody przestrzen migdzy kamieniami
bedzie wypelniona gruntem rodzimym z obsiewem mieszankg traw);

2.19. Zastosowa¢ system urzadzen podczyszczajgcych wody opadowe i roztopowe ujmowane
z korony drogi skladajacy si¢ m.in. trawiastych rowéw drogowych, osadnikéw, zbiornik6w
woéd deszczowych, ;

2.20. W celu odprowadzenia wéd opadowych i roztopowych z uszczelnionych powierzchni
wykonaé zespoly zbiornikéw retencyjnych, infiltracyjnych oraz retencji kanatowej zgodnie

Z ponizszg tabelg:
L.p. numer zbiornika km zbiornika L main ¥ przzjgte
[m7] [m’]
1 zbiornik retencyjny 1 0+050/P 442 530
2 zbiornik retencyjny 2 0+050/L 417 500
3 zbiornik retencyjny 3 0+350/P 660 800
4 zbiornik infiltracyjny 4 1+400/L S14 2429 2430
5 zbiomik infiltracyjny 4a 14+330/P S14 130 180
6 zbiornik infiltracyjny S 3+300/L S14 1360 1520
7 zbiornik infiltracyjny 6 3+270/P S14 1697 2200
8 zbiomik infiltracyjny 7 5+730 P S14 3037 3100
9 zbiomik infiltracyjny 8 0+200 LU 03 1142 1 600
10 zbiornik retencyjny 9 9+130/L 791 1100
11 zbiornik retencyjny 10 9+800/P 2038 2400
12 zbiomik retencyjny 11a 10+750/P 1490 3000
13 zbiomik retencyjny 11 10+930/P 646 1100
14 zbiornik retencyjny 12 11+000/P 984 2200
15 zbiomik retencyjny 13 12+200/P 1126 1200
16 zbiornik retencyjny 14 12+450/L 2239 3100
17 zbiornik retencyjny 15 14+500/L 1136 1400
18 retencja kanatowa 1 9+210 s14 45 45
19 retencja kanatowa 2 9+380 s14 42 43
20 retencja kanatowa 3 (i:’zglfn:::‘?; 139 139
21 retencja kanatowa 4 14+980 S14 62 62

2.21. Zbiomniki retencyjne wykona¢ tak, aby w spos6b maksymalny zapewnié ich naturalny

charakter z jedoczesnym zapewnieniem bezpiecznego uzytkowania systemu odwodnienia;
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2.22. Skarpy zbiornikdw przy nachyleniu 1:2 umocni¢ do wysokosci 0,5 m powyzej
maksymalnego zwierciadla wody w zbiorniku retencyjnym - betonowymi plytami
azurowymi wypelnionymi ziemig urodzajng i obsia¢é mieszankg traw do stanowisk
podmoklych iokresowo zalewanych wodg, w zbiomiku infiltracyjnym — geokratg
wypetniong ziemig urodzajng i obsia¢ mieszankg traw do stanowisk podmokiych. Powyzej
umocnienia wykona¢ humusowanie i obsiew skarp mieszankg traw;

2.23. Przed odprowadzeniem wéd opadowych do odbiornikéw wykonaé zabudowg¢ na rowach
drogowych prowadzacych wody nieoczyszczone do osadnikéw wirowych lub poziomych
oraz studni z zabudowang zastawkg na wylocie do wéd plynacych;

2.24. Wykona¢ gléwne urzadzenia oczyszczajace wody opadowe — osadniki, zgodnie z ponizszg
tabelg:

Nazwa zabezpieczenia na Przeplyw Objetosé
Lp. Pikietaz urzgdzeniu wodnym, P::lx’ l[l;t'(:;}:]ﬁ : nominalny | czynna
odwadniajgcym [dm¥/s] [m?)

1 0+031 S14 osadnik nr 1 80 80 2,26

2 0+310 S14 osadnik nr 2 425 29 9,8

3 1+450 S14 osadnik nr 3 689 8 9,8

4 3+290S14 osadnik nr 4 882 49 14,3

5 3+340 S14 osadnik nr § 693 43 9,8

6 5+700 S14 osadnik nr 6 1487 85 14,3

7 9+460 S14 osadnik nr 7 176 176 2,26

8 9+600 S14 osadnik nr 8 100 100 2,26

DK71 3

9 (ul. Aleksandrowska) osadnik nr 9 45 45 2,26

10 10+600 S14 osadnik nr 10 100 100 2,26
10+700 s14 (0+180) ;

11 Aleja Widkniarzy osadnik nr 11 15 15 2,26

12 0+250 ALW_IL osadnik nr 12 35 2 2,26

13 11+060 S14 osadnik nr 13 100 100 2,26

14 12+150 S14 osadnik nr 14 556 42 14,13

15 12+410 S14 osadnik nr 15 1100 79 14,3

16 134300 S14 osadnik nr 16 285 18 6,28

17 13+475 S14 osadnik nr 17 76 S 2,26

18 13+510 S14 osadnik nr 18 214 15 3,54

19 14+540 S14 osadnik nr 19 100 43 2,26

20 15+140 S14 osadnik nr 20 300 21 3,54

21 15+830 S14 osadnik nr 21 129 9 2,26

22 15+850 S14 osadnik nr 22 78 5 2,26

23 15+860 S14 osadnik nr 23 305 19 6,28

2.25. W zwigzku z wystgpujacymi niekorzystnymi warunkami terenowymi niepozwalajgcymi

na swobodny, grawitacyjnych odplyw wo6d ze zbiornikéw retencyjnych otwartych
do odbiornikéw (dno zbiornika ponizej dna odbiornika) oraz zabezpieczeniem zbiornika
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przed przelaniem wykona¢ jedng przepompowni¢ wéd deszczowych, ktéra bedzie
zlokalizowana w rejonie zbiornika retencyjnego Nr 1. Za pomocs tej przepompowni wody
opadowe i roztopowe bgda odprowadzane do rowu melioracyjnego RBN1.2 (budowa
przedmiotowej przepompowni jest zwigzana z realizacja wezta Stowik, ktéry ma powstaé do
2031 roku);

Obudowy przepompowni wykonaé jako podziemne zbiomniki, przykryte szczelnymi
wlazami, w celu wyciszenia pracy systemu pomp oraz ograniczenia efektu odstraszania
zwierzat, zwlaszcza w poblizu przejé¢ dla zwierzat;

2.27. Wykona¢ zbiorniki kompensacyjne (zastgpcze) dla ptazéw zgodnie z ponizsza tabels:

2.26.

Gl¢bokosé w
Nr Kilometraz Szacunkowa | najnizszym . :
zbiornika | projektowanego Sdtz;: powierzchnia | punkcie dna “Zkl::(');nik w Mtg;ltimk‘;
zastgpezego | odcinka S14 [m?) zbiornika e S
[m]
1¢ km 0+400 lewa 878 15 1,2,3
2¢ km 0+420 prawa 586 1,5 1,2,3
W rejonie przejscia dla
3 km 3+250 lewa 707 1,5 zwierzat. Dodatkowa
funkcja jako wodopdj
W rejonie przejécia dla
4 km 3+330 prawa 981 1,5 zwierzat. Dodatkowa
funkcja jako wodopéj
W rejonie przejécia dla
5 km 3+690 lewa 1210 1,5+ zwierzgt. Dodatkowa
funkcja jako wodopdj
W rejonie przejscia dla
; ; zwierzgt. Dodatkowa
5 km 3+720 lewa min. 1200 1,5 funkeja jako wodopdj
miejsce rozrodu plazdéw
W rejonie przejscia dla
6 km 3+650 prawa 756 LS5 zwierzat. Dodatkowa
funkcja jako wodop6j
W rejonie przejscia dla
; i zwierzgt. Dodatkowa
6 km 3+720 prawa min. 800 1,5 funkcja jako wodopdj
miejsce rozrodu ptazéw
7 km 12+400 lewa 618 1,5 11,13, 17, 22
km 14+480 lewa 450 1,5 27,28
9 km 15+150 prawa 820 1,5 36,37
10 km 15+130 prawa 177 1,5 40,42, 43
11 km 15+180 lewa 473 1,5 40, 42,43

* Zbiorniki przewidziane do wykonania w etapie docelowym (do 2031 r.)

2.28. Ww. zbiorniki zaprojektowaé w sposéb zapewniajgcy caloroczne utrzymanie wody,
np. uszczelnié, poprzez wylozenie warstwag gliny o gr. 30cm na odcinkach na ktérych
wystepujg grunty przepuszczalne, Pochylenie skarp/dna od strony dostgpnego dla ptazéw
terenu winno wynosi¢ 1:5. Szeroko$¢ korzystnej dla ptazéw plycizny (do 30 cm glebokosci)
winna wynosi¢ okoto 1,5 m. Gleboko$¢ zbiornika winna by¢é zmienna i osiagajgca
w najglebszym miejscu 1,5 m. Skarpy od strony drogi wykona¢ z pochyleniem 1: 1,5.
Skarpy zabezpieczy¢ poprzez humusowanie i obsiew mieszankg traw. Dno pozostawié
naturalne;
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2.29. Teren przy zbiornikach zaprojektowaé zgodnie z wymaganiami siedliskowymi ptazéw.

2.30. Wykona¢ przejécia i przepusty dla zwierzat zgodnie z ponizszg tabels:

Lp. Km Typ i przeznaczenie Oznaczenie Wymiary
1 0+448 Przejécie dla plazéw P-P1 d = 2x0,5 m (potki)
(przepust zespolony z ciekiem) (PZP) h=15m
-, PGD-5
+ =
2 3+140 Przejécie duze géme (PZD) d=50m
3 44217 Przejscie Srednie gérne lzggs'f d=35m
0+683 ({gcznik Przejécie dolne dla matych P-MI d=25m
4 LU L03) zwierzat (P-ZM) h=15m
(5+603 S14) (przepust suchy) c=0,12
74205
(7+192 PGD- WK-10, -
; 10A Praejécie érednicgéme | PGD-10A, (2" b
74205 WK-10 | zespolone z linig kolejowa | PGD-10B p:sz ?;“‘l ‘;";‘l
74219 PGD- (PZS) 9 SEcroRhect X1 1,41 )
10B)
Przejscie dolne dla matych PM-10 d=2,5m
6 9+075 zwierzat (PZ.M) h=15m
(przepust suchy) ¢=0,09
Przejécie dolne mate MS-14 d=2x 7,6 m (potki)
7 9+487 (zespolone z ciekiem — most (PZM) h=49-55m
nad Bzurg) c=~1,4
Przejscie dolne mate d =2 x 5,0 m (pétki)
g ?;fgg SDSIﬂ; (zespolone z ciekiem — most r(‘:%g h=3,0m
nad Bzurg) c=~2,0
5 — Przejécie dolne mate MS-21 ey ‘l"g.'z“’s("“"')
(zespolone z ciekiem — most) (PZM) i = 031 -
10981 (4251 Przejiécie dolne male MD-20 d=2%3,0m {polk)
10 | fgeznicy ALW | cpolone z ciekiem —most) |  (PZM) e ds e
1L) PO c=~0,84
| | 11+024 162 | Praeiscie dolne mate MGpp | HTIEIES PR
Al. Wibkniarzy) | (zespolone z ciekiem — most) (PZM) ¢ os -0 ’67
12 — Przejécie dolne duze MS-24 e
(zespolone z ciekiem — most) (PZD) é =’4 6
13 13+496 Przejécie dolne dla ptazéw MS-27 d=2x1,2 m(pbtki)
(zespolone z ciekiem — most) (PZP) h=0,8-52 m
14 0+160 DG Przejécie dolne dla plazéw MD-26 d=2x 1,8 m(pétki)
(13+484 S14) | (przepust zespolony z ciekiem) (PZP) h=12-18 m
15 144610 Przejscie dolne dla ptazéw P-P 16 d=2x0,6 m (pétki)
(przepust zespolony z ciekiem) (PZP) h=1,6m
16 154125 Przejécie dolne dla ptazéw MS-29 d=2x1,0 m (p6tki)
(przepust zespolony z ciekiem) (PZP) h=2,5-40 m
17 15+450 Przejécie dolne dla ptazéw PP 171 d=25m
(przepust suchy) (PZP) h=15m
i _— Przejécie dolne $rednie MS-31 gl
(zespolone z ciekiem - most) (PZS) 5 i 1 ’5

2.31. Na powierzchniach gérnych przejs¢ dla zwierzat oraz w zasi¢gu strefy naslonecznionej
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dolnych przejéé dla zwierzat duzych i érednich, a takze w bezposrednim sgsiedztwie tych
obiektéw wykonaé:
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232,

2.33.

2.34.

a) geste rzedowe nasadzenia krzewdw (co najmniej 2 rzedy) o nieregularnej (zwartej) linii
wzdtuz oston przeciwolénieniowych i ogrodzen po ok. 150 m od krawedzi zewngtrznych
przejsé (na tyle, na ile pozwoli na to zajeto$é terenu w liniach rozgraniczajgcych),

b) nasadzenia drzew i krzewéw w formie kepowej po kilka — kilkanascie sztuk w obszarze
naj$¢ na przejscia tworzace ciggle lub poprzerywane pasy zorientowane pod katem
ostrym wzgledem osi §rodkowej przejscia,

¢) umiesci¢ karpy korzeniowe i wigksze glazy w celu minimalizacji efektu ,,obcego
clementu”, jakie stanowi przejscie w krajobrazie (glazy trwale umocowaé przez
czg$ciowe zasypanie w gruncie). Najmniejszy wymiar rozkladanych glazéw powinien
przekraczaé 100 cm. W przypadku karp korzeniowych obwéd szyi korzeniowej nie
powinien by¢ mniejszy niz 150 cm;

Powierzchnia przej$¢ dolnych i gérmych nie moze by¢ sztucznie utwardzona ani wysypana

thuczniem, ktéry mogiby kaleczyé lub utrudniaé zwierzgtom przechodzenie;

Powierzchni¢ przejs$¢ gérnych dla zwierzat pokry¢ wyréwnang warstwg urodzajnego gruntu

0 migzszosci min. 50 cm, ro$linno$¢é ksztaltowaé w kierunku uzyskania zwartej pokrywy

zielnej, ktéra powstanie z obsiewu mieszankg traw i rodlin motylkowych oraz bylin

pochodzgcych z naturalnej ekspansji (docelowo), uzupelnionej liniowymi nasadzeniami
krzewéw. W ramach ksztaltowania warunkéw siedliskowych wprowadzi¢ nast¢pujgce
elementy:

a) nasadzenia krzewéw - w formie struktur rzgdowych/liniowych, spelniajgce funkcje
naprowadzajgce oraz oslonowe dla matych zwierzat, dzielace strefy funkcjonalne
obiektu;

b) obsiew mieszankg traw i ro$lin motylkowych — obejmujacy calg powierzchni¢ stref
przeznaczonych dla zwierzat, obsiew ma na celu wabienie zwierzat w otoczenie przejécia
(atrakcyjna baza zerowa), zapewnienie warunkéw ostonowych dla matych zwierzgt oraz
korzystny wplyw na stymulowanie naturalnych proceséw glebotwérczych — ochrona
przed erozja, retencja wody, naturalne nawozenie;

c) wylozenie karp korzeniowych i glazéw — w przypadku przejScia WK/PGD-10
w km 7+205 wzdtuz linii kolejowej na powierzchni przejécia — jako element ostonowo-
izolacyjny, oddzielajacy funkcjonalne strefy obiektu oraz w strefach naprowadzania,
gdzie karpy i glazy sprzyjaja gtéwnie tworzeniu korzystnych mikrosiedlisk dla stalego
i czasowego bytowania matych zwierzat, stymulujg spontaniczng ekspansje krzewéw
ibylin, tworzg sie¢ pomostowych siedlisk ufatwiajgcych malym zwierzetom
przekraczanie powierzchni przejscia;

d) w centralnej strefie przejécia pozostawié poprzeczng do osi stref¢ o szerokosci ok 4 m
pozbawiong nasadzefi, glazéw i karp w celu zalozenia pasa piaszczystego do
monitoringu aktywno$ci zwierzat;

Przejscia dla zwierzat PGD-5, PGD-6 oraz WK/PGD-10 wyposazy¢ w staly monitoring

wizyjny korzystania z obiektu przez zwierzgta;

2.35. Wykonaé ostony (ekrany) przeciwol$énieniowe zgodnie z ponizszg tabelg:

Nazwa ekranu | Strona evl:,r):::([)zf] typ wypelnienia eklr):::gols:l]* dl:orgi p:(oi,;:ﬁ::vr::y
EP-1 p{:z:i 24 dew’;::;::z ény 1694193 | s14 | Kkm 33* 326200- em
P2 (Pl 2g | O ay| 170170 | sia | KmEEREkm
BR3Pl g0 | e | 182¢118447 | 14 | MDAk
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Nazwa ekranu | Strona e:vr):::([’fné] typ wypelnienia eklr)alzgoléné\]* d?orgi pg;:z::::y
R o I P I TR B
pps BN 3 | el DLMR | s | SRS
EP-6 p;:x:i 24 dre";ﬂ‘::;‘::ﬁﬂy 120+117 | si4 | km 1155* :;056‘ km

* Dlugo$é¢ ekranu podano w zaokragleniu do 1 m,
** Ekran EP-3 na zakresie km 74238 - km 7+248 po stronie lewej drogi S-14 stanowi zakres odrgbnego

postepowania administracyjnego

2.36.

237

W rejonie przejé¢ dla zwierzat nalezy unika¢ lokalizowania urzadzen o$wietleniowych,
a w przypadkach wymagajgcych zastosowania o$wietlenia nalezy je zaprojektowaé tak,
by stup $wiatla nie o$wietlal powierzchni przejs¢ dla zwierzat i naj$¢ na przejscia,
m.in. poprzez:

a) zastosowanie nowoczesnych opraw o$wietleniowych w technologii LED, wyposazonych
w systemy eliminujgce rozsy! $wiatla oprawy i ograniczajgce rozsyl strumienia
$wietlnego poza powierzchnig¢ jezdni;

Wykonaé wygrodzenia wolnostojace dla plazéw wykonane z siatki stalowej o oczku

5 x 5 mm, posiadajgce przewieszk¢ oraz wkopane w grunt zgodnie z ponizszg tabelg:

8 Nazwa T peniiidn i Lokalizacja wygrodzen
P przejécia P prze} . Nidrogi | Strous Kilometraz | Dlugoéé
projektowy [m]
zespolone z Rzeka DG
i Bt clokiem - | Aniotowka | 1610s0p| V@ | 0+050d00+140 | 106
zespolone z Rzeka DG i
| e ciekiem | Aniolowka] 1610508] Lo¥® | 017000022701 84
G zespolonez | Réw RBN 14+505 do
3 P-P16 e 4 S14 Prawa 144618 115
zespolonez | Réw RBN 14+629 do
4 P-P16 i 4 S14 Prawa 144603 69

2.38.

2.39.

2.40.

Ogrodzenia naprowadzajgce na przejécia dla zwierzat matych kazdorazowo winny byé
dowigzane do skrzydelek przepustu, gwarantujac skuteczne naprowadzenie na przejécie
dla zwierzgt. Tam gdzie jest to konieczne, wykona¢ ogrodzenia wolnostojgce z siatki
stalowej o parametrach takich samych jak siatka doggszczajagca przymocowana
do ogrodzenia zasadniczego drogi ekspresowej (wysoko$¢ 60 cm dodatkowo wkopana
w ziemie na gleboko$é 30 cm z oczkami siatki o wymiarach max. 0,5 x 0,5 cm). Tam gdzie
ogrodzenia wolnostojace nie zostaly polgczone z ogrodzeniem zasadniczym, wykonaé
zawrotke;

Przejécia dla zwierzat zespolone z ciekami lub rowami wyposazy¢ w obustronne pétki
suche, o rzednej powierzchni powyzej poziomu wody $redniej, pokryte wyréwnang,
jednolitg warstwa mineralnego gruntu bez szczelin, dostgpne z poziomu terenu przy wylocie
w spos6b zapewniajacy swobodny dostep i przemieszczanie si¢ zwierzat;

W strefie naj$¢ na przejécia dla zwierzat unikaé otwartych rowéw drogowych drogi
ekspresowej (rowy odcinkowo skanalizowane). W sytuacji, gdy nie pozwalajg
na to uwarunkowania techniczne dopuszcza si¢ zastosowanie otwartych rowéw
o wyptaszczonych skarpach z nachyleniem maksymalnie 1:2,5;
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2.41.

2.42.

2.43.

2.44.

2.45.

2.46.

2.47.

2.48.

2.49.

Jako podstawowe rozwigzania ulatwiajgce przekroczenie rowdw przez zwierzeta w strefie
naj$cia na przejécie dla zwierzat wykonaé orurowanie rowéw drogowych. W przypadku
braku mozliwosci orurowania rowdw, zastosowaé zlagodzone nachylenie skarp nasypéw
oraz rowdw lub zastosowa¢ rozwigzania ulatwiajgce przekroczenie rowéw przez zwierzeta;
Dla przej$¢ dolnych dla zwierzat §rednich zastosowaé szczeling doswietleniowa. Wymég nie
dotyczy obiektéw o konstrukcji gruntowo-powlokowej;

Nie stosowa¢ glebokich rowéw drogowych drég, z ktérymi zespolone jest przejscie
dla zwierzat;

W przypadku umocnien dna i skarp row6éw oraz ciekéw naturalnych, z ktérymi zespolone
sg przejécia dla zwierzat, stosowaé wylgcznie naturalne materiaty. W przypadku rowéw
stosowa¢ narzut kamienny oraz grunt rodzimy z obsiewem;

Roboty i stosowanie umocniei na ciekach naturalnych ograniczyé do niezbednego
minimum;

W strefach naprowadzania zwierzat i w bezposrednim otoczeniu unikaé lokalizowania
obiektéw moggcych stanowi¢ putapki dla plazéw — wszystkie potencjalne pulapki (studnie
wpadowe, osadniki i inne urzgdzenia systemu odwodnienia drogi) lokalizowaé w pierwszej
kolejnosci za ogrodzeniem ochronno-naprowadzajagcym. W przypadku braku takiej
mozliwosci dla obiektéw mogacych stanowi¢ pulapke dla plazéw zastosowaé rozwigzania
zapobiegajgce wchodzeniu zwierzat do takich obiektéw w postaci m.in. krat stalowych
o wielkodci oczek 0,5 x 0,5 cm osadzonych szczelnie na prowadnicach stalowych
w otworach wlotowych (na rowach), szczelnych pokryw gémych z betonu z dostosowanymi
szczelnie wlazami rewizyjnymi, zastosowanie pochylni umozliwiajgcych samodzielne
wychodzenie plazéw w przypadku studni, ktére poza otworami wpadowymi zasilane
sa rowniez przez kanaly podziemne i istnieje znaczace ryzyko przenikania plazéw tymi
kanatami, zabezpieczen uzupelniajgcych separatoréw w postaci szczelnych pokryw gérnych
z betonu z dopasowanymi szczelnie wlazami rewizyjnymi, zabezpieczenia otwartych rowdw
w ciggu ogrodzen dla matych zwierzgt w postaci kraty wykonanych ze stali lub tworzyw
polimerowych. Kraty/plyty o ksztalcie trapezowym, dopasowanym do przekroju koryta
rowu (w miejscu przecigcia), i wysokosci gornej krawedzi zgodnej z wysokoscig ogrodzenia
po obu stronach rowu, powinny mieé¢ wielkos¢ oczek max. 0,5 x 0,5 cm i osadzone powinny
byé na stalowych prowadnicach umozliwiajgcych ich demontaz (wysuwanie) w celach
obstugowych. W miejscu montazu kraty/plyty koryto rowu nalezy umocni¢ plytami
betonowymi;

Drogi serwisowe na odcinkach przecinajgcych strefy naprowadzania zwierzgt w rejonie
przejséé¢ dla zwierzat wykonad z nawierzchni z jasnego kruszywa po 100 m od osi przejécia w
obu kierunkach, po obu stronach drogi ekspresowej. Na drogach serwisowych w odleglosci
50-100 m (zgodnie z przepisami dot. znakéw) od skrajni kazdego przejsécia i przepustu dla
zwierzat, liczonych na zewngtrz od skrajni przejécia zamontowaé oznakowanie
ostrzegawcze o0 mozliwosci przemieszczania si¢ zwierzat, w tym plazéw;

Pasy technologiczne przecinajagce strefy naprowadzania zwierzat w rejonie przejsé
dla zwierzagt na odcinkach dostgpnych dla zwierzat (niewygrodzonych) wykonaé
o nawierzchni trawiastej, w miejscach, gdzie jest to technicznie mozliwe;

Wewnatrz przepustéw pelnigcych role przej$¢ ekologicznych (przepusty suche PZM)
wykonaé zasypke dna przepustow o grubosci minimum 0,1 m w celu utworzenia
,migkkiego” przejécia dla zwierzat. Zasypke¢ wykona¢ z materialéw naturalnych
o powierzchniach nie posiadajgcych ostrych krawedzi, z gruntu mineralnego i zabezpieczy¢
przed mozliwo$cig rozsypywania;
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2.50.

2.51.

2.92.

2.53.

2.54.

259

2.56.

W nasadzeniach roslinno$ci uwzglednié:

a) nasadzenia pasmowe drzew i krzewéw o charakterze zieleni izolacyjne;j,

b) grupy drzew i krzewdw tworzagcych zielen ostonowo-krajobrazows, np. nasadzenia
w poblizu zbiornikéw retencyjnych oraz pngcza wzdhuz ekranéw akustycznych i oslon
przeciwol$nieniowych (w miejscach, gdzie warunki terenowe i siedliskowe pozwalaja na
utrzymanie nasadzen pngczy), po obu stronach konstrukcji przestrzennych (w miejscach,
gdzie warunki terenowe i siedliskowe pozwalajg na utrzymanie nasadzen pnaczy),

c) grupy drzew i krzewdw lub grupy krzewdéw w rejonie przewidzianych przejséé dla
zwierzat, pelnigce funkcj¢ zieleni naprowadzajgcej, ostonowej i przywabiajgcej
na przejécia,

d) przy granicy z terenami le$nymi pozostawi¢ strefy podrostéw w miejscach
przewidzianych w projekcie budowlanym lub w przypadku braku mozliwosci
pozostawienia strefy podrostéw bez ingerencji prac budowlanych, w obregbie
wyrdznionych stref podrostéw przywréci¢ warstwe gleby urodzajnej i wykonaé zielen
o charakterze krajobrazowym, izolacyjnym lub doggszczajacym zgodnie z praktyka
leéna.

e) na obszarach przej$é dla zwierzat, naj$¢ na obiekty oraz tereny bezposdrednio sgsiadujace
oraz wzdluz istniejgcych i korygowanych na terenie inwestycji odcinkéw rzek
wprowadzié strefy ,,przywabiania” poprzez zastosowanie mieszanek roslin motylkowych,
traw i innych roflin sprzyjajacych naturalnej sukcesji, na pozostalych terenach na
powierzchniach nieutwardzonych i niezajetych przez nasadzenia, jak réwniez w pasie
dzielgcym droge, na skarpach wykopdw i nasypéw, itp. zastosowaé obsiew mieszankami
traw.

W rejonie wszystkich przejs¢ dla zwierzat wykona¢ nasadzenia grup drzew i krzewéw lub

grup krzewdéw pelnigcych rol¢ naprowadzajgcg i ostonows, w przypadku przejsé dla

zwierzgt Srednich wykonaé nasadzenia w taki sposéb, aby tworzyly rodzaj leja
naprowadzajgcego zwierz¢ta na przejscie;

Powierzchni¢ przej$¢ zagospodarowaé w spos6b zachegcajacy zwierzg¢ta do korzystania

z przejs$¢é, m.in.:

a) dno przejs¢ dla malych zwierzgt i plazéw pokryé warstwg ziemi i wyréwnaé
powierzchnig,

b) uksztattowaé strefy ,przywabiania” poprzez zastosowanie mieszanek roélin
motylkowych, traw i innych roélin sprzyjajacych naturalnej sukcesji;

c) przejécia dla zwierzat srednich zabezpieczyé przed penetracja ludzi przez stosowne
zagospodarowanie;

Przejécia gérne dla zwierzgt wykonaé w sposéb gwarantujagcy utrzymanie optymalnych

warunkéw gruntowo-wodnych dla rolin, zapewniajgcych trwalo§¢ wprowadzonych

nasadzen;

Wykorzystywane do nasadzef roéliny winny mie¢ prawidlowo uksztaltowany system

korzeniowy oraz w przypadku drzew prawidlowo wyksztatcong koron¢. Sadzonki nie moga

by¢ pokaleczone oraz posiada¢ oznak chorobowych;

Wzdluz ogrodzen zbiornikéw znajdujacych si¢ przy przejsciach dla zwierzat wykonaé

dodatkowe nasadzenia pngczy, co najmniej od strony naj$cia na przejscie, ograniczajace

efekt wprowadzenia sztucznego elementu w sgsiedztwie przejécia dla zwierzat,

Wykonaé zabezpieczenie ochronno-naprowadzajgce dla plazéw (i innych drobnych

zwierzat) wzdluz catego odcinka drogi ekspresowej, po obu stronach drogi, jako ogrodzenie

ochronno-naprowadzajagce  wolnostojgce lub  ogrodzenie ochronno-naprowadzajace
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zintegrowane z ogrodzeniem ochronnym (ogrodzeniem giéwnym drogi ekspresowej)

o nastepujacych parametrach:

a) trwale,

b) pelne (plotki z prefabrykatéw betonowych, murki lub rampy betonowe w ksztalcie
zblizonym do litery ,,¢") lub oczkach nie wigkszych niz 0,5 x 0,5 cm (w przypadku
ogrodzenia z siatki, nalezy zastosowac siatke stalows),

¢) wysokoéci czgsci nadziemnej co najmniej 60 cm n.p.t.

d) z krawgdzig gérng skierowang na zewnatrz drogi (tzw. ,,przewieszka”),

¢) z zagigbiong w podiozu dolng krawedzig (min. 30 cm).

Ww. ogrodzenia zaleca si¢ posadowi¢ wzdhuz podstawy nasypéw. W miejscach, gdzie role

ogrodzenia ochronno-naprowadzajacego ma peini¢ ekran akustyczny lub oslona

przeciwol$nieniowa, nalezy zapewni¢ szczelno$¢ ekranuw/ostony w poziomie (szczelnosé
ekranw/ostony z podlozem) oraz w pionie (na ljczeniach elementéw ekranu/ostony,
conajmniej do wysokosci 50 cm), a takze szczelno$¢ miedzy ekranem/ostong

a sgsiadujgcym ogrodzeniem ochronno-naprowadzajgcym — w przypadku braku mozliwosci

zapewnienia pelnej szczelnosci, nalezy wzdluz ekranéw akustycznych lub oston

przeciwolénieniowych zrealizowaé ww. ogrodzenie ochronno-naprowadzajgce. Niezaleznie
od przyjgtego rozwigzania dotyczacego przebiegu i formy ww. zabezpieczenia ochronno-
naprowadzajgcego kazdorazowo przy przejéciach dla zwierzat nalezy poprowadzié
ogrodzenia ochronno-naprowadzajgce do wlotéw przejéé, tak, aby plynnie i szczelnie
faczyly si¢ ze skrzydlami przejé¢. Nalezy zapewni¢ szczelno$é zabezpieczenia ochronno-
naprowadzajgcego w rejonie bram, furtek (dodatkowe rozwigzania np. montaz ruchomych
odcinkéw ogrodzei na skrzydlach bram i furtek, dociskanych przy zamykaniu
do krawgznikéw oporowych, zastosowanie dodatkowych elementéw uszczelniajgcych
ogrodzenia wykonanych z elastycznych materialtéw w postaci, np. uszczelek gumowych
na styku ogrodzeni i kraweznikéw lub montaz wzdluz bramy krat wpadowych i rynny
zatrzymujacej, tzw. ,stoprynny” z kanalem umozliwiajagcym ucieczke plazéw poza
ogrodzony teren drogi ekspresowej, przy czym ,stoprynny” muszg szczelnie stykaé sie

z konicami ogrodzeni ochronno-naprowadzajgcych), a takze na przejsciu przez rowy

(dodatkowe zabezpieczenia w rowach zapewniajace szczelnos$¢ i odporno$é na uszkodzenia

przez wezbrany nurt wody, np. poprzez stosowanie krat/plyt perforowanych wykonanych

ze stali lub tworzyw sztucznych, o maksymalnych wielkosciach oczek 0,5 x 0,5 cm,
osadzonych na stalowych prowadnicach umozliwiajgcych ich demontaz, wysuwanie

w celach obstugowych; ksztalt kraty/plyty nalezy dopasowaé do przekroju koryta rowu,

a wysokos$é gémej krawedzi dostosowaé do wysokosci ogrodzenia po obu stronach rowu;

w miejscu montazu kraty/ptyty dno i skarpy rowu umocni¢ np. plytami betonowymi jako

zabezpieczenie przed podmywaniem konstrukc;ji).

etapie eksploatacji przedsigwzigcia nalezy prowadzi¢ monitoring:

Monitoring stanu technicznego, trwalosci zagospodarowania przejé¢ i ich otoczenia oraz

penetracji przez ludzi nalezy prowadzi¢ w 1, 3 i 5 roku po oddaniu przedsiewzigcia

do eksploatacji. Monitoringiem objg¢ wszystkie przejscia dla zwierzat, wykonaé
przynajmniej jedng kontrol¢ w danym roku badan, w sezonie wegetacyjnym:

a) do oceny stanu technicznego zebra¢ w szczegélnosci informacje o: uszkodzeniach
konstrukcji przejécia, uszkodzeniach lub brakéw w pélkach, w ogrodzeniu ochronnym,
ochronno-naprowadzajagcym i innych zabezpieczeniach pelnigcych role ogrodzenia
ochronnego lub ochronno-naprowadzajacego, brakéw w pokryciu roslinnoscia, obecnosci
niepozgdanych elementéw pochodzenia antropogenicznego, obecnosci obiektéw
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blokujgcych przejécie lub zmniejszajacych jego drozno$é. Ocenié, czy dane elementy
maja wptyw na prawidtowe funkcjonowanie przejécia,

b) do oceny trwaloéci zagospodarowania zebraé w szczegélnoéci informacje o: pokryciu
ro$linnoscig przejécia i jego otoczenia, typie dominujgcej roslinnosci, w tym o stanie
rodlinnoéci naprowadzajgcej i oslonowej/izolacyjnej, obecno$ci kamieni i karp
korzeniowych, urzgdzen technicznych i obecnosci pulapek antropogenicznych i innych
obiektéw odstraszajgcych Iub utrudniajgcych korzystanie z przejscia. Ocenié, czy dane
elementy majg wplyw na prawidiowe funkcjonowanie przejécia,

¢) do oceny penetracji przez ludzi zebra¢ w szczeg6lnosci informacje o: §ladach obecnosci
ludzi (ruch pieszy i kotowy) na przejsciu i w jego bezposrednim otoczeniu. Ocenié, czy
dane elementy majg wptyw na prawidiowe funkcjonowanie przejscia,

d) okresli¢ zalecenia dotyczgce biezacej kontroli i zabiegéw technicznych w obrebie
przejécia,

e) okre§li¢ zalecenia dotyczace koniecznych, mozliwych do przeprowadzenia zmian
technicznych przejécia oraz zmian jego zagospodarowania, ktére powinny przyczynié si¢
do lepszego funkcjonowania przejscia (migracji zwierzat),

f) w ramach kazdego z kolejnych monitoringéw, dla kazdego z przej$¢ sporzadzi¢ karte
charakterystyki obiektu zawierajagcg dane lokalizacyjne (wspdirzedne, kilometraz),
parametry i typ obiektu, krétki opis otoczenia obiektu, informacje o zaobserwowanych
nieprawidlowosciach majacych wplyw na prawidlowe funkcjonowanie przejécia.
Dotlaczyé minimum dwie aktualne fotografie obejmujgce widok obiektu po obu stronach
drogi oraz minimum jedng fotografi¢ pokazujaca wnetrze przejscia. W kolejnych latach
monitoringu dolaczyé krétki opis zmian obiektu i jego otoczenia wzgledem wynikéw
otrzymanych w latach poprzednich;

Monitoring wykorzystywania przejé¢ przez zwierzeta oraz stanu zachowania igcznosci

pomiedzy rozdzielonymi przez drogg populacjami zwierzgt nalezy prowadzi¢ w 1, 3 i 5 roku

po oddaniu przedsi¢wziecia do eksploatacji. Monitoringiem objaé wszystkie przejscia
dla zwierzat.

a) monitoring powinien obejmowa¢ co najmniej nast¢gpujgce grupy zwierzat: plazy
w przejéciach dla ptazéw (PP/PZL), plazy, gady i mate ssaki w przejéciach dla malych
zwierzgt (PZM), mate, $rednie i duze ssaki w przejéciach dla $rednich zwierzgt (PZS)
oraz dodatkowo plazy w przejéciach dla $rednich zwierzat zespolonych z ciekiem lub
rowem (PZS),

b) monitoring powinien opiera¢ si¢ na obserwacjach bezposrednich osobnikéw
(wypatrywanie, oznaczanie i liczenie wszystkich osobnikéw stwierdzonych w obrebie
przejéé). W przejsciach dla zwierzat srednich zastosowaé dodatkowe metody: obserwacje
§ladéw bytowania (tropy, odchody, $lady zerowania). Na przej$ciach gérnych dla
zwierzgt zaleca si¢ zastosowanie metody rejestracji tropéw zwierzgt na pasach
z piaskiem, a takze metodg rejestracji zwierzat za pomocg automatycznych kamer wideo
(tzw. wideoputapek),

c) obserwacje w przejéciach dla ptazéw, dla malych i dla $rednich zwierzat powinny
byé wykonane w okresie sezonowych migracji rozrodczych - wiosennych: od poczatku
wiosennej migracji do 15 kwietnia, z czg¢stotliwosciag dwa razy w tygodniu, oraz
jesiennych: od 15 sierpnia do 30 wrzeénia, z czgstotliwoscia co 7 — 14 dni. Czgsé
obserwacji wykona¢ w porze nocnej. Przed przystgpieniem do monitoringu nalezy
prowadzi¢ obserwacje wstgpne pozwalajgce na wyznaczenie dokladnego terminu
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rozpocz¢cia wilasciwego, cigglego cyklu obserwacji w danym roku ze wzgledu na
zmienno$¢ warunkéw pogodowych (temperatury) w danym sezonie,

d) obserwacje powinny dawa¢ nastgpujgce informacje: data, godzina, gatunek, liczba
osobnikéw, a dla zwierzat innych niz plazy i gady réwniez charakter wystgpowania
(migracja, zerowanie, odpoczynek),

€) uzyskane dane wyjSciowe z monitoringu przej$¢ dla $rednich zwierzat powinny
obejmowaé co najmniej informacje o: gatunkach zwierzat uzytkujacych przejécie, liczbie
tropéw, strukturze gatunkowej zwierzat, czgstosci uzytkowania przejécia przez dany
gatunek,

f) integralng czedcig kontroli przejé¢ dla zwierzgt powinna byé kontrola obecnosci
i $miertelno$ci zwierzat na drodze gléwnej i drogach serwisowych w otoczeniu przejsé
(do 100 m od obiektu), jak réwniez kontrola szczelnosci ogrodzeri w otoczeniu przejsé
oraz kontrola innych urzgdzen i elementéw wyposazenia drogi stanowigcych putapki
antropogeniczne. W przypadku stwierdzenia uwigzionych zwierzat nalezy je przenosi¢
(liczba przeniesionych osobnikéw oraz informacja o miejscu skad zostaly wybrane
i dokad zostaly przeniesione winna zosta¢ odnotowana w raporcie). Kontrola obecnosci
i Smiertelno$ci zwierzgt na drodze giéwnej moze byé prowadzona w ramach biezgcego
utrzymania drogi ekspresowej,

g) okre§li¢ zalecenia dotyczace koniecznych, mozliwych do przeprowadzenia zmian
technicznych przejécia oraz zmian jego zagospodarowania oraz otoczenia przejécia, ktore
powinny przyczyni¢ si¢ do lepszego funkcjonowania przejécia (migracji zwierzat),

h) w ramach kazdego z kolejnych monitoringéw, dla kazdego z przejé¢ sporzadzié karte
obiektu zawierajacg w szczeg6lnodci: dane lokalizacyjne (wspbirzedne, kilometraz),
parametry i typ obiektu, data kazdej kontroli, gatunek i liczebno$é zaobserwowanych
osobnikéw podczas kontroli, informacj¢ o obecnych w otoczeniu obiektu kluczowych
siedlisk zwierzat, informacj¢ o zaobserwowanych nieprawidtowo$ciach majacych wplyw
na funkcjonowanie przejécia. W kolejnych latach monitoringu dolgczy¢ krétki opis zmian
w funkcjonowaniu obiektu i jego otoczenia wzgledem wynikéw otrzymanych w latach
poprzednich;

i) monitoring wizyjny przejécia zespolonego z koleja WK-PGD-10 oraz PGD-5, PGD-6
prowadzi¢ w okresic 5 lat od oddania do uzytkowania, a wyniki przedstawia¢
w sprawozdaniach, o ktérych mowa pkt 3.5 niniejszej decyzji;

Monitoring szczelnoéci ogrodzenn ochronnych, ochronno-naprowadzajacych, ekranéw
akustycznych i oston przeciwolénieniowych pelnigcych funkcj¢ ochronno-naprowadzajgca,
innych zabezpieczefi pelnigcych funkcj¢ ochronno-naprowadzajacq oraz elementéw systemu
odwodnienia i ich zabezpieczeri nalezy prowadzi¢ w 1, 3 i 5 roku po oddaniu
przedsiewzigcia do eksploatacji, wykona¢ przynajmniej jedng kontrol¢ w danym roku
badan, w okresie I-IV (przed rozpoczeciem sezonowych migracji w danym roku):

a) w trakcie pieszych kontroli wzdluz calego odcinka drogi ekspresowej po obu stronach
drogi zebraé w szczegblnosci informacje o: uszkodzeniach, usterkach, blgdach
montazowych w ogrodzeniach i zabezpieczeniach. Oceni¢, czy dane elementy majg
wplyw na prawidlowe funkcjonowanie ogrodzen i zabezpieczen,

b) podczas kontroli dokonywaé¢ poszukiwan uwigzionych zwierzat, w przypadku
stwierdzenia zwierzat nalezy je przenosi¢ (liczba przeniesionych osobnikéw oraz
informacja o miejscu skad zostaly wybrane i dokad zostaty przeniesione winna zosta¢
odnotowana w raporcie),
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c) okredli¢ zalecenia dotyczace biezgcej kontroli i zabiegéw technicznych w obrebie
monitorowanych obiektow,

d) okreéli¢ zalecenia dotyczace koniecznych, mozliwych do przeprowadzenia zmian
technicznych monitorowanych obiektéw, ktére powinny przyczynié si¢ do lepszego ich
funkcjonowania (zabezpieczenie przed przedostawaniem si¢ zwierzat), a takze
do wyeliminowania wszelkich mozliwych putapek dla zwierzat,

e) w ramach kazdego z kolejnych monitoringdw przedstawi¢ informacje
o: zaobserwowanych  nieprawidlowosciach  majgcych wplyw na  wiasciwe
funkcjonowanie ogrodzen i zabezpieczen, o pulapkach dla zwierzat, o uwigzionych
i przeniesionych zwierzgtach. W kolejnych latach monitoringu dofaczyé krétki opis
wprowadzonych zmian wzgledem wynikéw otrzymanych w latach poprzednich;

Monitoring nasadzen drzew, krzewdw i pngczy nalezy prowadzi¢ w 1, 3 i 5 roku po oddaniu

przedsigwzigcia do eksploatacji, wykonaé¢ przynajmniej jedng kontrol¢ w danym roku

badan, w okresie wegetacyjnym roslin:

a) w ramach monitoringu nasadzen zebraé w szczegblnosci mformacje o: gatunkach,
liczbie, lokalizacji (kilometraz i strona drogi) nasadzeri wykonanych na podstawie
projektu wykonawczego, nastgpnie informacje o ich stanie zdrowotnym, o brakach
w nasadzeniach (z adnotacja o przyczynie: obumarcie, kradziez, itp.), o innych
nieprawidtowosciach, w tym o brakach w zabezpieczeniach (np. uszkodzenie palikéw)
oraz o dokonanych nowych nasadzeniach w miejsce brakujgcych nasadzes,

b) okredli¢ zalecenia dotyczace biezgcej kontroli i zabiegébw pielegnacyjnych
monitorowanych nasadzen,

c) okredli¢ zalecenia dotyczace koniecznych, mozliwych do przeprowadzenia dzialan
w odniesieniu do odnotowanego stanu zdrowotnego nasadzen, brakéw w nasadzeniach
i innych odnotowanych nieprawidiowosci,

d) w kolejnych latach monitoringu dotgczyé krétki opis wprowadzonych zmian wzgledem
wynikéw i zalecen otrzymanych w latach poprzednich;

Po zakoficzeniu kazdego roku objetego monitoringiem, do 30 stycznia za poprzedni rok

kalendarzowy, nalezy przedkiadaé Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony Srodowiska

w Lodzi sprawozdanie z wynikéw przeprowadzonego monitoringu, o ktéorym mowa

w pkt 3.1-3.4 oraz podjetych dzialan majgcych na celu wyeliminowanie stwierdzonych

nieprawidlowosci.

4. Stwierdzam obowigzek przedstawienia analizy porealizacyjnej, w zakresie ochrony przed
halasem, dla przedmiotowej drogi ekspresowej S14, po uplywie roku od dnia oddania
do uzytkowania: etapu realizowanego i oddzielnie etapu docelowego przedmiotowego
przedsigwzigcia i przedstawienia jej wynikéw Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony
Srodowiska w Lodzi w terminie 18 miesigcy od ww. okresu.

4.1.

4.2.

4.3.

zakres analizy porealizacyjnej powinien obejmowaé pomiary, w punktach wskazanych
ponizej, ktére pozwolg m.in. na poréwnanie ustalen zawartych w raporcie o oddziatywaniu
przedmiotowego przedsigwzigcia na Srodowisko na etapie ponownej oceny oddziatywania
na $rodowisko z rzeczywistym oddziatywaniem przedsigwzigcia na srodowisko;

badania powinny byé przeprowadzone przez laboratorium posiadajace certyfikat akredytacji
dla wykonywanego rodzaju pomiaréw, wydany przez PCA lub réwnoprawng jednostke
akredytujgca;

nalezy przeprowadzi¢ pomiary na terenie chronionym akustycznie (teren dziatki
ewidencyjnej, na ktdrej znajduje si¢ budynek chroniony akustycznie) dla wymienionych
w ponizszych tabelach lokalizacji w taki spos6b, aby przeprowadzone w nich pomiary
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pozwolily na ustalenie miejsca o najwigkszym oddziatywaniu hatasu na ludzi w miejscu ich
mozliwego pobytu. Podkreélenia wymaga, iz przy pomiarach nalezy zastosowaé wylacznie
metode rzeczywistych pomiaréw wykonywanych w terenie (a nie metode obliczeniows):

Wykaz punktéw pomiarowych dla analizy porealizacyjnej po oddaniu do uzytkowania

przedmiotowego przedsigwzigcia przedstawia ponizszg tabelg.

Na t:‘renie chireonionym Kondygnacja, dia N Pora
Lp. areucset:tc:n ru/:)::y ktérej koni?any jest| Kilometraz drr:lglia wykonania
(oznaczenie z raportu) pomiar pomiaréw
1, 35 parter 7+044 lewa noc
2. 48 4 pigtro 8+431 lewa noc
3. 78 parter 9+564 lewa noc
4. 81 parter 9+695 prawa noc
3. 84 parter 9+800 prawa noc
6. 91 parter 11+835 prawa noc
1 95 parter 11+983 lewa noc
8. 97 1 pietro 12+121 prawa noc
9. 101 1 pigtro 12+643 prawa noc
10. 114 1 pigtro 13+628 prawa noc
A 125 parter 14+030 prawa noc
12. 138 parter 14+455 prawa noc
13. 159 1 pietro 14+972 prawa noc
14. 165 parter 15+063 lewa noc
15 188 parter 16+121 prawa noc
16. 197 parter 16+238 prawa noc

Wykaz punktéw pomiarowych dla analizy porealizacyjnej po

docelowego ukiadu drogowego przedstawia ponizsza tabela.

oddaniu do uzytkowania

N :;:es:;ec::i:onionym Kondygnacja, dla S Pora
Lp. recepto rze/al::lzny ktérej konit.:czny jest | Kilometraz dregl wykonania
(oznaczenie z raportu) P pomiaréw
1. 6 1 pigtro 0+170 lewa noc
2. 8 1 pigtro 0+296 prawa noc
3, 13 1 pietro 0+033 lewa noc
4, 49 4 pietro 8+561 lewa noc
5. 69 1 pietro 9+368 lewa dzien
6. 95 parter 11+983 lewa dzien i noc
7. 97 1 pigtro 12+121 prawa dzien i noc
8. 101 1 pigtro 12+643 prawa dzien i noc
9 114 1 pigtro 13+628 prawa dzien i noc
10. 168 2 pigtro 15+130 prawa noc
11. 179 1 pietro 15+614 lewa noc
12. 183 lub 189 parter, 2 pigtro 1156:91;27, lewa noc
13. 188 parter 16+121 prawa noc
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Na terenie chronionym Kondygnacja, dla Pava
Lp. sknstycznic prey ktérej konieczny jest | Kilometraz Birewa wykonania
receptorze/ach . drogi P
(oznaczenie z raportu) P pol—y
14. 195 parter 8+972 prawa noc
15. 197 parter 16+238 prawa dzied i noc
16. 198 1 pigtro 15+257 prawa noc

4.4. nalezy przedstawi¢ aktualne (tzn. wydane nie wczeéniej niz sze§¢ miesigcy od daty
przeprowadzenia pomiardw) tzw. klasyfikacje akustyczne, w ktérych begdg wskazane
informacje na temat terenéw chronionych akustycznie zlokalizowanych na analizowanym
odcinku drogi ekspresowej S14 w obszarze jej potencjalnego oddziatywania akustycznego;

45. jesli w ww. klasyfikacjach akustycznych wskazane bg¢dg nowe tereny chronione
akustycznie, znajdujace si¢ w potencjalnym oddzialywaniu akustycznym przedmiotowego
przedsi¢wzigcia, ktérych nie uwzgledniono na zalgcznikach graficznych z obliczen
w raporcie, nalezy réwniez dla tych lokalizacji wykonaé ww. pomiary dla pory dnia i dla

pory nocy.
Uzasadnienie

Wojewoda Eo6dzki pismem z 14  paZdziemika 2020 r, znak: IA-
11.7820.10.2015.LR/MM/MN wystgpit do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Eodzi
(zwanego dalej w skrécie: RDOS w Lodzi) o uzgodnienie na podstawie art. 89 ustawy ooé,
warunkéw realizacji przedsigwzigcia zwigzanego ze zmiang, w trybie art. 36a ust. 1 ustawy z dnia
7lipca 1994r. Prawo budowlane, ostatecznej decyzji Wojewody Loédzkiego Nr 479/15
z 18 listopada 2015 r. udzielajacej zezwolenia na realizacj¢ inwestycji drogowej polegajacej
na budowie drogi ekspresowej S-14 — zachodniej obwodnicy Lodzi na odcinku od drogi krajowej
nr 91 (DK1) w m, Stowik do wezla L.6dZ Lublinek w ramach zadania: ,,Zachodnia obwodnica Lodzi
w ciggu drogi ekspresowej S-14 wraz z obwodnicg Pabianic”, odcinek II wezet £.6dz Teofiléw (bez
wezla) — droga krajowa 91 (DK1) w m. Slowik wraz z infrastrukturg, ktérg Minister Infrastruktury
i Budownictwa decyzjg z 31 sierpnia 2016 r., znak: DLLIII.6621.188.2015.AK.29 w czgéci uchylit
— i orzek? co do istoty, a w pozostalej czesci utrzymat decyzje w mocy.

Przedmiotowe przedsiewziecie stanowi cze$¢ wigkszego przedsigwzigcia, polegajgcego
na ,,Budowie drogi ekspresowej S-14 — zachodniej obwodnicy Lodzi na odcinku od drogi krajowej
nr 1 w m. Stowik do wezla Lublinek” w ramach zadania ,,Zachodnia obwodnica Lodzi w ciggu
drogi ekspresowej S-14 wraz z obwodnicg Pabianic”, dla ktérego RDOS w Lodzi wydat decyzje
Nr15/2011 z 23 marca 2011 r, znak: WOOS$-11.4200.8.2011.MG o $rodowiskowych
uwarunkowaniach. Dla przedmiotowego przedsigwzig¢cia wydane zostalo réwniez postanowienie
RDOS w Lodzi znak: WO0S$-1.4200.4.2015.PG3 z dnia 29 kwietnia 2015 r., w ktérym zawarto
stanowisko RDOS w Lodzi, ze realizacja przedmiotowego przedsiewzigcia przebiega etapowo oraz
2e nie zmienily si¢ warunki okreslone w decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska
wkodzi Nr 152011 z dnia 23 marca 2011r, znak: WOOS-11.4200.8.2011.MG.13
o §rodowiskowych uwarunkowaniach.

RDOS w Lodzi w ww. decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zakwalifikowat
ww. przedsigwzigcie do przedsigwzigé mogacych zawsze znaczgco oddziatywa¢ na Srodowisko
wymienionych w § 2 ust. 1 pkt 29 rozporzgdzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2004 r.
w sprawie okre$lenia rodzajow przedsigwzigé moggcych znaczgco oddziatywaé na srodowisko oraz
szczegblowych uwarunkowan zwigzanych z kwalifikowaniem przedsigwzigcia do sporzadzenia
raportu o oddziatywaniu na §rodowisko (Dz. U. Nr 257, poz. 2573 z péin. zm.), w zwigzku
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z § 4 Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. wsprawie przedsigwzigé

mogacych znaczaco oddziatywaé na srodowisko (Dz. U. Nr 213 poz. 1397).

Podstawg prawng do przeprowadzenia tzw. ponownej (uzupetniajgcej) oceny oddzialywania
na $rodowisko, w ramach ktérej dokonywane jest ww. uzgodnienie regionalnego dyrektora ochrony
srodowiska sg zapisy art. 88-95 ustawy oo$. W polskim systemie prawnym podstawa prawng
przeprowadzenia ponownej oceny oddzialywania na $rodowisko sg nastepujgce przestanki:

1) wynika to z decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach,

2) wnioskuje o nig podmiot planujacy realizacj¢ przedsigwzigcia,

3) organ wlasciwy do wydania decyzji, o ktérych mowa w art. 88 ustawy oo$§ stwierdzi,
ze we wniosku o wydanie decyzji zostaly dokonane zmiany w stosunku do wymagan
okreslonych w decyzji srodowiskowe;j,

4) brak mozliwosci stwierdzenia gotowosci instalacji do wychwytywania dwutlenku wegla
na etapie wydawania decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach w przypadku instalacji
do spalania paliw w celu wytwarzania energii elektrycznej, o elektrycznej mocy znamionowe;j
nie mniejszej niz 300 MW,

W przedmiotowym przypadku zastosowanie ma zaréwno pierwsza jak i druga przestanka,
a mianowicie obowigzek przeprowadzenia ponownej oceny oddziatywania na $rodowisko natozony
zostal decyzja RDOS w Lodzi Nr 15/2011 z dnia 23 marca 2011r, znak: WOOS-
11.4200.8.2011.MG.13 o $rodowiskowych uwarunkowaniach oraz podmiot planujacy realizacje
przedsiewzigcia we wniosku o zatwierdzenie ,.zamiennego” projektu budowlanego wnidst
o ponowne przeprowadzenie oceny oddzialywania na srodowisko.

Regionalny dyrektor ochrony $rodowiska przeprowadza postgpowanie uzgodnieniowe
zmierzajgce do wydania postanowienia uzgadniajgcego, na ktére skiada si¢ weryfikacja raportu
o oddzialywaniu przedmiotowego przedsigwzigcia na S$rodowisko, zwanego dalej raportem,
wystgpienie do organéw pomocniczych (w niniejszej sprawie byli to: Lédzki Pafstwowy
Wojewddzki Inspektor Sanitarny i Dyrektor Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej Wéd
Polskich w Warszawie, a w kontek$cie zapewnienia udziatu spotecznego Wojewoda £6dzki) oraz
rozpatrzenie uwag i wnioskéw spoleczenstwa.

W toku prowadzonego postgpowania zmierzajgcego do wydania postanowienia
uzgadniajacego warunki realizacji przedmiotowej inwestycji RDOS w Lodzi prowadzil
postepowanie  wyjaéniajace. RDOS w Lodzi pismem =z 27 listopada 2020,
znak: W0O0S.4222.12.2020.MGr wezwal do wyjasnienia i usunigcia rozbieznodci i niejasnosci
zawartych w materiale dowodowym. Uzupetnienie na powyzsze wezwania zostato dostarczone do
RDOS w Lodzi jako zatgcznik do pism Wojewody L6dzkiego z 14 pazdziernika 2020 r., 29 grudnia
2020r., 23 lutego 2021 r. oraz 16 marca 2021 r. (wszystkiec o znaku: IA-
11.7820.10.2015.LR/MM/MN).

RDOS w Lodzi pismem z 27 listopada 2020 r., znak: WO008.4222.12.2020.MGr.2
poinformowal Wojewod¢ Lodzkiego, iz z uwagi na skomplikowanie sprawy administracyjnej,
konieczno$¢ dokladnego przeanalizowania raportu o oddzialtywaniu przedsigwzigcia na §rodowisko
wraz z jego uzupelnieniami, konieczno$¢ uzyskania oraz przeanalizowania opinii organéw
wspoldzialajgcych, o ktérych mowa w art. 90 ust. 2 pkt 2 ustawy oo§ oraz konieczno$é
przeprowadzenia trzydziestodniowego udziatu spoleczenstwa, wydanie postanowienia w trybie
art. 89 ustawy oo$, nastgpi z przekroczeniem terminu okreSlonego w art. 90 ust. 7, wskazujac
jednocze$nie nowy termin zalatwienia sprawy na 31 marca 2021 r.

RDOS w Lodzi pismem z 25 lutego 2021, znak: WO008.4222.12.2020.MGr.4, skierowanym
do Lddzkiego Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora Sanitarnego oraz do Dyrektora
Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej Wéd Polskich w Warszawie (zwanego dalej w skrocie
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Dyrektorem RZGWWP w Warszawie) zwrdcil si¢ z prosbg o wydanie opinii zgodnie z art. 90 ust. 2
pkt. 2 ustawy 00s.

RDOS w Lodzi pismem z 25 lutego 2021 r., znak: W008$.4222.12.2020.MGr.3, zwrécit si¢
(stosownie do tresci art. 90 ust. 2 pkt 1 ustawy oo$) do Wojewody Lédzkiego, jako organu
prowadzgcego postgpowanie gidwne, o zapewnienie mozliwosci udziatu spoleczeristwa w trybie
art. 33-36 ustawy o00$, oraz o podanie do publicznej wiadomoéci informacji na temat
przeprowadzanej ponownej procedury oddzialywania na $rodowisko przedmiotowego
przedsigwziecia.

1 marca 2021 r. do RDOS w Lodzi wptynglo pismo z Lédzkiego Urzedu Wojewddzkiego
w Lodzi, znak: IA-I1.7820.10.2015.LR/MM/MN, w ktérym zwrécono si¢ o zamieszczenie
obwieszczenia Wojewody Lédzkiego, dotyczacego przeprowadzania ponownej oceny
oddziatywania na srodowisko przedmiotowego przedsigwzigcia, na stronie Biuletynu Informacji
Publicznej urzgdu i na tablicy ogloszen urzedu. W obwieszczeniu tym wskazano termin, w ktérym
spoleczenistwo moze skiadaé uwagi i wnioski przypadajacy na okres od 4 marca 2021 r.
do 2 kwietnia 2021 r.

W wyznaczonym terminie udzialu spoleczenstwa w przedmiotowym postepowaniu,
do RDOS w Lodzi nie wplynely zadne uwagi i wnioski spoleczenistwa.

Wojewoda £6dzki pismem z 12 kwietnia 2021 r., znak: 1A-11.7820.10.2015. LR/MM/MN
przekazat do RDOS w Lodzi pismo informujace, iz w toku postgpowania w sprawie ponownej
oceny oddziatywania na srodowisko ww. przedsigwzigcia nie wptynely do Wojewody Eédzkiego
zadne uwagi i wnioski w przedmiocie sprawy.

19 marca 2021 r. przy piSmie Wojewody Lédzkiego z 16 marca 2021 r., znak: IA-
11.7820.10.2015.IK/MN/MM przestano do RDOS w Lodzi zlozone przez wnioskodawce dodatkowe
wyjasnienia w zakresie odwodnienia przedmiotowej drogi.

W zwigzku z powyzszym RDOS w Lodzi pismem z 23 marca 2021 r., znak:
WO008.4222.12.2020.MGr.5 wystapit do Lédzkiego Panstwowego Wojewddzkiego Inspektora
Sanitarnego oraz Dyrektora RZGWWP w Warszawie o uwzglednienie ww. uzupeinienia
w wydaniu opinii wydanej na podstawie art. 90 ust. 2 pkt 2 ustawy oo$, a jesli dla
ww. przedsi¢wziecia zostala juz wydana opinia na podstawie materialu dowodowego przestanego
przy pi$mie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Lodzi z 25 lutego 2021 r., znak:
WO008$.4222.12.2020.MGr.4, RDOS w Lodzi zwrécit si¢ z prosbg o wydanie nowej opinii lub
informacj¢ o podtrzymaniu zajetego stanowiska.

24 marca 2021 r. do RDOS w Lodzi wplynela opinia podpisana przez Zastgpce Dyrektora
RZGWWP w Warszawie z 24 marca 2021 r., znak: WA.RZS.4360.1.29.2021.IK, w ktérej Dyrektor
RZGWWP w Warszawie nie zglasza zastrzezen, do przyjetych ostatecznie rozwigzan realizacji
przedmiotowego przedsi¢wziecia i wskazuje na konieczno$¢ okreslenia w postanowieniu, o ktérym
mowa w art. 90 ust. 1 ustawy 00§ nastepujgcych warunkéw realizacji przedsigwzigcia:

1) nie dopuscié do zniszczenia lub uszkodzenia istniejgcego systemu odwadniajgcego, w tym
rowéw melioracyjnych, bez uprzedniego wykonania nowego systemu;

2) przebudowy ciekéw i row6éw melioracyjnych, dla ktérych wymagane jest uzyskanie
pozwolenia wodnoprawnego, prowadzi¢ w warunkach zawartych w ww. pozwoleniach.

Warunki wskazane w ww. opinii Dyrektora RZGWWP w Warszawie zostaly uwzglednione
w niniejszym postanowieniu.

Poniewaz ww. opinia Dyrektora RZGWWP w Warszawie z 24 marca 2021 r., znak:
WA.RZS.4360.1.29.2021.IK zostala podpisana przez Zastepce Dyrektora Panig Agnieszke Zientare,
a w pismie tym brak bylo zapisu, iz Pani Agnieszka Zientara dziala z upowaznienia Dyrektora
Regionalnego Zarzadu Gospodarki Wodnej Wéd Polskich w Warszawie, tj. organu wiasciwego
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w sprawach ocen wodnoprawnych, o ktérych mowa w przepisach ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. -

Prawo wodne (Dz. U. z 2020 r., poz. 310 ze zm.), RDOS w Lodzi pismem z 29 marca 2021 r., znak:

W008.4222.12.2020.MGr.6, zwrécit sie do Dyrektora RZGWWP w Warszawie o przesianie

upowaznienia, na podstawie ktérego Zastgpca Dyrektora Pani Agnieszka Zientara moze

wystepowaé w imieniu Dyrektora RZGWWP w Warszawie jako organu administracji publicznej
w rozumieniu ustawy k.p.a.

2 kwietnia 2021 r. do RDOS w Lodzi wplynela opinia Lédzkiego Panstwowego
Wojewbdzkiego Inspektora  Sanitarnego z 31 marca 2021 L znak:
LPWIS.NSOZNS.9022.7.17.2021. DWL.KH. Lédzki Panstwowy Wojewo6dzki Inspektor Sanitarny
po zapoznaniu si¢ z aktami sprawy (przestanymi przy pismach RDOS w Eodzi z 25 lutego 2021 r.,
znak: W0O08.4222.12.2020.MGr.4 oraz 23 marca 2021 r., znak: W0O0S$.4222.12.2020.MGr.5)
zaopiniowal pozytywnie bez zastrzezen warunki realizacji dla przedmiotowego przedsiewziecia pod
wzgledem wymagan higienicznych i zdrowotnych okreslonych w wykonanym dla przedmiotowego
przedsi¢wzigcia raporcie, ze szczegdlnym uwzglednieniem nastepujgcych rozwigzaé technicznych
i organizacyjnych:
~ w fazie realizacji:

. 1) zorganizowa¢ place budowy, zaplecza oraz drogi techniczne w sposéb zapewniajgcy
oszczgdne korzystanie z terenu oraz minimalne jego przeksztalcenie, a drogi dojazdowe do
obstugi placow budowy wytyczyé w miar¢ mozliwosci w oparciu o istniejgcg sie¢ szlakow
komunikacyjnych;

2) place postojowe sprzetu budowlanego, miejsca przechowywania substancji zawierajacych
oleje i bazy materialowe z substancjami podatnymi na migracj¢ i cieczami, w tym mizjsca
tankowania pojazdéw wykona¢ na uszczelnionym podiozu i wyposazyé w sorbenty substancji
ropopochodnych;

3) nie lokalizowaé zapleczy budowy i baz materialowo-surowcowych w bliskim otoczeniu lub
bezposrednio na obszarach szczegblnego zagrozenia wéd podziemnych (z uwagi na brak
warstw izolujacych pierwszy poziom wodono$ny oraz plytkie zaleganie ww. poziomu wéd
gruntowych);

4) wyposazy¢ zaplecza budowy w przenosne sanitariaty, ktére nalezy regulamie oprézniaé¢ lub
odprowadzaé $cieki bytowe do tymczasowych zbiomikéw bezodplywowych, a nastepnie
wywozié do oczyszczalni $ciekéw za posrednictwem uprawnionych podmiotéw;

5) uzywaé sprawnego technicznie sprzgtu, prace wykonywaé z zachowaniem szczegélnej
ostroznosci, substancji chemicznych uzywaé zgodnie z przeznaczeniem i przechowywac je
w specjalnie wydzielonych i zabezpieczonych miejscach (poza bezposrednim sgsiedztwem
koryt rzek), aby maksymalnie ograniczy¢ mozliwo$¢ wyciekéw paliwa, oleju czy innych
substancji bezposrednio do ziemi i wéd powierzchniowych; w wypadku wycieku olejéw
z maszyn budowlanych i taboru samochodowego substancje te powinny zosta¢ natychmiast
zebrane i przekazane firmom posiadajgcym stosowne zezwolenia;

6) opracowaé efektywna procedur¢ postgpowania w przypadku wycieku plynéw
eksploatacyjnych z uzytkowanego sprzgtu technicznego (ze szczegélnym uwzglgdnieniem
dostepnoéci $rodkéw zapobiegajacych  rozprzestrzenianiu zanieczyszczei — zestawy
sorbentéw),

7) sprzet budowlany tankowaé w miejscach i w sposéb wykluczajgcy zanieczyszczenie wod
i gleby;

8) po zakoniczeniu budowy teren wokét inwestycji (w przypadku jego naruszenia) przywréci¢ do
poprzedniego stanu;
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9) wykona¢ rekultywacj¢ zanieczyszczonego gruntu w przypadku zanieczyszczen gleby lub
ziemi podczas realizacji przedsigwzigcia, w celu doprowadzenia go do obowigzujgcych
standardéw jakosci gleby lub ziemi;

10) masy ziemne z wykopdw zanieczyszczone w stopniu przekraczajgcym standardy jakoéci
gleby lub ziemi przekaza¢ do unieszkodliwienia, zgodnie z odrgbnymi przepisami;

11)miejsca skladowania substancji podatnych na migracje wodng wyscieli¢é materiatami
izolacyjnymi do czasu zakorczenia budowy;

12) niezanieczyszczone masy ziemne pozyskiwane z wykopdw, wykorzystaé w pierwszej
kolejnosci do formowania nasypéw pod projektowang droge;

13) ziemig urodzajng zdjaé z powierzchni calego pasa robét ziemnych na glebokosci faktycznego
stanu zalegania lub wskazang przez Inzyniera;

14) pozyskany humus przeznaczony do pézniejszego wykorzystania do zakladania zieleni
magazynowaé w regularnych pryzmach, zabezpieczonych przed dostgpem 0séb postronnych
i zwierzat;

15) niezanieczyszczone masy ziemne, w tym humus, nieprzewidziane do zagospodarowania
w miejscu wytworzenia traktowa¢ jako odpad i postepowaé z nimi zgodnie z odrebnymi
przepisami;

16) zagospodarowaé¢ masy ziemne powstale w trakcie realizacji inwestycji w jak najwiekszym
stopniu na terenie inwestycji, w szczegélno$ci w celu nasadzen roflinnosci, niwelacji
i rekultywacji terenu, z mozliwoscig innego sposobu zagospodarowania przy uwzglednieniu
nastepujacych warunkéw: '

a) wykorzystanie mas ziemnych do urzgdzania terenéw zieleni, rekultywacji terendéw
zdegradowanych lub rekultywacji skladowisk odpaddéw,

b) wywo6z mas ziemnych z placu budowy prowadzi¢ w godzinach dziennych (6.00 -~ 22.00)
w rejonie obszaréw zabudowy mieszkaniowej,

¢) nie dopuszczaé do pylenia w trakcie transportu,

d) przekazanie osobom fizycznym na ich potrzeby,

e) prowadzi¢ ewidencj¢ przekazanych mas ziemnych osobom prawnym i osobom
fizycznym,;

17) stosowaé materialy budowlane spelniajgce standardy jakosciowe, ze szczegélnym
uwzglednieniem odpornosci na wymywanie;

18) zabezpieczy¢ $rodowisko gruntowo-wodne przed przedostaniem si¢ farb i lakieréw
w przypadku, gdy elementy obiektéw mostowych nad ciekami bgdg malowane na miejscu
inwestycji — m.in. poprzez folie zabezpieczajgce, stosowanie farb nie zawierajgcych
substancji toksycznych dla §rodowiska naturalnego, malowanie wykonywa¢ wylgcznie przy
bezwietrznej pogodzie;

19) wykonaé zbiorniki ziemne (izolowane matami foliowymi), przeznaczone do czasowego
gromadzenia wody odpompowywanej z wykopéw, w celu poddania procesowi sedymentacji
zawiesiny og6lnej aby ograniczy¢ zjawisko zanieczyszczenia wod gruntowych poprzez
zamulenie wod cigzacych w kierunku wykopéw — oczyszczone w ten sposéb wody
odprowadza¢ na biezgco do wybranego odbiornika;

20) zastosowa¢é ekrany akustyczne w miejscach, gdzie moga wystapi¢ przekroczenia
dopuszczalnego poziomu hatasu w §rodowisku na terenach chronionych akustycznie;

- w fazie eksploatacji:

1) zminimalizowa¢ st¢zenia substancji zanieczyszczajgcych wody opadowe i roztopowe

poprzez: ograniczenie do niezbgdnego minimum stosowanych $rodkéw odladzajgcych w celu
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zmniejszenia stgzenia chlorkéw w wodach opadowych oraz okresowe usuwanie z obrzezy
Jjezdni odktadéw zanieczyszczonego piasku, mutu i lisci;

2) zastosowa¢ efektywny system ujmowania i odprowadzania wéd opadowych i roztopowych z
korony drogi, bez mozliwo$ci niekontrolowanego rozprzestrzeniania si¢ strumienia wéd poza
pas inwestycyjny (zastosowanie systemu rowéw drogowych oraz otwartej i zamknietej
kanalizacji deszczowej);

3) zastosowat system urzgdzeni podczyszczajacych wody opadowe oraz roztopowe ujmowane z
korony drogi (zespét osadnikéw, studni wpadowych z czgécig osadczg, separatoréw,
zbiomikdéw retencyjnych);

4) po wykonaniu analizy porealizacyjnej, w przypadku niedotrzymania standardéw jakosci
Srodowiska - zastosowa¢ odpowiednie dodatkowe zabezpieczenia minimalizujgce negatywne
oddziatywanie przedmiotowej inwestycji (m.in. wykonanie dodatkowych ekranéw
akustycznych).

Lédzki Paristwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny uzasadniajgc swojg opinie, wskazat
m.in., ze planowane przedsigwzigcie po wykonaniu zgodnie z warunkami realizacji okre§lonymi
w raporcie nie bedzie stwarza¢ zagrozenia dla zdrowia i Zycia ludzi i nie wplynie negatywnie
na stan Srodowiska, a tym samym nie bgdzie stanowi¢ zagrozenia dla zdrowia i Zycia ludzi.

Ww. warunki wskazane w opinii £.6dzkiego Paristwowego Inspektora Sanitarnego maja
swoje odzwierciedlenie w warunkach okreslonych w niniejszym postanowieniu.

Pismem z 14 kwietnia 2021 r., znak: WA.RZS$.4360.1.29.2021.IK.2 Dyrektor RZGWWP
w Warszawie poinformowal RDOS w Lodzi, iz podtrzymuje swoje stanowisko z 24 marca 2021 r.,
znak: WA.RZ$.4360.1.29.2021.IK  opiniujace  pozytywniz realizacje  przedmiotowego
przedsigwzigcia.

Pismem z 14 kwietnia 2021 r., znak: WA.RZS.4360.1.29.2021.IK.3 Dyrektor RZGWWP
w Warszawie przekazal réwniez do RDOS w Lodzi stosowne upowaznienie dla pani Agnieszki
Zientary, powolanej na stanowisko Zastgpcy Dyrektora Regionalnego Zarzgdu Gospodarki Wodnej
w Warszawie dotyczace m.in. wydawania decyzji, zgéd wodnoprawnych, opiniowania uchwat,
uzgadniania projektéw prawa miejscowego, projektéw dokumentéw oraz projektéw decyzji, a takze
do podpisywania biezacych pism przygotowanych przez komérki organizacyjne podlegle Zastepcy
Dyrektora ds. Ustlug Wodnych Regionalnego Zarzgdu Gospodarki Wodnej w Warszawie.

RDOS w Lodzi przyjmujac wiarygodnosé i prawidlowosé analiz zawartych
w przedstawionym raporcie i jego uzupelnieniach, a takze dane przedstawione na zalgcznikach
graficznych, uwzglednia w niniejszym postanowieniu ustalenia zawarte w rzeczonej dokumentacji
w spos6b wskazany i opisany w niniejszym postanowieniu.

Dla przedmiotowej inwestycji zostata wydana Decyzja Nr 15/2011 Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Eodzi z dnia 23 marca 2011 r. (znak: WOOS-I1.4200.8.2011.MG)
o $rodowiskowych uwarunkowaniach zgody na ,,Budowie drogi ekspresowej S14 — zachodniej
obwodnicy Lodzi na odcinku od drogi krajowej nr 1 w m. Slowik do wegzla Lublinek” w ramach
zadania ,,Zachodnia obwodnica Lodzi w ciggu drogi ekspresowej S14 wraz z obwodnicg Pabianic”.

Nastepnie, zostala wydana Decyzja Nr 479/15 Wojewody Lédzkiego z dnia 18 listopada
2015 r. (znak: JA-11.7820.10.2015.LR) o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji drogowej polegajace;j
na budowie drogi ekspresowej S14 - zachodniej obwodnicy Lodzi na odcinku od drogi krajowej
nr91 (DK 1) w m. Stowik do wegzla L6dz Lublinek w ramach zadania: ,Zachodnia obwodnica
Lodzi w ciggu drogi ekspresowej S14 wraz z obwodnicg Pabianic”, odcinek II wezet 1.6dz Teofiléw
(bez wezla) — droga krajowa 91 (DK 1) w m. Stowik wraz z infrastrukturg.

Niniejsze postgpowanie jest jednym z elementdéw, ktéry docelowo bgdzie przedmiotem
zatwierdzenia przez Wojewode Lodzkiego zamiennego projektu budowlanego w ramach

Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska w Lodzi - 90-113 LédZ, ul R. Traugutta 25 tel.: +48 (42) 665 03 70, fax' +48 (42) 665 03 71 38



obowigzujacej decyzji ZRID oraz jako jeden z elementéw do uzyskania decyzji ZRID (poza
obszarem obowigzujacej decyzji) dla zamierzenia budowlanego polegajacego na budowie drogi
ekspresowej S14 tzw. Zachodniej obwodnicy L.odzi na odcinku £6dz Teofiléw — Stowik,

Warunki przedstawione w niniejszym postanowieniu uaktualniajg warunki wskazane
w wydanym przez Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Lodzi postanowieniu
z 16 listopada 2015 r., znak: WOOS$-1.4242.163.2015.MG4 uzgadniajagcym warunkéw realizacji
przedsigwzigcia polegajacego na budowie drogi ekspresowej S-14 — zachodniej obwodnicy Lodzi
na odcinku od DK91 (DK1) w m. Stowik do wezla L.6dz Lublinek w ramach zadania: ,,Zachodnia
obwodnica Lodzi w ciggu drogi ekspresowej S-14 wraz z obwodnicg Pabianic”, odcinek I wezel
£6dz Lublinek — wezet £.6dz Teofilow”, po przeprowadzeniu oceny oddzialywania przedsiewziecia
na §rodowisko.

Przedmiotem przeprowadzanej ponownej oceny oddziatywania na $rodowisko jest budowa
drogi ekspresowej S-14 - zachodniej obwodnicy Lodzi na odcinku od drogi krajowej nr 91 (DK1)
w m. Stowik do wezta £.6dZz Lublinek w ramach zadania: ,,Zachodnia obwodnica Lodzi w ciggu
drogi ekspresowej S-14 wraz z obwodnicg Pabianic”, odcinek II wezet £.6dz Teofiléw (bez wezla) —
droga krajowa 91 (DK1) w m. Stowik wraz z infrastrukturg.

Analizowana inwestycja zlokalizowana jest na terenie wojewédztwa t6dzkiego, w powiecie
zgierskim (gmina Zgierz) oraz w miastach na prawach powiatu - Zgierzu i Lodzi.

Projektowana droga ekspresowa przebiega czgsciowo w nasypie a czgéciowo wykopie.

Projektowany odcinek drogi S14 ma swéj poczatek na przecigeiu drogi krajowej nr 91,
a koniec przed wezlem ,.£.6dZ Teofiléw”. W stanie obecnym na tym odcinku droga ekspresowa S14
nie istnieje. Droga ekspresowa S14 bedaca przedmiotem niniejszego opracowania przebiega nad
autostradg A2 i dalej po terenach uzytkowanych giéwnie rolniczo, czg$ciowo zalesionych
z rozproszong, typowg zabudowa rolniczg, zlokalizowang giéwnie wzdluz drég powiatowych
i gminnych. W chwili obecnej przejazd pomigdzy miejscowoscig Stowik, a wezlem ,1.6dZ
Teofilo6w” odbywa si¢ drogami krajowymi nr 91, 71, 72.

Projektowana droga S14 krzyzuje si¢ (dwupoziomowo) w ~km 74205 z istniejgeg,
jednotorows linig kolejowg numer 16.

Droga S14 przebiega przez obszary zurbanizowane, lesne i typowo wiejskie na ktérych
wrdznym stopniu istnieje infrastruktura techniczna. Intensywno$é zagospodarowania pasa
drogowego lub terendéw przyleglych w infrastrukture niezwigzang z drogg mozna podzieli¢ na dwie
strefy. Pierwsza i dominujgca strefa to obszary mig¢dzy lub w sgsiedztwie miejscowosci, gdzie
infrastruktura wystepuje lokalnie lub wcale. W strefach zabudowanych infrastruktura jest bardziej
intensywna i obejmuje oprécz teletechniki linie napowietrzne, energetyczne, czgsto w polgczeniu
z o$wietleniem ulicznym, wodociagi oraz odcinki kanalizacji sanitarnej grawitacyjnej i tlocznej,
gazociagi Sredniego i wysokiego ci$nienia. Wzdluz pasa drogowego S14 przebiegajg odcinkowo
linie wysokiego napigcia.

Celem calej inwestycji jest zwigkszenie dostgpnosci ekonomicznej i komunikacyjnej regionu,
poprzez skrocenie czasu podrézy, zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu przy jednoczesnym
uwzglednieniu wymogdéw ochrony srodowiska i zréwnowazonego rozwoju.

W ramach zadania inwestycyjnego:
~ zaprojektowane zostanie ~16,3 km drogi ekspresowej od km 0+000.00 do km 16+343.29, oraz

trzy wezly drogowe (,,Emilia”, , Luémierz”, , Aleksandréw £.6dzki”’) — tzw. uklad docelowy,
~ wybudowane zostanie ~14,5 km drogi ekspresowej 14+800.00 do km 16+343.29 oraz wezet
drogowy ,,Aleksandréw Lodzki” (czgs¢ wezta zespolonego) — tzw. uklad realizowany.
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Ponadto budowy i przebudowy wymagaé bedg drogi: krajowe, powiatowe, gminne oraz lesne,

w klasach technicznych od GP do D, a takze szereg elementéw istniejgcej infrastruktury technicznej

objetych zakresem odrgbnych projektéw architektoniczno-budowlanych.

Zakres rob6t do wybudowania (uklad realizowany) obejmuje:

- budowe dwujezdniowej drogi ekspresowej od km 1+800,00 do km 16+343,29,

~ budowg elementéw wezta ,Emilia” w km 2+141 w zakresie lacznika, ktéry umozliwi pelng
obstuge autostrady A-2 z drogg ekspresowg S14 oraz niezbgdnej pozostalej infrastruktury
technicznej pozwalajgcej na pdzniejsza budowg wezla w calosci,

- budowg elementéw wezla drogowego ,,Luémierz” w km 5+654 w zakresie wykonania paséw
wylaczania i wiaczania z drogi ekspresowej S14 oraz niezbgdnej pozostalej infrastruktury
technicznej pozwalajacej na péZniejszg budowe wezla w calosei,

- budowe czgéci wezta drogowego, zespolonego ,,Aleksandrow £6dzki” w ~km 9+680 w zakresie
pozwalajgcym na pelng obshuge drogi ekspresowej S14 z ulicg Aleksandrowskg DK71
(~km 10+882 Aleja Widkniarzy — nie budowana czgé¢ wezla zespolonego) oraz niezbednej
pozostatej infrastruktury technicznej pozwalajgcej na pézniejsza budowe wezta w catosci,

- budowe skrzyzowan drogowych,

- budowe zjazd6é6w na dziatki przylegte,

- Miejsca Obstugi Podréznych (MOP) w ~km 12+900 w zakresie wykonania paséw wylaczania
i wigczania z drogi ekspresowej S14,

- przebudowg istniejacych drég w zakresie kolizji z drogg ekspresows,

- budowe dr6g innych niz droga ekspresowa, w tym zmiana przebiegu istniejacych drég, w celu
przywrécenia naruszonych polaczen drogowych lub zapewnienia dojazdu do nieruchomosci,

- budowe dodatkowych jezdni, zlokalizowanych w pasie drogowym drogi ekspresowe;j,

- budowe lub przebudowg infrastruktury dla pieszych i rowerzystéw,

- przejazdy awaryjne oraz wjazdy awaryjne na drogg ekspresowa,

- pasy technologiczne,

- budowe obiektéw inzynierskich, w ciggu drogi ekspresowej i w ciggu drég krzyzujacych sie
z droga ekspresows,

- system odwodnienia terenu, w tym urzgdzenia odwadniajgce korpus drogowy: rowy drogowe,
kanalizacja deszczowa, urzgdzenia podczyszczajgce, zbiorniki retencyjne, infiltracyjne,
przepusty pod drogami i zjazdami,

- oczyszczenie i udroznienie istniejagcych urzadzen melioracyjnych i odbiornikéw dla
skutecznego odprowadzenia wody z pasa drogowego,

- urzadzenia ochrony $rodowiska, w szczegélnosci: zabezpieczenia akustyczne, przejscia dla
zwierzgt, przepusty ekologiczne wraz z ogrodzeniem ochronno-naprowadzajacym, zielef
i ogrodzenie drogi ekspresowej, ekrany przeciwol$nieniowe,

~ infrastrukture dla potrzeb obiektéw przy drodze ekspresowej zlokalizowanych w ciggu drogi
ekspresowej, w tym: sieci energetyczne zasilajgce i oswietleniowe, sieci wodociggowe, sieci
i urzadzenia oczyszczajgce $cieki sanitarne, kanalizacj¢ deszczowa wraz z urzgdzeniami
podczyszczajacymi i inne,

- przebudowe kolidujgcych urzadzen i sieci istniejagcej infrastruktury pod- i nadziemnej, w tym:
urzadzen teletechnicznych i energetycznych, sieci wodociggowych, kanalizacji deszczowej
i sanitarnej, sieci gazowych, urzadzen melioracyjnych, urzadzen kolejowych,
kanal technologiczny,
o$wietlenie drogowe,

- organizacje ruchu i urzagdzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego,
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Koncepcje Systemu Zarzgdzania Ruchem w zakresie zastosowania barier w pasie rozdziatu
i na poboczu, poszerzenia korpusu pod stanowiska ITS, wykonanie obwodéw zasilania,
po zakonczeniu robét, peing rekultywacje terendw zajetych przez zaplecza techniczne
i socjalne, plac budowy, drogi tymczasowe ~ wykonane na potrzeby Wykonawcy i budowy,
ustalenie istniejgcych oraz wydzielenie nowych granic paséw drogowych dla drég budowanych
w ramach inwestycji,
wzmocnienie podioza gruntowego, wysokich nasypéw, skarp wykopdw/nasypéw w zakresie
dostosowanym do warunkéw gruntowo-wodnych,
wykonanie elementéw Planu Dziatan Ratowniczych,
wyburzenia budynkéw i obiektéw budowlanych, rozbiérk¢ elementéw drég, przepustéw
i innych elementéw,
usunigcie drzew i krzewédw kolidujacych z zakresem inwestycji wraz z nasadzeniami nowej
zieleni.

Inwestycja planowana jest do wykonania w dwéch etapach jak powyzej: realizowany (do

2023 r.) i docelowy (do 2031 roku).

Orientacyjne zestawienie gléwnych powierzchni komunikacyjnych wskazano ponize;j:
powierzchnia projektowanej nawierzchni bitumicznej drég: ok. 630 tys. m?,
powierzchnia projektowanych drég rowerowych: ok. 2,3 tys. m?,
powierzchnia projektowanych chodnikéw: ok. 8,5 tys. m?,
powierzchnia projektowanej nawierzchni gruntowej: ok. 12 tys, m?,
powierzchnia projektowanych powierzchni z kostki kamiennej: ok. 4000 m?,
powierzchnia projektowanej zieleni: ok. 1,6 min, m?.

W ramach projektowanego zadania zmianie ulegng nast¢pujace elementy zagospodarowania

terenu:

budowa dwujezdniowej drogi ekspresowej od km 1+800,00 do km 16+343,29,

budowa elementéw wezla ,Emilia” w km 2+141 w zakresie {gcznika, ktéry umozliwi pelng
obstuge autostrady A-2 z drogg ekspresowg S14 oraz niezbgdnej pozostalej infrastruktury
technicznej pozwalajgcej na pbZniejszg budowg wezta w catodci,

budowa elementéw wezta drogowego ,Luémierz” w km 5+654 w zakresie wykonania paséw
wylaczania i wigczania z drogi ekspresowej S14 oraz niezbednej pozostalej infrastruktury
technicznej pozwalajgcej na pozniejszg budowe wezla w catodci,

budowa czesci wezla drogowego, zespolonego ,,Aleksandrow £.6dzki” w ~km 9+680 w zakresie
pozwalajgcym na pelng obstuge drogi ekspresowej S14 z ulicg Aleksandrowskg DK71
(~km 10+882 Aleja Wibkniarzy - nie budowana cz¢$¢ wezta zespolonego) oraz niezbgdnej
pozostalej infrastruktury technicznej pozwalajgcej na p6Zniejsza budowe wezla w calosei,
budowa skrzyzowar drogowych,

budowa zjazd6éw na dziatki przylegte,

Miejsca Obstugi Podréznych (MOP) w ~km 12+900 w zakresie wykonania paséw wylaczania
i wiaczania z drogi ekspresowej S14,

przebudowa istniejgcych drog w zakresie kolizji z drogg ekspresowa,

budowa drég innych niz droga ekspresowa w tym zmiana przebiegu istniejgcych drég, w celu
przywr6cenia naruszonych potgczen drogowych lub zapewnienia dojazdu do nieruchomosci,
budowa dodatkowych jezdni, zlokalizowanych w pasie drogowym drogi ekspresowe;,

budowa lub przebudowa infrastruktury dla pieszych i rowerzystéw,

przejazdy awaryjne oraz wjazdy awaryjne na droge¢ ekspresows,

pasy technologiczne,
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budowa obiektéw inzynierskich, w ciggu drogi ekspresowej i w ciggu drég krzyzujacych sie
z drogg ekspresows,

system odwodnienia terenu, w tym urzadzenia odwadniajgce korpus drogowy: rowy drogowe,
kanalizacja deszczowa, urzgdzenia podczyszczajgce, zbiomiki retencyjne, infiltracyjne,
przepusty pod drogami i zjazdami,

oczyszczenie i udroznienie istniejacych urzgdzedi melioracyjnych i odbiomnikéw dla
skutecznego odprowadzenia wody z pasa drogowego,

urzgdzenia ochrony Srodowiska, w szczegblnosci: zabezpieczenia akustyczne, przejécia dla
zwierzat, przepusty ekologiczne wraz z ogrodzeniem ochronno-naprowadzajgcym, zielen
i ogrodzenie drogi ekspresowej, ekrany przeciwolénieniowe,

infrastruktura dla potrzeb obiektéw przy drodze ekspresowej zlokalizowanych w ciggu drogi
ekspresowej w tym: sieci energetyczne zasilajgce i o$wietleniowe, sieci wodociggowe, sieci
i urzgdzenia oczyszczajgce Scieki sanitarne, kanalizacj¢ deszczowg wraz z urzgdzeniami
podczyszczajgcymi i inne,

przebudowa kolidujgcych urzgdzen i sieci istniejgcej infrastruktury pod i nadziemnej, w tym:
urzgdzen teletechnicznych i energetycznych, sieci wodociggowych, kanalizacji deszczowej
i sanitarnej, sieci gazowych, urzadzen melioracyjnych, urzadzeri kolejowych,

kanat technologiczny,

o$wietlenie drogowe,

organizacja ruchu i urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego,

Korcepcja Systemu Zarzgdzania Ruchem w zakresie zastosowania barier w pasie rozdziatu
i na poboczu, poszerzenia korpusu pod stanowiska ITS, wykonanie obwodéw zasilania,

po zakonczeniu robdt, pelng rekultywacj¢ terendw zajgtych przez zaplecza techniczne
i socjalne, plac budowy, drogi tymczasowe ~ wykonane na potrzeby Wykonawcy i budowy,
ustalenie istniejgcych oraz wydzielenie nowych granic paséw drogowych dla drég budowanych
w ramach inwestycji,

wzmocnienie podloza gruntowego, wysokich nasypéw, skarp wykopdw/nasypéw w zakresie
dostosowanym do warunkéw gruntowo-wodnych,

wykonanie elementéw Planu Dziatai Ratowniczych,

wyburzenia budynkéw i obiektéw budowlanych, rozbiérk¢ elementéw drég, przepustéw
i innych elementéw,

usunigcie drzew i krzewdéw kolidujgcych z zakresem inwestycji wraz z nasadzeniami nowej
zieleni.

Parametry projektowanej drogi ekspresowej S14:

klasa techniczna drogi: S,

predkos¢ projektowa: Vp = 100 km/h,
predko$é miarodajna: Vm = 110 km/h,
kategoria obcigzenia ruchem: KR 7,
obcigzenie docelowe konstrukcji nawierzchni: 115 kIN/os,
przekrdj poprzeczny: 2%2,

przekrdj poprzeczny docelowy: 2x3,

szeroko$¢ pasa ruchu: 3,5m,
szerokos¢ dodatkowych paséw ruchu: 3,5m,
szeroko$é pasa dzielacego wraz z opaskami: 12,0 m,
szerokos¢ pasa dzielagcego docelowego: 4,0 m,
szeroko$¢ opasek wewnetrznych: 0,5 m.
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Projektowany odcinek drogi ekspresowej jest powigzany z innymi drogami publicznymi
jedynie poprzez wezly drogowe. Wyjazdy i wjazdy na droge ekspresows odbywajg si¢ za
posrednictwem paséw wigczenia i wylgczenia. Na omawianym odcinku zaprojektowano trzy nowe
wezly drogowe:

w ~km 2+141 z autostradg A2 — wezel Emilia, wezel bezkolizyjny typu WA tzw. trabka,

w ~km 5+654 z drogg krajowg numer 91 — wegzel Luémierz, wezel bezkolizyjny typu WB
tzw. trgbka,

w ~km 9+680 z DK71 i w ~km 10+882 z Alejg Widkniarzy —~ wezel zespolony Aleksandréw
P6dzki, wezet czgéciowo bezkolizyjny typu WB tzw. péikoniczyna i trgbka.

Na kazdym z projektowanych wezléw zapewniono obstuge wszystkich relacji skretnych.

W zwigzku z koniecznoscig zachowania bezkolizyjnosci drogi ekspresowej wszystkie drogi
poprzeczne krzyzujg si¢ z trasg gléwna na réznych poziomach przechodzge nad lub pod nig za
pomocg obiektéw inzynierskich. Drogi te sg budowane lub przebudowywane na odcinkach
dojazdéw do obiektéw inzynierskich w zakresie niezbgdnym do prawidlowego funkcjonowania
odcinkéw dojazdowych. Najdtuzsze odcinki drég przebudowywane sg w miejscach lokalizacji
wezléw z drogg ekspresows.

Ponizej przedstawiono zestawienie drég publicznych i lokalnych oraz ciggéw linii
tramwajowych krzyzujgcych si¢ w sposéb bezkolizyjny (za po$rednictwem obiektéw mostowych)
z drogg ekspresowg S14 na odcinku drogi krajowej nr 91 do wezta ,,£6dZ Teofilow™:

- wiadukt tramwajowy: 0+096,
- Autostrada A2: 1+118,
- droga gminna 120361E: 1+306,
- droga gminna 120899E: 5+426,
- droga gminna 220049E: 7+021,
- przejazd linii kolejowej LK 16: 74205,
- droga gminna ul. Parzgczewska: 7+451,
~ droga gminna 120878E: 7+932,
- droga powiatowa 5136E: 9+341,
- droga krajowa nr 71: 9+680,
- droga gminna 161203E: 11+958,
- droga gminna 161059E: 13+387,
~ droga krajowa nr 72: 14+877,
- droga gminna 1161080E: 15+688.

Na calej dlugosci drogi ekspresowej S14 po obu jej stronach zaprojektowano pas
technologiczny, ktéry shuzy stuzbom utrzymujacym droge ekspresowa do pielggnacji, strzyzenia
zieleni, konserwacji urzgdzen odwadniajacych itp. oraz stuzbom ratowniczym jako dojazd
awaryjny. Pas technologiczny zlokalizowany jest na obszarze pasa drogowego drogi S14
po wewnetrznej stronie ogrodzenia tej drogi. Cigglo$¢ pasa technologicznego jest przerwana
w miejscach przekroczenia rzek, linii kolejowych, autostrady A2 oraz przejs¢ dla zwierzat,
na odcinkach drogi ekspresowej S14 pomigdzy lacznicami w weztach, oraz w miejscach w ktérych
zaprojektowanie pasa technologicznego w istotny sposéb zaburzyloby istniejgce zagospodarowanie
przyleglego do drogi terenu. W miejscach, w ktérych pas technologiczny wigcza sig
w projektowane badZ istniejgce drogi dojazdowe zaprojektowano bramy w ogrodzeniu drogi S14.
W miejscach przerwania pasa technologicznego przed rzekami, liniami kolejowymi i obiektami
mostowymi, jezeli pas technologiczny nie wiacza si¢ w droge dojazdowa zaprojektowano place do
zawracania.
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W celu zabezpieczenia zwierzat przed wtargnigciem na droge projektowany odcinek drogi
ekspresowej jest na calej dhugosci obustronnie ogrodzony. Zaprojektowano ogrodzenie drogi
z siatki stalowej o wysokosci 2,40 m powyzej poziomu terenu.

Na odcinkach wystgpowania ekranéw akustycznych funkcj¢ ogrodzenia drogi pelnig ekrany,
a ogrodzenie z siatki doprowadzi¢ nalezy do poczgtku i konca ekranu akustycznego w sposéb
uniemozliwiajacy przedostanie si¢ zwierzat przez ewentualne szczeliny pomiedzy ogrodzeniem,
a ekranem. Wykonane ogrodzenie powinno uniemozliwiaé podkopywanie si¢ pod nim zwierzat.
W ogrodzeniu zaprojektowano bramy szerokos$¢ 3,6 m shuzace ulatwieniu utrzymania drogi oraz
ewentualnej ewakuacji podréznych z korony drogi. Na kazdym wjeZdzie awaryjnym w ogrodzeniu
zaprojektowano bramy o szerokosci dostosowanej do szerokosci wjazdu. Dodatkowo, ze wzgledéw
bezpieczenstwa, ogrodzone zostaty zbiorniki retencyjne i infiltracyjne.

Zbiorniki retencyjne ogrodzono zgodnie z ponizszym schematem:

- ogrodzeniem o wysoko$ci min. 1,2 m — gdy zbiornik znajduje si¢ wewngtrz ogrodzonego pasa
drogowego,

— ogrodzeniem o wysokos$ci min. 2,4 m — gdy zbiornik znajduje si¢ na zewngtrz ogrodzonego pasa
drogowego,

w taki sposéb aby zapewni¢ do nich dostgp zwierzat matych (w tym plazéw), przy jednoczesnym

zabezpieczeniu na tym odcinku jezdni drogi gléwnej przed dostgpem tej grupy zwierzat, poprzez

zastosowanie odpowiedniego ogrodzenia ochronnego na ogrodzeniu gtéwnym.

Zbiorniki ZBR-1, ZBR-2, ZBI-7, ZBR-10 oraz ZBR-1la - z racji tego, ze projektowane
sa w wezlach zostaly w calo$ci wygrodzone ogrodzeniem uniemozliwiajgcym dostep plazéw i
matych zwierzgt. Wyeliminowano w ten sposéb mozliwe zagrodzenie zwigzane z ich émiertelno$cig
na drodze.

Rejon planowanej inwestycji przecinajg istniejgce cieki wodne w postaci rowdéw
melioracyjnych oraz rzek. Rzeki przecinajgce o$ projektowanej S14:

— Bzura - ok. km 9+486,79,

~ Wrzgca - ok. km 10+996,41,

— Sokoléwka — ok. km 12+341,42,

— Aniotéwka — ok. km 13+495,85,

~ Zimna Woda - ok. km 15+124,99.

W ramach projektu przewiduje si¢ przeprowadzenie rowdéw melioracyjnych pod drogami
i zjazdami za podrednictwem 20 przepustéw rurowych o $rednicy od 60 cm do 120 cm oraz
7 przepustdw zelbetowych ramowych zamknigtych.

Odwodnienie drég objetych zakresem zadania inwestycyjnego zaprojektowane zostalo jako
powierzchniowe i wglgbne. Woda z jezdni drogi ekspresowej i drég dojazdowych poprzez system
rowéw, zbiomikéw retencyjnych, przepustéw oraz elementy kanalizacji deszczowej odprowadzana
bedzie do ciekéw wodnych lub zbiornikéw infiltracyjnych. Przeprowadzenie ciekéw i wod
deszczowych pod drogami i zjazdami zaprojektowano za posrednictwem kanalizacji deszczowej lub
przepustow.

Zasadniczymi elementami systemu odwodnienia i odprowadzenia wéd opadowych
z omawianego odcinka projektowanej drogi beda:

- obustronne rowy drogowe wykonane z zastosowaniem podioza trawiastego (darmi); pochylenie
dna rowu w wigkszej czeéci ich dlugosci nie bgda wigksze niz 0,5%, co spowoduje, ze rowy
przechwycg w znacznym stopniu zanieczyszczenia mechaniczne (giéwnie piasek i zawiesing);

~ sie¢ kanalizacji deszczowej (kolektory deszczowe o réznej srednicy i diugosci), zastosowana
na odcinkach przebiegajacych na obiektach mostowych, drogach o przekroju ulicznym oraz
na innych odcinkach drég, gdzie konieczne bylo zastosowanie kanalizacji deszczowe;.
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W pasie dzielgcym S14 zaprojektowano drenaz. Woda z drenéw odprowadzana bedzie
do kanalizacji deszczowe;j.

Przed wylotami ze zbiornikéw retencyjnych i wlotami do zbiormnikéw infiltracyjnych
zastosowano urzgdzenia podczyszczajgce.

Realizacja przedmiotowej inwestycji zwigzana bedzie z koniecznoscia przebudowy
istniejgcych gazociggéw wysokiego cisnienia DN300 MOP 5,5MPa (po przebudowie DNS500),
DN150 MOP 3,2MPa oraz istniejacych gazociggéw $redniego cisnienia: dn180 PE, dn 125 PE
i DN150 stal. (po przebudowie dn160 PE), ktérymi przesylany jest gaz ziemny wysokometanowy
E (GZ-50).

Zakres opracowania obejmuje projekt budowlany przebudowy sieci gazowych. Realizacja
przedmiotowego przedsigwzigcia pozwoli na usunigeie kolizji istniejagcych gazociggéw
z projektowang drogg ekspresowg S14 i infrastrukturg drogowa.

Na projektowanym odcinku budowy drogi ekspresowej S14 przebiegajg odcinki
napowietrznych oraz kablowych linii elektroenergetycznych nn-0,4kV i SN-15kV oraz 110kV
1220 kV. Konieczno$¢ wykonania przebudowy kolizji istniejgcych urzgdzen elektroenergetycznych
wynika z projektowanego ukiadu drogowego przedmiotowej drogi. Przebudowa bgdzie wykonana
jedynie w niezbgdnym zakresie.

W ramach prac melioracyjnych przewiduje si¢ odcinkowg przebudowe koryt rowéw i rzek
w zakresie niezbednym dla bezpiecznego ich przeprowadzenia pod projektowanym ukladem
drogowym. Istniejace, koryta rowdw i rzek zostang czgéciowo przetozone po nowych trasach, ich
dotychczasowe koryta kolidujgce z ukladem drogowym zasypane, a obiekty inzynierskie rozebrane,
Przejécie projektowanego ukladu drogowego przez rowy oraz wody prowadzone w rzekach
zapewnig projektowane obiekty inzynierskie — mosty i przepusty. Wszystkie parametry techniczne
rozbudowywanych rowéw i rzek dostosowuje si¢ w miar¢ mozliwosci do rzgdnych istniejgcych.
Wykonanie przebudéw kolizji zistniejgcymi rowami lub ciekami naturalnymi zostalo
zaprojektowane zgodnie z kierunkami sptywoéw wéd. Glebokosci i spadki projektowanych rowéw
lub ciekéw kazdorazowo starano si¢ dostosowaé do parametréw istniejagcych z zachowaniem
bezpiecznych warunkéw przeplywu wéd m.in. poprzez wykonanie odpowiednich umocnieni dna
i skarp.

Projektowana przebudowa rowdw oraz zmiana parametréw ciekéw ma na celu zapewnienie:

— stabilno$ci koryta rowdw i ciekéw (brak erozji i akumulacji rumowiska);
~ bezpiecznej pracy obiektéw;
— umocnienia koryt rowdw i ciekéw

W ramach odrebnego zadania inwestycyjnego realizowanego przez PKP PLK S.A.
w obszarze skrzyzowania z nowoprojektowanym wiaduktem w km 190+205 na LK16 zostanie
przebudowany istniejacy odcinek toru, dla ktérego zabudowane bgdg 2 rozjazdy zwyczajne oraz tor
wyciggowy. Realizacja PKP PLK S.A. dokona takze przebudowy ukladu sieci trakcyjnej oraz sieci
kablowe;j i innych urzadzes koniecznych do bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego.

W ramach zadania zwigzanego z projektem i realizacjg drogi ekspresowej S14 (przedmiot
opracowania) przewidziano:

- przebudowe sieci kablowej wraz z zabezpieczeniem kabli rurami ochronnymi,

rozbiérke elementéw zabudowanych w zadaniu PKP PLK S.A - ktéra umozliwi wykonanie
rob6t ziemnych i budowe wiaduktu kolejowego w ciggu linii kolejowej nr 16 oraz przejécia gorg
dla zwierzat §rednich z mozliwo$cig migracji zwierzat duzych,

- odbudowe ukladu torowego wraz z warstwa ochronng i strefami przejéciowymi,

- odbudowe ukladu sieci trakcyjnej,

- przebudowe kolejowych urzadzen i elementéw towarzyszacych.
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Projekt zieleni obejmuje obsadzenie terenéw przyleglych do nowoprojektowanej drogi,
a wraz z tym projektowanych weziéw, sieci drég publicznych, zbiornikéw retencyjnych shuzacych
obstudze przyleglego terenu. W ciggu trasy zaprojektowane zostaly przejécia dla zwierzat, ktére
réwniez zostaly obsadzone zielenig niska, wysoka, pngczami oraz zagospodarowane strefami
przywabiania, glazami i karpinami. Projektowane obiekty peinig funkcje korytarza ekologicznego -
przejscia dla zwierzat. Korytarze majg zapewni¢ zwierzetom odpowiednie warunki
do przemieszczania si¢, mogg one migrowa¢ wzdhuz odpowiednio zalesionych obszaréw o zwartej
strukturze.

Obszar pasa drogowego przewidzianego pod inwestycj¢ jest ograniczony a wszedzie tam,
gdzie bylo to mozliwe zaprojektowano nowe nasadzenia z zachowaniem przepiséw okreslajgcych
mozliwe odleglosci lokalizacji zieleni oraz z uwzgle¢dnieniem warunkéw widocznosci — tréjkaty
widoczno$ci. Zastosowano pasy zieleni o szerokosci zmiennej, dostosowanej do wolnej przestrzeni
w granicach pasa drogowego.

Projektowana zieleri ma za zadanie osadzenie drogi w krajobrazie lokalnym w nawigzaniu
do tradycji stosowania zieleni przydroznej w krajobrazie otwartym.

Projektowana zielen wplywa na ograniczenie negatywnego oddziatywania inwestycji
na §rodowisko w zakresie emisji do §rodowiska pylowych i gazowych zanieczyszczen powietrza
oraz — w mniejszym stopniu — hatasu.

Projektowana zielei wzbogaca zasoby przyrodnicze terenéw bezposrednio przylegltych
do drogi poprzez wprowadzenie ro$linnosci o charakterze zadrzewien $rédpolnych pasowych
0 zmiennej wysokosci i zaggszczeniu (zwarte, monogatunkowe grupy drzew oraz krzewéw wzdhuz
drogi — gatunki rodzime li§ciaste i iglaste). Pasy nasadzen igczg istniejgce wyspy zieleni wysokiej
i budujg nowe zadrzewienia i zakrzewienia o charakterze ciggéw ekologicznych.

Wszystkie skarpy i przeciwskarpy, a takze tereny pomigdzy skarpami, pasy dzielace jezdnie,
wyspy centralne rond i obszary weztéw zostang obsiane trawg i obsadzone roélinnoscig w postaci
drzew i krzewéw. Dodatkowo na dojéciach do przej$¢ dla zwierzat, wezlach oraz niektérych
odcinkach migdzywezlowych zostala zastosowana zielen, ktéra uatrakcyjni elementy krajobrazu na
tym obszarze oraz zmniejszy negatywne oddziatywanie drogi na $rodowisko naturalne.

Straty w zieleni uzupelnione zostaly poprzez wprowadzenia nowych nasadzen,
z uwzglednieniu uwarunkowan siedliskowych, architektury krajobrazu, ochrony zabytkéw,
wymogoéw bezpieczefistwa oraz warunkéw technicznych. Cz¢é¢ z przewidzianych do nasadzenia
gatunkéw to rosliny miododajne.

Na obszarze objetym inwestycja minimalna szacunkowa ilo$¢ projektowanych drzew wynosi
okolo 2 800 szt. i krzewéw okolo 3 400 szt. Zaprojektowana zielen to gtéwnie rodzime gatunki
w wigkszoéci wystepujgce na obszarze pasa drogowego oraz sgsiednich terenach przyleglych.

W ciggu projektowanej drogi S14 wykonane zostang konstrukcje przestrzenne i watly ziemne,
ktére zaleca si¢ obsadzié roslinnoscig dla wzmocnienia statecznosci giéwnie nasypoéw.

Analizowany odcinek drogi S14 zlokalizowany jest w obrgbie jednolitej czesci woéd
PLRW200017272138 Bzura od zr6det do Staréwki (o dobrym stanie ekologicznym i dobrym stanie
chemicznym) i przecina nastgpujace cieki istotne dla tej JCWP: Bzurg, jej doplyw Zimng Wode
oraz dalsze doptywy: Wrzacg i Sokotéwke.

Analizowany odcinek drogi S14 zlokalizowany jest na obszarze Jednolitej Czgsci Wod
Podziemnych PLGW200063.

Projektowany odcinek drogi nie koliduje z siecig korytarzy ekologicznych o znaczeniu
paneuropejskim i krajowym. Droga przecina szereg korytarzy lokalnych, z ktérych jeden (dolina
rz. Bzury) wskazany zostal jako korytarz hydrologiczny o znaczeniu ponadlokalnym w Planie
Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Lodzkiego (BPPWL 2018). Droga koliduje
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z siecig korytarzy na 9 odcinkach, lgczna dtugos¢ kolizji to 6,4 km. Przecinane korytarze posiadajg
bardzo zréznicowang struktur¢ — od stosunkowo duzych komplekséw lesnych, przez doliny
$rednich i matych rzek, po refugia i skupiska naturalnej roslinnosci w otoczeniu zabudowy.
Korytarze lokalne to wazne obszary aktywnosci gléwnie $rednich i matych ssakéw oraz szlaki
migracji i dyspersji ptazéw. Korytarze zwigzane z kompleksami le$nymi posiadajg réwniez istotne
znaczenie dla zachowania przestrzennej spéjnosci siedlisk lokalnych populacji duzych ssakéw.

Kolizje drogi ekspresowej S14, odcinek: L.6dz Teofilow-Stowik z korytarzami ekologicznymi
wystepujg w nastgpujacej lokalizacji:

- ok. km 14+300+4+300 - lokalny,

- ok. km 9+400+9+710 - ponadlokalny (rz. Bzura),

- ok. km 9+960+11+030 — lokalny (rz. Wrzaca),

- ok, km 12+320+12+430 - lokalny (rz. Sokotéwka),

- ok. km 13+250+13+530 — lokalny (rz. Anioléwka),

- ok. km 14+400+14+760 - lokalny,

- ok. km 14+980+15+610 - lokalny (rz. Zimna Woda),
- ok. km 15+720+16+010 - lokalny,

- ok. km 16+060+16+330 — lokalny.

Ogrodzenie drogowe jak réwniez ogrodzenie zbiornikéw retencyjnych i innych elementéw
wskazanych w dokumentacji projektowej bedzie mialo wysoko$¢é min. 2,40 m (wysoko$¢ siatki
ponad powierzchnig ziemi) i bedzie wkopane na glgbokoéé 0,3 m ponizej poziomu terenu, jako
zabezpieczenie przed zwierz¢tami kopigcymi.

Do budowy ogrodzenia nalezy zastosowaé siatk¢ metalows wezlows, wykonang z drutu
stalowego, zabezpieczonego antykorozyjnie przez powloki cynkowe lub cynkowoaluminiowe.
Siatka dostarczona przez producenta siatki powinna posiadaé¢ szeroko$¢ min. 2,70 m i mieé trzy
strefy o réznych wymiarach oczek.

Ogrodzenia z siatki powinny posiadaé oczka o wymiarach:

— od 0,3 m (strefa wkopania) do poziomu gruntu oraz od poziomu gruntu do 0,5 m rozstaw
10x15 cm,

- od 0,50 do 1,0 m ponad gruntem z rozstawem 15 x 5 cm,

— od 1,0 m do 1,75 m ponad gruntem z rozstawem 15 x 15 cm,

—~ powyzej 1,75 m ponad gruntem z rozstawem 15 x 20 cm.

Ponadto, na calej dlugosci ogrodzenia drogi zamontowana zostanie siatka ochronna
dla plazéw zintegrowana z ogrodzeniem. Siatka ta (ogrodzenie) powinna mie¢ wysoko$¢ 60 cm
oraz dodatkowo powinna by¢ wkopana w ziemi¢ na glgboko$é 30 em. Oczka siatki powinny mieé
wymiary max. 0,5x0,5 cm. Siatka powinna posiada¢ przewieszk¢ w stron¢ nadchodacych ptazéw
(aby wspinajace si¢ po niej osobniki odpadaty).

Zbiorniki retencyjne zostang ogrodzone ze wszystkich stron siatkg stalows. Ogrodzenie
zespolone z siatkg ochronng dla ptazéw przewidziano pomigdzy zbiornikiem, a projektowang droga
S14, pozostawiajgc samo ogrodzenie (bez siatki ochronnej dla plazéw) migdzy zbiornikiem
retencyjnym, a granicg pasa drogowego. W przypadku wygrodzenia samego zbiornika retencyjnego
ogrodzeniem ochronnym, siatke ochronng dla plazéw nalezy poprowadzi¢ na wysokosci zbiornika
oraz na odcinku 100 m przed i za zbiornikiem. Ww. wygrodzony odcinek jezdni giéwnej przed
dostepem malych zwierzat, w tym, plazéw moze by¢ skrécony, jezeli ogrodzenie zostanie
doprowadzone do innego elementu infrastruktury lub przeszkody, ktéry pelni¢ bedzie funkcj¢
ochronng.

Wzdtuz projektowanego odcinka drogi ekspresowej S14 zaplanowano nasadzenia zieleni:
kompensacyjnej, krajobrazowej, o funkcji estetycznej, izolacyjnej, zieleni wok6t zbiomikéw
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wodnych oraz stanowigcej funkcj¢ ekotonu. Ponadto funkcje ekotonu stanowig nasadzenia sosny
zaprojektowane w niedalekiej bliskosci istniejgcych laséw.

Ekrany dZwigkochionne, w miejscach gdzie jest to technicznie mozliwe, planuje sie
zamaskowa¢ po stronie zewnetrznej roélinnoscig pnacg. Zielef przy ekranach akustycznych bedzie
pelnita funkcj¢ ozdobng i estetyczng oraz przyczyni si¢ do wkomponowania drogi ekspresowe;j
w krajobraz. Na ekranach akustycznych z wyjgtkiem tych usytuowanych na wysokich skarpach,
obiektach inzynierskich oraz w miejscach gdzie technicznie nie bylo takiej mozliwoéci
zaprojektowano nasadzenia pngczy. Ekrany w miejscach, gdzie byto to mozliwe obsadzone zostang
pngczami po zewngtrznej stronie pasa drogowego.

Wzdhuz niektérych z projektowanych ekranéw oraz ogrodzen zaprojektowane zostaly pngcza:
winobluszcz pigciolistkowy/Parthenocissus quinquefolia, Winoro$l pachnaca/Vitis riparia, bluszcz
pospolity/Hedera helix, powojnik pnacy/Clematis vitalba, powojnik Tangucki/Clematis
tanguticaZadaniem projektowanej zieleni jest jak najpelniejsze (w miare mozliwosci
i zuwzglednieniem wszystkich uwarunkowar) zrekompensowanie ubytkéw, ktére powstang
w trakcie realizacji projektowanej inwestycji. Gatunki mniej cenne pod wzgledem dendrologicznym
oraz krétkowieczne zostang zastgpione gatunkami Zzyjacymi dhuzej, reprezentujacymi wiekszg
(od usunietych) warto$¢ zaréwno pod wzglgdem dekoracyjnym jak i dendrologicznym.

W rejonach przejé¢ dla zwierzat zastosowano réznorodne gatunki o odmiennym pokroju,
nieregularnym ksztalcie oraz pojedyncze drzewa zapewniajgce baze pokarmowg dla zwierzat
(funkcje powabni). Zwazywszy na niewielki zakres stalego zajecia terenu w rejonach przej$é
. dla zwierzat zieleni musiala by¢ dostosowana do dost¢pnej powierzchni, -«

Gléwne oddziatywanie zwigzane z etapem budowy inwestycji bgczie wigzalo si¢ ze stalym
zajeciem terenu, na ktérym powstanie projektowana droga ekspresowa wraz z infrastrukturg
towarzyszacg, jak rowniez obiektami inzynierskimi. Realizacja prac bgdzie wymagaé naruszenia
wierzchniej warstwy gleby (humusu). Po zakonczeniu gléwnych prac budowlanych zdjeta warstwa
ziemi urodzajnej zostanie wykorzystana do umocnien skarp, urzgdzenia zieleni przydroznej, a takze
do rekultywacji terenéw wykorzystywanych czasowo pod plac budowy. Przywrécenie wierzchniej
warstwy gleby urodzajnej na tych terenach powinno skutkowaé ponownym pojawieniem si¢ w tych
miejscach, w krétkim czasie zieleni naturalnej charakterystycznej dla terenéw przydroznych.

Eksploatacja projektowanej inwestycji bedzie Zrédiem zanieczyszczen poprzez splywy
opadowe i roztopowe. Na podstawie przeprowadzonych analiz wéd odplywowych z istniejacej
jezdni wynika, ze w zwigzku z prognozowanym nat¢Zeniem ruchu na projektowanej drodze nie
zostang przekroczone dopuszczalne st¢zenia zawiesiny ogélnej. Z wynikéw badan jakosci wéd
opadowych sptywajgcych z powierzchni drég prowadzonych przez Instytut Ochrony Srodowiska
w Warszawie wynika, ze stezenia substancji ropopochodnych oznaczane w sptywach deszczowych
z drég sarzedu kilku mg/l i nawet dla natezen ruchu bliskich warto§ciom maksymalnych, dla
okreslonej klasy drogi, st¢zenia ropopochodnych nie sg przekraczane.

Wielkoé¢ emisji zanieczyszczeni do powietrza zostata obliczona i przedstawiona w raporcie
o oddzialywaniu przedsi¢wziecia na $rodowisko na podstawie wskaznikéw emisji zanieczyszczen.
W wyniku spalania paliwa w silnikach pojazdéw wydalane s nastgpujgce podstawowe
zanieczyszczenia:

— tlenki azotu,

- tlenek wegla,
- weglowodory,
- pyl zawieszony.

Przeprowadzona analiza wplywu ruchu samochodowego na zanieczyszczenie powietrza
wykazata, ze po oddaniu do eksploatacji projektowanego odcinka drogi ekspresowej Sl14,
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powstajagce maksymalne stgzenia emitowanych zanieczyszczen wzdluz ich przebiegu, nie
przekroczg obowigzujacych dopuszczalnych pozioméw substancji w powietrzu okre$lonych juz
w obszarze pasa drogowego.

Z przeprowadzonych analiz, w zadnym z analizowanych przypadkéw nie stwierdzono
przekroczen dopuszczalnych norm w zakresie tlenkéw azotu (w przeliczeniu na dwutlenek azotu
NO2) poza pasem drogowym. Jak wynika z przeprowadzonych analiz, nie stwierdzono przekroczef
dopuszczalnych norm w zakresie stezenie dwutlenku azotu poza pasem drogowym. Przekroczenia
stwierdzone w odniesieniu do pytu zawieszonego PM2,5 wynikajg wylacznie z faktu przekroczenia
normy juz w stanie istniejgcym (tlo w wysoko$ci 24 pg/m3 przy normie 20 pg/m3). Z uwagi
na fakt, ze projektowana droga nie generuje nowych potokéw ruchu, a jedynie ma za zadanie
przeja¢ ruch z drég istniejgcych (zwlaszcza ruch tranzytowy), przekroczenie wartosci
dyspozycyjnej przez pyt PM2,5 w rzeczywistosci nie wystgpi. Droga zapewni plynne warunki
ruchu, co przelozy si¢ na mniejsza emisj¢ substancji do powietrza z Zrédet komunikacyjnych
w Lodzi.

Pelne obliczenia przeprowadzono dla najbardziej ucigzliwego zanieczyszczenia, jakim
sq tlenki azotu (w przeliczeniu na dwutlenek azotu), gdyz ich emisja jest najwigksza i ich stezenia
decyduja o wypadkowej szerokosci obszaru przekroczefi dopuszczalnych warto$ci odniesienia.
Ucigzliwo$é (proporcjonalna do emisji i odwrotnie proporcjonalna do warto$ci odniesienia)
pozostatych emitowanych substancji w stosunku do swoich st¢zen dopuszczalnych jest duzo nizszy
niz dla tlenkéw azotu.

Przeprowadzona analiza zasiegéw oddzialywania ruchu pojazdéw samochodowych na stan
zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego w rejonie projektowanej drogi ekspresowej S14
wykazala, ze poza obszarem pasa drogowego maksymalne stgzenia emitowanych zanieczyszczen
nie bedg przekraczaé dopuszczalnych wartosci odniesienia (jednogodzinnych i Sredniorocznych)
okre$lonych zaréwno ze wzgledu na ochrong zdrowia ludzi jak i ochrong roslin.

Projektowana droga ekspresowa stworzy zupelnie nowy obiekt architektury komunikacyjnej
o rozleglym w pionie i w poziomie charakterze, wybijajacy si¢ wyraznie w niezindustrializowanym
krajobrazie otoczenia. Inwestycja zajmie tereny rolne, uprzednio zajmowane przez pola uprawne
i ugory.

Krajobraz terenéw, na ktérych zlokalizowana jest projektowana inwestycja nalezy zaliczyé
do typu krajobrazu kulturowego i naturalnego. Planowana droga bgdzie nowym elementem,
zaburzajgcym jego dotychczasows strukturg. Na naturalny uklad $rodowiska szczegélny wplyw
bedg mialy obiekty inzynierskie (wiadukty, przejscia dla zwierzat, wezly itp.). Elementy
te wprowadzg zmiany w otaczajacym krajobrazie i doprowadzg do jego znacznego przeksztalcenia.

Elementem nowej infrastruktury drogowej, ktéry bedzie miat istotny wplyw na percepcije
krajobrazu, sg ekrany akustyczne. Ich wyglad jest wazny zaréwno dla kierowcéw, jak
i mieszkanc6éw, ktérych majg chronié¢ przed halasem. Obiekty te, ze wzgledu na swojg wysokosé
sg widoczne z daleka, za§ w wigkszosci nieprzezroczyste — zamykajg perspektywe na dalszy
krajobraz. Wazne jest zatem, w jakiej kolorystyce s3 wykonane oraz w jaki sposéb wkomponowane
w otoczenie.

Oddzialywania planowanej drogi ekspresowej na krajobraz, powstate na etapie budowy, bgdg
trwate. W fazie eksploatacji inwestycji beda ksztaltowaly warunki przyrodnicze
i zagospodarowanie terenéw przyleglych.

W trakcie realizacji inwestycji beda powstawaly przede wszystkim odpady zaliczane do grupy
17 — odpady z budowy, remontéw idemontazu obiektéw budowlanych oraz infrastruktury
drogowej. W mniejszych ilociach powstang odpady z grupy nr 20 — odpady komunalne igcznie
z frakcjami gromadzonymi selektywnie.
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Oceny mozliwosci wystgpienia w trakcie robét budowlanych odpadéw niebezpiecznych
i innych niz niebezpieczne oraz sposobu ich ewentualnego zagospodarowania dokona wykonawca
rob6t budowlanych. Zgodnie z obowigzujgcymi przepisami to wiasnie Wykonawca robét bedzie
wytworcg odpadéw i to na nim bedzie cigzy¢ obowigzek prowadzania gospodarki odpadami
zgodnie z wymogami ochrony $rodowiska. W szczegélnosci bgdzie on odpowiedzialny za ich
wlaéciwe gromadzenie na budowie, anastgpnie za ich zagospodarowanie oraz prowadzenie
stosownej ewidencji wytwarzanych odpadéw.

Odpady gromadzone bgdg selektywnie w specjalnie do tego wyznaczonych i wydzielonych
miejscach na zapleczu budowy. Powinny by¢ to miejsca w oddaleniu co najmniej 50 m od koryt
ciekéw, poza terenem zalewanym ewentualnymi wodami wezbraniowymi. W miare mozliwoéci,
na istniejgcych powierzchniach bitumicznych lub innych powierzchniach utwardzonych.
Magazynowanie odpadéw, olejow i innych substancji niebezpiecznych bedzie na uszczelnionym
podiozu, w sposéb uniemozliwiajagcy przedostanie si¢ ewentualnych zanieczyszczen ptynnych do
$rodowiska gruntowo-wodnego. Nalezy rowniez zapewnié¢ latwg dostepno$é do sorbentéw do
substancji toksycznych.

W trakcie eksploatacji drogi powstawal bedzie nieznaczna ilo$¢ odpadéw zwigzana
z funkcjonowaniem drogi. Beda to m.in. odpady o kodach: 08 01 12 Odpady farb i lakieréw inne
niz wymienione w 08 01 11*, 15 02 02* Sorbenty, materialy filtracyjne (w tym filtry olejowe
nieujete w innych grupach), tkaniny do wycierania (np. szmaty, $cierki) i ubrania ochronne
zanieczyszczone substancjami niebezpiecznymi (np. PCB), 15 02 03 sorbenty, materiaty filtracyjne,
tkaniny do wycierania i ubrania ochronne inne niz wymienione w 15 02 02 - wytwarzane
w zwigzku z likwidacjg ewentualnych rozlewéw substancji innych niz niebezpieczne na drodze,
16 02 13* Zuzyte urzadzenia zawierajace niebezpieczne elementy inne niz wymienione w 16 02 09
do 16 02 12, 16 02 16 elementy usunigte ze zuzytych urzadzen inne niz wymienione 16 02 15
(zuzyte oprawy o$wietleniowe), 16 81 01* odpady wykazujace wiasnosci niebezpieczne — powstate
w wyniku ewentualnych wypadkéw drogowych, 16 81 02 odpady powstale w wyniku
ewentualnych wypadkéw drogowych — inne niz wymienione w 16 81 01, 20 02 01 odpady
ulegajgce biodegradacji, 20 03 01 niesegregowane odpady komunalne, 20 03 03 odpady
z czyszczenia ulic i placéw, 20 03 04 szlamy ze zbiornikéw bezodplywowych stuzacych
do gromadzenia nieczystosci, 20 03 06 Odpady ze studzienek kanalizacyjnych.

Powstale odpady w fazie eksploatacji przedsigwzigcia beda selektywnie gromadzone
i sukcesywnie przekazywane uprawnionym podmiotom z uwzgl¢dnieniem zasad postgpowania
z odpadami niebezpiecznymi oraz odpadami nadajgcymi si¢ do powtdrnego wykorzystania.

Odpady powstajgce na etapie eksploatacji inwestycji bgdg na biezaco wywozone z miejsc ich
powstawania przez podmiot posiadajgcy stosowne zezwolenia w tym zakresie lub gromadzone
i okresowo przekazywane wyspecjalizowanym firmom w celu ich odzysku lub unieszkodliwienia.

W raporcie wykonano obliczenia (prognozy) rozprzestrzeniania si¢ hatasu pochodzacego
od ruchu pojazdéw po planowanej drodze ekspresowej S14. Metoda prognozowania oparta jest
na modelu rozprzestrzeniania si¢ dzwieku w $rodowisku zawartym w polskiej normie PN ISO
9613-2:2002 ,,dkustyka. Ttumienie déwigku podczas propagacji w przestrzeni otwartej”, natomiast
dane wejéciowe dotyczgce emisji wyznaczane s zgodnie z "Guide du bruit des transports
terrestres, fascicule prévision des niveaux sonores, CETUR 1980".

Obliczenia propagacji halasu w $rodowisku wykonano wykorzystujgc numeryczny model
terenu (NMT), ktéry uwzglednia uksztattowanie analizowanego terenu. Do celéw obliczeniowych
2rédlo rzeczywiste, jakim jest potok poruszajgcych si¢ po drodze pojazdéw zamodelowano
zastgpczym zrédiem liniowym scharakteryzowanym poziomem emisji, zaleznym od nat¢zenia
i struktury ruchu, predkosci pojazdéw oraz pochylenia niwelety drogi.
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Do obliczen propagacji hatasu w $rodowisku przyjeto wartosci predkosci dopuszczalnych
na drogach klasy S, z podzialem na pojazdy lekkie i cigzkie. Pr¢dkosci pojazdéw przyjete
w obliczeniach to: 120 km/h dla pojazdéw lekkich oraz 80 km/h dla pojazdéw cigzkich.

Projektowana droga ekspresowa S-14 bgdzie miala nawierzchni¢ o normalnej hatasliwosci
(typu SMAL1).

Do oceny ucigzliwoéci akustycznej powodowanej ruchem samochodéw na analizowanym
odcinku drogi wykorzystano dane o prognozowanym nat¢zeniu ruchu z uzgodnionej przez
GDDKIA prognozy ruchu dla analizowanego odcinka.

W analizach wzigto pod uwage nastepujace horyzonty czasowe:

-~ 2023 r. - rok oddania przedsi¢wzi¢cia do eksploatacji zakresu jaki jest przewidziany do
realizacji,
— 2033 r.— 10 lat po oddaniu przedsigwzigcia do uzytkowania — wariant docelowy.

Prognoz¢ ruchu samochodowego ($redniogodzinows) dla roku 2023 z podzialem na pore
dzienng (godz. 6:00 — 22:00) i nocng (godz. 22:00 — 6:00), zamieszczong w dokumentacji i przyjetg
do obliczen oddziatywania akustycznego przedstawiono w ponizsze;j tabeli.

Pojazdy lekkie Pojazdy cigzkie
Odcinek [poj./h) [poj./h]
Dzied Noc Dziefi Noc
wezel Emilia — Aleksandréw Lédzki 352 66 56 46
wezel Aleksandréw Lédzki — wezel Teofiléw 656 75 145 180

Prognoze ruchu samochodowego ($redniogodzinow.g) dla roku 2033 z podzialem na porg
dzienng (godz. 6:00 — 22:00) i nocng (godz. 22:00 - 6:00), zamieszczong w dokumentacji i przyjeta
do obliczen oddziatywania akustycznego przedstawiono w ponizszej tabeli.

Pojazdy lekkie Pojazdy cigzkie
Odcinek [poj/h] [poj/h]

Dziefi Noc Dziefi Noc
wezel Stowik — wegzet Emilia 878 146 172 141
wezet Emilia — wezel Luémierz 1102 190 204 169
wezel Luémierz — wezel Aleksandréw Lédzki 1424 253 246 203
wezet Aleksandréw Lédzki — al. Widkniarzy 1822 317 249 205
al. .Wi6kniarzy - wezet Teofilow 1215 224 228 189

W obliczeniach propagacji halasu uwzgledniono oddzialywanie skumulowane z autostradg
A2, drogg krajowg nr 72 oraz linig kolejowg nr 16.

Zestawienie informacji na temat rodzajéw terendéw, o ktérych mowa w tabeli nr 1 zalacznika
do rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
pozioméw hatasu w $rodowisku (Dz. U. z 2014 r., poz. 112), znajdujacych si¢ w potencjalnym
obszarze oddzialywania akustycznego przedmiotowego przedsigwzigcia, w nawigzaniu do art. 115
ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 2020 r., poz. 1219 ze zm.)
zwanej dalej POS, stanowily nastgpujace pisma dotaczone do raportu, aneksu 1 i uzupelnienia
do aneksu 1 oraz zalgczniki graficzne dotgczone do aneksu 1:

~ znak: OR.6254.2.2020.KC z 22 stycznia 2020 r. oraz znak: OR.6254.13.2020.KC
z 22 grudnia 2020 r. z Urzedu Miasta Zgierza,

~  znak: Z$.6254.11.2019 z 28 listopada 2019 r. oraz znak: Z8.6254.7.2020 z 22 lipca 2020 r.
z Urzedu Gminy Zgierz,

-~ znak: RA.6723.11.2019 z 6 listopada 2019 r. z Urzedu Gminy Ozorkéw,
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—  znak: IR.08.603.5.2019.DS z 29 listopada 2019 r. oraz znak: IR.0$.603.3.2020.DS z 10 lipca
2020 r. z Urzedu Miejskiego w Aleksandrowie L6dzkim,

- znak: MPU.K1.490.59.1.2019.GK z 19 listopada 2019 r., znak: MPU.K1.490.37.2020.GK
z 9 lipca 2020 r., MPU.K1.490.124.2020.GK z 18 grudnia 2020 r. oraz znak: DEK-OSR-
1.6254.9.2021 z 12 lutego 2021 r. z Urzedu Miasta Lodzi.

Z przedstawionych wynikéw obliczefi wynika mozliwo$¢ wystepowania przekroczen
dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku. Wynika to z polozenia terenéw zabudowy
mieszkaniowej w bliskiej odlegtosci od drogi oraz duzego nat¢zenia ruchu pojazdéw. W zwigzku
z powyzszym autorzy raportu zaprojektowali zastosowanie zabezpieczefi akustycznych w postaci
ekranéw akustycznych, waléw ziemnych oraz ekranéw ziemnych dla zabudowy chronionej
na terenach znajdujacych si¢ w otoczeniu przedsigwzigcia.

Na terenach z odpowiednig iloscig wolnego miejsca oraz korzystng niweletg (wykop,
po terenie, minimalny nasyp) zaprojektowano waly ziemne oraz konstrukcje przestrzenne (ekrany
ziemne). W miejscach z ograniczong dostgpnoscig terenu (przebieg na wysokim nasypie lub
obiekcie inzynierskim) zaprojektowano klasyczne ekrany akustyczne.

Niwelet¢ projektowanej drogi ekspresowej (odcinki w nasypie/wykopie) przedstawiono
ponizej:

- od km 0+000 do km 14860 — nasyp,

— od km 1+860 do km 2+020 — wykop,

- od km 2+190 do km 2+220 - nasyp,

- od km 2+550 do km 3+160 — wykop,

— od km 3+220 do km 3+860 — nasyp,

- od km 3+950 do km 4+810 — wykop,

~ od km 4+890 do km 4+920 — wykop,

-~ od km 5+050 do km 5+120 — nasyp,

— od km 5+160 do km 5+470 — wykop,

— od km 5+600 do km 8+310 - wykop,

-~ od km 8+660 do km 8+810 — nasyp,

— od km 8+860 do km 9+030 — wykop,

— od km 9+080 do km 9+640 — nasyp,

-~ od km 9+670 do km 10+170 — wykop,

— od km 104310 do km 11+330 - nasyp,

- od km 11+440 do km 12+070 — wykop,

— od km 12+120 do km 134870 — nasyp,

-~ od km 134900 do km 13+930 — wykop,

- od km 14+310 do km 16+440 — nasyp.

W raporcie oo$ w tabeli 137 oraz w aneksie 1 w tabeli 15 przedstawiono wyniki prognozy
réwnowaznego poziomu dzwigku, w punktach immisji hatasu znajdujgcych si¢ przy budynkach
zlokalizowanych najblizej planowanego przedsigwzigcia, dla dwoch analizowanych horyzontéw
czasowych (2023, 2033), po zastosowaniu zabezpieczen akustycznych. Lokalizacj¢ poszczegdlnych
receptoréw zaznaczono na mapach znajdujgcych si¢ w zalgcznikach graficznych do raportu oo,
aneksu 1 do raportu oraz uzupelnienia do aneksu 1.

Z przedstawionych w ww. tabeli 15 wynikéw obliczen wynika, ze zaréwno dla roku 2023 jak
i dla roku 2033 po zastosowaniu projektowanych zabezpieczen akustycznych nie wystapia
przekroczenia dopuszczalnych pozioméw hatasu w $rodowisku. Zabezpieczenia akustyczne zostaly
zaprojektowane na najbardziej niekorzystny horyzont analiz, tj. na 2033 rok.
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Autorzy raportu zaproponowali punkty pomiarowe do wykonania analizy porealizacyjnej
okoto 2024 r., ktére zawarto w niniejszym uzgodnieniu. Majac na wzglgdzie, ze jak wynika z tabeli
15 aneksu 1 uzyskane wartoéci dla pory dnia s3 co najmniej o 2,8 dB ponizej wartosci
dopuszczalnych odstgpiono od koniecznoéci przeprowadzania pomiaréw dla pory dnia.

RDOS w Lodzi wskazal réwniez dodatkowe punkty pomiarowe do wykonania analizy
porealizacyjnej. Zakres punktéw pomiarowych wybranych do przeprowadzenia analizy
porealizacyjnej dobrano na podstawie wynikéw obliczen na rok 2023 i 2033. Jako wartos§é
graniczng doboru ww. punktéw przyjeto do 2,0 dB wigcznie ponizej dopuszczalnego poziomu
dzwigku na terenach chronionych akustycznie dla pory dnia oraz warto$¢ réwnowaznego poziomu
dzwigku réwng lub powyzej 54,7 dB dla pory nocy, w punktach immisji hatasu znajdujgcych sie
przy budynkach chronionych, ktére posiadaja okno od strony przedmiotowej drogi.

Autorzy raportu wskazali, ze po oddaniu docelowego ukladu drogowego do uzytkowania
bedzie on objety Generalnym Pomiarem Halasu oraz mapg akustyczng. Majgc na wzgledzie,
2e mapy akustyczne dotyczg dhugookresowych $rednich pozioméw dzwigku dla pory dnia i pory
nocy Lpwn i Ly, za$ do ustalania i kontroli korzystania ze $rodowiska wiasciwe sg rOwnowazne
poziomy dZzwigku w odniesieniu do jednej doby — Laeqp i Laegn, RDOS w L.odzi wskazal réwniez
punkty pomiarowe do wykonania analizy porealizacyjnej po oddaniu docelowego ukiadu
drogowego do uzytkowania.

Dla pory dnia, jak wynika z tabeli nr 15 przedstawionej w aneksie nr 1 do raportu 00§, dla
roku 2033 najwyzsza uzyskana warto$¢ réwnowaznego poziomu dzwigku wyniosta 60,4 dB
w receptorze 69, co stanowi 0,6 dB ponizej wartosci dopuszczalnej. Majac na wzgledzie powyzsze,
dla pory dnia wskazano do wykonania analiz¢ porealizacyjng w zakresie emisji halasu dla terenu
przy ww. receptorze. Ponadto jako wiasciwe do wykonania analizy porealizacyjnej wybrano dla
pory dnia tereny chronione akustycznie przy receptorach, dla ktérych uzyskano wyniki od 59 dB
wzwyz, oznaczonych w przedmiotowej dokumentacji nastgpujgcymi numerami: 95, 97, 101, 114,
197.

Dla pory nocy, jak wynika z tabeli nr 15 przedstawionej w aneksie nr 1 do raportu 00, dla
roku 2033 najwyzsza uzyskana warto$¢ réwnowaznego poziomu dzwigku wyniosta 55,5 dB
w receptorze 6 i 97. Jako wlasciwe do wykonania analizy porealizacyjnej wybrano dla pory nocy
tereny chronione akustycznie przy receptorach, dla ktérych uzyskano wyniki od 54,7 dB wzwyz,
oznaczonych w przedmiotowej dokumentacji nastgpujgcymi numerami: 6, 8, 13, 49, 95, 97, 101,
114, 168, 179, 183 lub 189, 188, 195, 197, 198.

Ekrany dZwigkochtonne planuje si¢ zamaskowaé po stronie zewngtrznej roslinnoscig pnaca.
Zielen przy ekranach akustycznych bedzie pelnita funkcj¢ ozdobng i estetyczng oraz przyczyni si¢
do wkomponowania drogi ekspresowej w krajobraz. Pngcza przewidziano wzdhiz niektérych
ekranéw akustycznych oraz konstrukcji przestrzennych.

W celu zminimalizowania niekorzystnych oddzialywan na estetyke przestrzeni w rejonie
projektowanego przebiegu drogi ekspresowej planuje si¢ nasadzenia drzew 1 krzewodw.
Zaprojektowano nasadzenia drzew nawigzujgce do istniejgcej zieleni i warunkéw siedliskowych.
Wprowadzone nowe zalozenia zieleni, beda pelnily rol¢ izolacyjna, ozdobng oraz naprowadzajgcg
zwierzyne na przejscia dla zwierzat. Pozwolg réwniez na lepsze wkomponowanie obcego elementu
w krajobrazie, jakim bedzie analizowany odcinek drogi ekspresowej S14 wraz z infrastrukturg
techniczng.

Zielef zaprojektowana wzdtuz drogi ekspresowej bedzie sprzyjala tworzeniu i ksztaltowaniu
harmonijnego krajobrazu dodatnio oddziatywujacego na cztowieka, poprzez kolorystyke gatunkéw
ro§lin i réznorodno$é pokroju. Jest to skuteczna metoda lagodzenia ujemnych skutkéw
oddzialywania drogi na jej uzytkownikéw i okolicznych mieszkancéw.,
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Zadaniem projektowanej zieleni jest jak najpelniejsze (w miare mozliwosci
i zuwzglednieniem wszystkich uwarunkowan) zrekompensowanie ubytkéw, ktére powstang
w trakcie realizacji projektowanej inwestycji. Gatunki mniej cenne pod wzgledem dendrologicznym
oraz krétkowieczne zostang zastgpione gatunkami zyjacymi diuzej, reprezentujacymi wiekszg
(od usunigtych) warto§¢ zaréwno pod wzgledem dekoracyjnym jak i dendrologicznym.
Odpowiednio skomponowane obsadzenie drogi jest w stanie na tyle urozmaicié jazde, aby nie
doprowadzi¢ do wrazenia monotonii powodujgcej znuzenie i senno$¢. Zieleri przydrozna jest
w stanie powigzaé droge¢ z otaczajacym krajobrazem, przez ktéry przebiega.

Jednoczeénie nalezy wskazaé, ze wzdhuz projektowanego odcinka drogi ekspresowej S14
zaplanowano nasadzenia zieleni: kompensacyjnej (zaliczamy tu ogé! roslin projektowanych),
krajobrazowej (stanowig jg giéwnie rosliny zaprojektowane w rejonach przejéé dla zwierzat oraz
pnacza), o funkcji estetycznej (zieler w rejonach {gcznic oraz rond), izolacyjnej (liniowe nasadzenia
drzew i krzewéw), zieleni wokét zbiornikéw wodnych oraz stanowigcej funkcje ekotonu (rosliny
w bezposredniej bliskosci przej$¢ dla zwierzat). Wybrane gatunki cechuje dodatkowo duza
tolerancja na warunki siedliskowe. Ponadto ekrany diwig¢kochionne planuje si¢ zamaskowaé
po stronie zewngtrznej roslinnoscig pnacg w czesei ich dhugosci. Zielen przy ekranach akustycznych
begdzie petnila funkcj¢ ozdobng iestetyczng oraz przyczyni si¢ do wkomponowania drogi
ekspresowej w krajobraz.

Niezaleznie od tego, ze nasadzana zielen wymienione powyzej posiada rézne funkcje,
to faczy je to, ze wszystkie kompensujg dokonang wycinkg zieleni. Zadaniem projektowanej zieleni
jest jak najpelniejsze (w miarg mozliwosci i z uwzglednieniem wszystkich uwarunkowan)
zrekompensowanie ubytkéw, ktére powstang w trakcie realizacji projektowanej inwestycji.

Wedlug informacji przedstawionych w raporcie, etap realizowania przedsiewzigcia
nie przyczyni si¢ do znaczacych zmian klimatu w skali regionalnej. Ewentualne réznice mogg
wystapi¢ na obszarze planowanej trasy. Budowa projektowanego odcinka drogi ekspresowe;j
zwigzana bedzie m.in. z wycinkg drzew i krzewdw, przeksztalceniem morfologicznym terenu,
czasowymi zmianami stosunkéw wodnych, co stanowi potencjalny zespét czynnikéw
powodujgcych zmiany topoklimatu. Na etapie prac budowlanych nalezy liczyé si¢ z wystgpieniem
krétkotrwalych ucigzliwoéci zwigzanych z bezposrednig emisjs gazéw cieplamianych,
w szczegbinoéci dwutlenku wegla. Bedzie ona wynikaé z procesu spalania paliw w silnikach
pojazdéw i maszyn wykorzystywanych na etapie budowy, giéwnie cigzkiego sprzg¢tu budowlanego
(spycharki, tadowarki, transport cigzarowy itp.). Emisja tych zanieczyszczen bedzie koncentrowaé
sie wobrgbie prowadzonych prac. Wykorzystane do pracy pojazdy bedg posiadaé aktualne
przeglady techniczne. Natomiast maszyny i urzgdzenia budowlane bgdg spelniaé wymogi
w zakresie parametréw emisyjnych, o ktérych mowa w rozporzadzeniu w sprawie szczegétowych
wymagan dla silnikéw spalinowych w zakresie ograniczania emisji zanieczyszczen gazowych
iczagstek stalych przez te silniki. Majac na uwadze chwilowy i przemijajacy charakter
oddziatywania (ustang wraz z zakoriczeniem prac), jak i stosunkowo krétki okres trwania budowy,
oddziatywanie na klimat i jego zmiany nalezy uznaé, jako mato istotne.

Wedlug autoréw raportu na etapie eksploatacji przedsigwzigcia wystgpowaé beda
ucigzliwoéci zwigzane z emisjg gazéw cieplarnianych, w szczegdlnosci dwutlenku wegla,
wynikajgcg z procesu spalania paliw w silnikach pojazdéw poruszajgcych si¢ po nowobudowanej
drodze. Autorzy raportu podkre$laja, ze celem budowy przedmiotowego odcinka drogi jest
udroznienie ptynnoéci ruchu drogowego, a budowa obiektu nie przyczyni si¢ zatem do zwigkszenia
ruchu pojazdéw w regionie, a jedynie uplynni ruch (ograniczenie korkéw), co w skali regionalnej
skutkowaé moze spadkiem emisji zanieczyszczen, w tym gazéw cieplarnianych, majacych wpltyw
na zmiany klimatu.
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Eksploatacja wybudowanego odcinka drogi ekspresowej przyczyni si¢ réwniez do zmiany
niektérych parametréw mikroklimatu. Nieznacznie podniesie si¢ temperatura przy powierzchni
gruntu. Wilgotno$¢ przy gruncie zmniejszy si¢, gdyz woda z gladkiej i cieplejszej powierzchni
drogowej paruje latwiej niz z powierzchni gruntowej, na ktérej wode zatrzymuje dodatkowo
ro$linnos$¢. Przedstawione wyzej zmiany dotyczy¢ bedg jedynie obszaru pasa drogowego.

Najistotniejszym negatywnym skutkiem funkcjonowania drogi ekspresowej w odniesieniu
do waloréw przyrodniczych, w tym obszaréw chronionych jest rozcigcie powigzan przyrodniczych.
Istotg tego oddzialywania jest jego dlugotrwato$é — zwigkszajgca sig izolacja populacji zwierzat
i zbiorowisk roélinnych. Dotyczy to codziennych wedréwek wewngtrz arealéw, migracji
sezonowych, dyspersji, migracji dorostych osobnikéw. W przypadku codziennych wedréwek
wewngtrz arealdw oznacza to ograniczenie dostgpu do zerowisk i miejsc rozrodu, w wyniku czego
zmianie ulegajg zasiggi arealdw osobniczych zwierzagt. Dotyczy to przede wszystkim $rednich
ssakéw. Réwniez w przypadku migracji sezonowych funkcjonowanie drogi ekspresowej oznacza
brak mozliwosci przemieszczania si¢ zwierzat do obszaréw zerowisk lub obszaréw rozrodu.
Na analizowanym terenie zagrozenie to dotyczy przede wszystkim plazéw, ktére zimujg
i rozmnazajg si¢ w innych obszarach niz bytujg latem. Takze w przypadku migracji sezonowych
skutkiem oddzialywania bariery ekologicznej jakg, jest droga sg zmiany w zasiggach arealéw
osobniczych. Trzeba jednak zaznaczyé, ze w ramach analizowanego projektu przewidziano
dzialania minimalizujagce negatywne oddzialywanie na szlaki migracji zwierzat poprzez
zaprojektowanie przej$¢ dla zwierzat. Droga ekspresowa zostanie ogrodzona, co zminimalizuje
mozliwe kolizje zwierzat z pojazdami. W ramach przedmiotowego przedsigwzi¢cia przewiduje sig
wykonanie obustronnego ogrodzenia pasa drogowego drogi ekspresowej zavezpieczajgcego przed
niekontrolowanym wtargni¢ciem Judzi i zwierzat na jezdni¢. Na obecnym etapie zaprojektowano
ogrodzenie ochronne o wysokosci 2,4 m, wysoko$¢ ta jest wystarczajgca dla skutecznej ochrony
przed zwierzetami. Ponadto w projekcie zamiennym uwzglednione zostanie wykonanie ogrodzenia
ochronno-naprowadzajgcego obustronnie wzdiuz calej trasy drogi ekspresowej wraz z wiasciwym
naprowadzeniem na przejscia dla zwierzat. Generalnie nie ma potrzeby wygradzania zbiornikéw
ogrodzeniem ochronno-naprowadzajacym. Na etapie budowy niezbgdne jest zastosowanie
ogrodzenia tymczasowego — na plazy i inne drobne zwierzgta, rozwigzanie to skutecznie ochroni
zwierzeta przed wkraczaniem na plac budowy.

W zwigzku z przeprowadzong inwentaryzacjg przyrodniczg oraz analizg zagospodarowania
przestrzennego w poblizu przej$¢ dokonano modyfikacji rozwigzan w zakresie przej$¢ dla zwierzat.

Wigkszo$¢ projektowanych przej$é dla zwierzat, ktére moga byé wykorzystywane przez
plazy, to obiekty zespolone zciekami. W przypadku obecnoéci cieku przejmuje on funkcje
naprowadzajgcg migrujgce osobniki do wylotéw przejs¢, zatem budowa dodatkowych deflektoréw
jest bezcelowa. W przypadku 3 projektowanych przepustéw suchych tylko w otoczeniu przejécia
P-P17.1 potwierdzono aktywnos¢ plazéw, przy czym nie stwierdzono tam wystgpowania i migracji
ropuch, dla ktérych dedykowane sg deflektory. Stwierdzone gatunki zab mogg bez przeszkéd
przeskakiwaé deflektory o wysokosci 20 cm, zkolei traszki wspinajg si¢ po chropowatych,
drewnianych $ciankach.

Obecny projekt budowlany wprowadza zmiany w zakresie przej$¢ dla zwierzgt ~ pomimo
zmniejszenia liczby obiektéw, ich ogdlna funkcjonalno$é bedzie znaczaco wyzsza — w obszarach
najwazniejszych dla fauny. Oceny zasadno$ci wprowadzonych zmian nie nalezy dokonywac
wylacznie ilodciowo, tylko uwzgledni¢ ich realny wplyw na defragmentacj¢ siedlisk i korytarzy
ekologicznych w obszarach, gdzie nie przewiduje si¢ rozwoju zabudowy kubaturowej aglomeracji
i mozliwe jest trwale (wieloletnie) utrzymanie igcznosci ekologicznej. Obecny projekt budowalny
weryfikuje zasadno$¢ budowy przej$¢ przewidzianych w DSU pod katem aktualnego stanu
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zabudowy wotoczeniu S14 i obowigzujacych dokumentéw planowania przestrzennego —
wprowadzajgc szereg zmian dostosowujgcych ich parametry i rozwigzania do realnych
uwarunkowan przestrzennych i dostgpnosci siedlisk po obu stronach projektowanej drogi. Zamiana
przej$é dolnych na gérne o znacznie wyzszej funkcjonalnosci jest zdecydowanie korzystniejszym
$rodowiskowo rozwigzaniem, skutecznym dla wigkszej liczby gatunk6éw, uniwersalnym i latwo
akceptowalnym takze przez gatunki le$ne o najnizszym stopniu synantropizacji.

Poréwnanie wymiaréw przej$¢ w decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach i aktualnym
projekcie budowlanym przedstawia ponizsza tabela:

Typ i Wymiary .
b i przeznaczenie e — DSU PB Uwag!
W projekcie zastosowang wysoko$é znacznie
wy2sz3 od okreslonej w DSU. DSU nie
Przejscie dla " okresla wymagari odnoénie szeroko$ci stref
plazéw P-PI 2%0.5 m przeznaczonych dla zwierzat w przejéciach
0-+448 (przepust (PzP) h>1,5m ® (;lki) dla plazéw zespolonych z ciekami.
zespolony z p=18m W projekcie przyjeto standardowe parametry
ciekiem) i i rozwigzania projektowe p6iek okreslone w
“Poradniku projektowania przejé¢ dla
zwierzat” (Kurek 2010) — rozdz. V, pkt. 2.3.1.
Przejécie duze PGD-5 _ _ W projekcie zastosowano wymiary w pelni
FEH gome zp) | S%m | a=0m _zgodne z warunkami DSU.
DSU nie okresla wymagan odnognie
wymiaréw przejéé gérnych dla érednich
zwierzat.
Przejécie PGD-6 2 W projekcie przyjeto standardowe parametry
w srednié] géme (PZS) brak d=3m i rozwigzania projektowe dla tego typu
obiektéw okre$lone w “Poradniku
projektowania przejé¢ dla zwierzat” (Kurek
2010) —rozdz. V, pkt. 1.4.
0+683 e §0 2
3 Przejécie dolne » W projekcie zastosowano wyzsze wymiary
IE*GCSI; dli matych P-M1 g i‘ ?’g : : _ :1,’2 m niz okreslone w DSU, obiekt posiada prawie
G +603) zwierzat (PZM) &> 0’,07 o 6,12 dwukrotnie wyzszy_ wspblczynnik wzgledne;j
S14) (przepust suchy) - ciasnoty.
DSU nie okre$la wymagafi odnosnie
wymiaréw przejéé¢ gémych dla §rednich
zwierzat typu zespolonego.
Ze wzgledu na unikatowe rozwigzanie w skali
Przejscie d=2x11,4 | krajui brak stosownych zalecen w literaturze
74208 $rednie gérme PGD-10 i m - w projekcie przyjeto standardowe parametry
zespolone z (PZS) (2 pasy i rozwigzania projektowe dla najbardziej
linig kolejowa gruntowe) zblizonego typu konstrukcji, czyli przejécia
gémego $redniego zespolonego z drogg -
okre$lone w “Poradniku projektowania
przejéé dla zwierzat” (Kurek 2010) — rozdz V,
pkt. 2.1,
Przegscie dolllne PM-10 d>220m | d=2,5m W projekcie zastosowano wymiary wyzsze
9+075 il r.nal'yt; PZ- h>1,5m [ h—1,5m | niz okre§lone w DSU, obiekt posiada wyzszy
(prz:::::zs?lchy) (FZM) c>0,07 ¢=0,09 wsp6iczynnik wzglednej ciasnoty.
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W projekcie zastosowano wysokos¢ przejécia
znacznie wyzszg niz okreslona w DSU, DSU
nie okre$la wymagan odno$nie szerokosci
stref przeznaczonych dla zwierzat w
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o d=2x przejéciach matych zespolonych z ciekami.
Przejscu; Soine 7,6 m W projekcie przyjeto standardows zasade
94487 (m:l;: G MS-14 h22,0m (péiki) okreslania szerokosci pélek (stref ziemnych)
Aok litis o firon (PZM) c>0,07 h=4,9- wzgledem szeroko$ci koryta cieku — kazda
nad Bzurg) 55m péika posiada szeroko$¢ zblizong do koryta
e c=~14 cieku. Obiekt posiada obecnie parametry
akceptowalne przez duze i §rednie zwierzeta -
okre$lone w “Poradniku projektowania
przejsé dla zwierzat” (Kurek 2010) - rozdz V,
pkt. 2.2.2.
W projekcie zastosowano wysoko$é przejécia
wy2sz3 niz okre$lona w DSU. D$U nie
okredla wymagan odnoénie szerokoéci stref
przeznaczonych dla zwierzat w przejsciach
04537 Przejscie dolne d=2x matych zespolonych z ciekami.
DK71 male MD-16 h>20m 5,0 m W projekcie przyjcfo standardowq zasade
(9+595 (zespolone z (PZM) e 6 07 {p6tki) okreslania szeroko$ci 'pélek (stref ziemnych)
S14) ciekiem — most e h=3,0m wzgledem szeroko$ci koryta cieku — kazda
nad Bzurg) c=-~2,0 péika posiada szeroko$¢ zblizong do koryta
cieku. Obiekt posiada obecnie parametry
akceptowalne przez §rednie zwierzgta, zatem
mozna przyjaé, ze osiaga funkcjonalnoéé
znacznie wyzszg niz okre§lona w DSU.
W projekcie zastosowano wysokoéé zgodng
z warunkami DSU, wynoszacg $rednio 2,0 m
— obiekt o konstrukeji lukowej ze zmiennym
Swiatlem, przy czym wymagane $wiatio 2,0 m
d=2x zachowane jest na szerokosci
Przejscie dolne 4,5m min, 2x3,0 m.
104995 male MS-21 h>2,0m (poiki) DSU nie okre$la wymagan odnoénie
(zespolone z (PZM) c>0,07 h=1,5- | szerokodci stref przeznaczonych dla zwierzat
ciekiem — most) 2,5m w przejéciach matych zespolonych z ciekami,
c=~0,31 W projekceie przyjgto standardows zasade
okreslania szerokosci pétek (stref ziemnych)
wzgledem szerokosci koryta cieku — kazda
péika posiada szeroko$¢ zblizong
(nieznacznie wyzsza) do koryta cieku.
W projekcie zastosowano wysokosé zgodng
z warunkami DSU, wynoszgcg $rednio 2,0 m
— obiekt o konstrukeji fukowej ze zmiennym
$wiatlem, przy czym wymagane $wiatio 2,0 m
d=2x zachowane jest na szerokogci
Przejscie dolne 30m min. 2x3,0 m.
104981 male MD-20 | h>20m (poiki) DSU nie okresla wymagan odnosnie
(zespolone z (PZM) c>0,07 h=2,0- | szerokoéci stref przeznaczonych dla zwierzgt
ciekiem ~ most) 32m w przej$ciach matych zespolonych z ciekami.
c=~0,84 W projekcie przyjeto standardowg zasadg

okreslania szeroko$ci pélek (stref ziemnych)
wzgledem szerokosci koryta cieku — kazda
potka posiada szeroko$¢ zblizong

(nieznacznie nizsza) do koryta cieku.
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11+024

Przejécie dolne
mate
(zespolone z
ciekiem — most)

MGP-22
(PZM)

h>2,0m
c>0,07

d=2x4,2
m (péiki)
h>1,8-3,2
m
c=~0,67

W projekcie zastosowano wysokoéé zgodng
z warunkami DSU, wynoszacg $rednio 2,5 m
— obiekt o konstrukcji lukowej ze zmiennym

$wiatlem, przy czym wymagane $wiatlo 2,0 m
zachowane jest na szerokosci
min. 2x3,0 m.

DSU nie okreéla wymagari odnosnie
szerokosci stref przeznaczonych dla zwierzat
w przejéciach matych zespolonych z ciekami.

W projekcie przyjeto standardowg zasade
okreslania szeroko$ci pétek (stref ziemnych)
wzgledem szerokoéci koryta cieku — kazda
pétka posiada szeroko$¢ zblizong
(nieznacznie wy2sza) do koryta cieku.

12+341

Przejécie dolne
duze
(zespolone z
ciekiem — most)

MS-24
(PZD)

d>10,0 m
h>50m

d=344 m
(4 strefy)
h=45m

c=46

W projekcie zastosowano wysokosé
nieznacznie nizszj od minimalnej okreslonej
w DSU oraz znacznie wigksza szerokosé (3,5-
krotnie) od okre$lonej w decyzji. Obiekt
posiada bardzo korzystng warto$é¢
wspéiczynnika wzglednej ciasnoty
(trzykrotnie wyzsza od minimum dla duzych
ssakéw). Obiekt posiada optymalne parametry
dla duzych ssakéw, znacznie przewyzszajgce
wymagania gatunkéw wystepujgcych
w otoczeniu S14 — w przypadku duzych
ssakdw kopytnych mozliwa jest jedynie
aktywno$¢ dzika, ktérego wymagania
2blizone sg do $rednich ssakéw. Nie
stwierdzono wystepowania szlakéw migracji
fosia i jeienia.

13+496

Przejscie dolne
dla plazéw
(zespolone z
ciekiem — most)

MS-27
(PZP)

h>21,0m

W projekcie zastosowano wysoko$¢ znacznie
wyzsza w stosunku do warunkéw DSU,
wynoszgcg $rednio 3,0 m — obiekt o
konstrukcji tukowej ze zmiennym §wiatlem,
przy czym wymagane $wiatlo 1,0 m
zachowane jest na szeroko$ci min 2x1,2 m.
DS$U nie okreéla wymagan odnoénie
szerokoéci stref przeznaczonych dla zwierzat
w przej$ciach matych zespolonych z ciekami.
W projekceie przyjeto, 2e kazda péika bedzie
miata szeroko$¢ zblizong do minimalnej
szerokoéci okreslonej w DSU dla przejécia
dla ptazéw typu samodzielnego.

0+160
DG
(13+484
S14)

Przejécie dolne
dla plazéw
(przepust
zespolony z
ciekiem)

MD-26
(PZP)

h>1,0m

W projekcie zastosowano wysokos¢ znacznie
wy2sza w stosunku do warunkéw DSU,
wynoszacg $rednio 1,5 m — obiekt o
konstrukcji lukowej ze zmiennym $wiattem,
przy czym wymagane $wiatlo 1,0 m
zachowane jest na szerokosci min 2x1,5 m.
DSU nie okreéla wymagaf odnoénie
szerokosci stref przeznaczonych dla zwierzat
w przejsciach matych zespolonych z ciekami.
W projekcie przyjeto, ze kazda pétka bedzie
miata szeroko§¢ zblizong do minimalne;j
szerokosci okreslonej w DSU dla przejscia
dla plazéw typu samodzielnego.

14+610

Przejécie dolne
dla ptazéw
(przepust
zespolony z
ciekiem)

P-P 16
(PZP)

h>21,0m

d=2x0,6

m (p6iki)
h=1,6 m

W projekcie zastosowang wysoko$¢ znacznie
wyzszg od okreslonej w DSU. DSU nie
okresla wymagan odno$nie szerokoci stref
przeznaczonych dla zwierzat w przejsciach
dla plazéw zespolonych z ciekami.

W projekcie przyjeto standardowe parametry i
rozwigzania projektowe pdiek okre§lone w
“Poradniku projektowania przej$¢ dla
zwierzat” (Kurek 2010) - rozdz V, pkt. 2.3.1.
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W projekcie zastosowang wysoko$é znacznie
wy#szg od okreslonej w DSU. D$U nie
okresla wymagail odno$nie szerokosci stref
przeznaczonych dla zwierzat w przejéciach
Przejécie dolne d=2x1.0 dla ptazéw zespolonych z ciekami.
dia plazéw MS-29 i (p:lkz) W projekcie przyjeto szerokosé péiek
15+125 (przepust (®zP) h>1,0m A9 51 ziemnych 2x1,0 m, przy czym male
zespolony z 4.0 ;n nachylenie skarp koryta cieku powoduje, ze
ciekiem) ' do efektywnej szerokosci przej$cia mozna
zaliczy¢ réwniez strefy gruntowe powyzej
poziomu zalewania ~ co powoduje
zwigkszenie szeroko$ci przej§cia do min
2x2,0 m.
15+450 Pr;f:ﬁ:zggvlnc PP 17.1 d21,5m | d=25m | W projekcie zastosowano wymiary znacznie
(przepust suchy) (PZP) h>1,0m | h=1,5m wyzsze niz okre$lone w DSU.
W projekcie zastosowano wysoko$¢ znacznie
przewyz2szajaca minimum okre§lone w DSU
249D dla srednich zwierzat. DSU nie okresla
Przejscie dolne e (p()lk;) szerokosci stref przeznaczonych dla zwierzat
154841 $rednie MS-31 h>225 m h=2 551 dla obiektéw $rednich zespolonych z ciekami.
(zespolone z (PZS) ¢207 x,n ’ W projekcie przyjeto, ze kazda ze stref
ciekiem - most) c=~15 gruntowych bgdzie miala szerokogé zblizong
¥ (nieznacznie przewy2szajgca) minimum
okreslone dla przej$¢ $rednich typu
samodzielnego.

Z powyzszego wynika, ze projekt budowlany obejmuje przejécia dla zwierzat planowane
do realizacji w parametrach zgodnych z decyzja o $rodowiskowych uwarunkowaniach.
W przypadku obiektu MS-24 (PZD) w km 12+341 wysoko$¢ przejécia zostala zmieniona z 5 m
na 4,5 m. Znajduje to uzasadnienie w odniesieniu do wystepujacych w okolicy populacji zwierzat
okreslanych jako duze. Nie stwierdzono bowiem wystepowania szlakéw migracji jelenia, czy fosia,
dla ktérych taka wysoko$é obiektu bylaby niewystarczajgca. Stwierdzono jedynie mozliwo$é
migracji dzikéw.

Analizy faunistyczne i funkcjonalno-przestrzenne wykonane w ramach raportu wskazujg
na brak zasadnosci budowy szeregu przejéé, ktore zlokalizowane sg (zgodnie z warunkami z DSU)
w strefach przeznaczonych na cele zabudowy produkcyjnej, ustugowej i skladowo-magazynowej —
sytuacja ta dotyczy w szczegélno$ci otoczenia wezla Luémierz, gdzie tereny inwestycyjne
s najbardziej atrakcyjne dla tego typu przedsiewzigé, w zwigzku z najlepszym dostgpem do S14
i jednoczesnie sasiedztwem duzego osrodka miejskiego, jakim jest L6dz. W otoczeniu duzych
aglomeracji miejskich otoczenie wezldéw drogowych jest w pierwszej kolejnosci zabudowywane, co
bedzie mialo réwniez miejsce w tym przypadku, gdzie zlokalizowane sg grunty, ktérych w zaden
sposéb nie mozna uchronié¢ przed zabudows — przeznaczeniem gruntéw rolnych na cele
inwestycyjne zainteresowani bgdg z pewnoscig zaréwno wiasciciele, jak i samorzady decydujgce
o planowaniu przestrzennym.

Analiza aktualnych opracowan planistycznych jednoznacznie wskazuje, ze przejécia P-M7.2
i PDS-2 zlokalizowane sg w strefie przeznaczonej pod zabudowe — w otoczeniu obu obiektéw,
po stronie wschodniej wyznaczono rozlegla stref¢ dla obiektow produkcyjnych. magazynéw
i skadéw, ktéra przylega bezposrednio do pasa drogowego S14 i obejmuje zwarty, rozlegly obszar
od wezta Luémierz do stref mieszkaniowych Zgierza (zgodnie z SUiKZP miasta Zgierz — uchwata
X1/120/15 z 27.08.2015). Z kolei planowany w DSU obiekt P-M9 zlokalizowany jest w strefach
przeznaczonych pod zabudows ustugowsg — zlokalizowanych po obu stronach S14 i catkowicie
odcinajgcych przejécie od siedlisk w granicach Lasu Krogulec (zgodnie z SUIKZP miasta Zgierz -
uchwata X1/120/15 z 27.08.2015). Siedliska gatunk6w ulegng zniszczeniu i fragmentacji w wyniku
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zabudowy otoczenia drogi, utrzymywanie igcznosci ekologicznej i mozliwosci przemieszczania
w kierunku W-E straci sens w ciggu najblizszych kilku lat, zatem budowa przej$¢ w tym obszarze
bedzie powodowaé odwrotny skutek od zamierzonego, tj. umozliwia¢ migracjg¢ zwierzat z terenéw
wolnych od zabudowy i naturalnych siedlisk tych zwierzat, na tereny zurbanizowane Zgierza, przez
co nastgpi wzrost kolizji zwierzat z czlowiekiem i wzrost zagrozenia bezpieczenstwa publicznego.

Budowa obiektu $redniego PDS2 jest celowa wylacznie w sytuacji utrzymania potaczenia
zachodniej i wschodniej czgéci Lasu Luémierskiego — przez pas gruntéw rolnych i nieuzytkéw
przecigtych drogg DK91. Polgczenie to réwniez zostanie trwale przerwane przez zwarte strefy
zabudowy mieszkaniowej, ustugowej oraz tereny przemystowo-sktadowo-magazynowe,
rozciagajacej si¢ od granicy Lasu Luémierskiego do zabudowar Zgierza — po obu stronach DK91
(zgodnie z MPZP Luémierz Zachéd — uchwata X1/85/07 z 31.08.2007 oraz Luémierz Wschéd —
uchwata XLI/411/14 z 30.01.2014). Co istotne czg$é zabudowy wielkopowierzchniowej (centra
logistyczne, sklady, magazyny, zabudowa przemystowa) jest juz zrealizowana, a cze$¢ jest
w trakcie realizacji. Przelozylo si¢ to na zmiang¢ zdolnodei siedliskowych zwierzat migrujacych,
jaka diagnozowano w dokumentacji na potrzeby wydania decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach wzgledem stanu obecnego, tzn. warunki te radykalnie si¢ pogorszyty. Wyniki
aktualnej inwentaryzacji przyrodniczej nie wskazujg nawet obecnie (przy obecnym stanie tgcznosci
ekologicznej) na celowos¢ i zasadnos$¢ budowy wszystkich 3 analizowanych przej$é. Obszary polne
w otoczeniu planowanej drogi mozna uzna¢ jedynie za potencjalne siedliska kilku pospolitych
gatunkéw ssakow (gatunki kluczowe: sarna, lis, zajgc), przy czym potencjat i walor tych siedlisk
jest niski. Utrata tgcznoéci ekologicznej pomiedzy wschodnia i zachodnig strong S14 oraz docelowa
utrata siedlisk (w wyniku zabudowy kubaturcwej) nie spowodujg znaczacych skutkéw
$rodowiskowych w tym obszarze.

Uwzgledniajac jednak fakt, ze utrzymanie ogélnej lgcznosei ekologicznej w poprzek S14 jest
zasadne na co najmniej minimalnym poziomie, poszukiwano mozliwych rozwigzan alternatywnych
w strefach wolnych od zabudowy. Na odcinku od granicy Lasu Luémierskiego (km 4+100)
do granicy Lasu Krogulec (km 7+200) jedynym takim miejscem jest otoczenie linii kolejowej nr 16,
gdzie z zabudowy bedzie trwale wylgczony pas zarzadzany przez PKP i przylegajace tereny lesne.
Zastosowane rozwigzanie alternatywne w postaci obiektu WK/PGD10 zapewnia z jednej strony
trwalo$¢ funkcjonowania przejscia, z drugiej za$ mozliwo$é wykorzystania przez szerokie spektrum
gatunkéw zwigzanych z réznymi typami siedlisk — w tym zakresie przyjete rozwigzanie znacznie
przewyzsza wymagania gatunkéw, ktérych aktywno$¢ jest obecnie mozliwa w otoczeniu S14,
Pomimo, iz zastosowane rozwigzanie jest nowatorskie w skali kraju, nie ma najmniejszych
watpliwoséci co do jego skutecznosci — gléwnymi odbiorcami przejécia bedg gatunki
zsynantropizowane (sarna, lis, kuna, zajac) o stosunkowo niskich wymaganiach, ktérych aktywnosé
na przejSciach zespolonych jest wysoka, takze obiektach dolnych polaczonych z liniami
kolejowymi. Powyzsze rozwigzanie nie jest znaczgco lepsze od pierwotnych rozwigzar z etapu
DSU, rozwigzanie to jest dostosowane do realiéw planowania przestrzennego i jedyne zapewniajace
trwale funkcjonowanie i zachowanie lgcznosci ekologicznej w kierunku W-E — w sytuacji
nieuchronnego rozwoju zabudowy w otoczeniu drogi S14. Dane pochodzace z dokumentéw
planistycznych w zasadzie podwazajg celowos$¢ budowy przej$¢ na odcinku km 4+100-7+100 oraz
7+450-8+000, aktualne dane zinwentaryzacji terenowych réwniez nie wskazujg ich wyrazniej
zasadnodci — w powyzsze] sytuacji jedyne rozwigzanie to poszukiwanie racjonalnej alternatywy lub
catkowita rezygnacja z budowy przej$¢ na tych odcinkach. Kwestie bezpieczenstwa (takze ruchu
kolejowego) byly przedmiotem szerokich analiz — uwzglgdniono parametry techniczno-ruchowe
linii, perspektywy jej przebudowy/modernizacji, istniejgce obiekty o podobnej funkcji w formie
wiaduktéw dolnych, ryzyko $miertelnosci poszczegélnych gatunkéw w kolizjach z pociggami.
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Jednym z kluczowych dzialan na rzecz bezpieczenstwa jest wyrazne wydzielenie szerokich stref
przeznaczonych dla zwierzat od strefy torowiska — rzgdami karp korzeniowych. W strefach dla
zwierzgt zapewnione bedg przyjazne warunki z elementami siedliskotwérczymi, o dobrych
parametrach ostonowych — wabigce zwierz¢ta i zniechgcajgce do ich opuszczania. Zaprojektowano
szerokie strefy zapewniajagce bezpieczny dystans do ucieczki w przypadku zblizajgcych sig
pociggéw, brak wyniesienia powierzchni przejécia ponad otaczajacy teren zapewnia dobrg
widoczno$é na dlugim dystansie i mozliwoéé wezesnego podjecia ucieczki. Przy projektowaniu
zagospodarowania powierzchni przej$cia przyjeto ogélne wytyczne dla ksztaltowania powierzchni
przej$¢ gérmych (m.in. Kurek 2010), autorzy raportu nie widzg powodéw, dla ktérych nalezatoby
w przedmiotowym przypadku nie stosowaé nasadzen, karp lub glazéw, poprawiajacych
funkcjonalno$¢ obiektu dla matych zwierzat.

W zwiazku z przeprowadzong inwentaryzacjg przyrodniczg oraz analiza zagospodarowania
przestrzennego w poblizu przej$é dokonano modyfikacji rozwigzan w zakresie przej$¢ dla zwierzat.

Ponizej odniesiono si¢ do modyfikacji ilodci i parametréw przejé¢ dla zwierzat wzgledem
Decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska o $rodowiskowych uwarunkowaniach, znak
WOOS-11.4200.8.2011.MG z 23 marca 2011 r. oraz postanowienia Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Lodzi uzgadniajgce realizacje przedsiewzigcia i okreélajace warunki
z 16 listopada 2015 r., znak: WO0$-1.4242.163.2015.MGA4.

Przejscie P-P1 w km (4448, Przejécie o funkcjonalnosci i rozwigzaniach projektowych
zgodnych z warunkami okre$§lonymi w ZRID. W aktualnym projekcie zmniejszeniu uleglo $wiatto
pionowe (od poziomu pdlek). Pomimo wprowadzonej korekty przejécie bedzie w pelni
funkcjonalne dla kluczowych grup zwierzat (plazy, mate ssaki) gdyz spetnia wszelkie wymagania
okre$lone wzgledem takich obiektéw w literaturze specjalistycznej, ktéra okresla jako wiasciwe
$wiatlo 1,5 m dla przejéé dla plazéw o dlugosci > 30 m (m.in. Kurek 2010). Nalezy podkreslié,
ze polki beda wiasciwe dla migracji ropuch oraz traszki zwyczajnej, pozostale gatunki plazéw bedg
migrowaly réwniez nurtem rowu oraz po dnie - przy niskich stanach wody.

Przejécie PGD-5 w km 3+140. Obecno$é przejazdu o nawierzchni z kruszywa nie wplynie
na poziom aktywnosci i liczbg aktywnych gatunkéw, droga nie powoduje ingerencji przestrzennej
w zagospodarowanie stref przeznaczonych dla zwierzat. Nalezy podkresli¢, ze przejécie jest
przeznaczone jedynie dla zachowania 1gcznoséci ekologicznej w granicach przecinanego przez droge
kompleksu lesnego, ktéry nie jest wigczony do sieci ekologicznej o znaczeniu ponadlokalnym -
acznoéé ekologiczna po stronie wschodniej jest catkowicie i trwale przerwana przez zwartg
zabudowe miejscowosci Rosanéw. Z obiektu korzysta¢ bedg jedynie lokalne osobniki duzych
i §rednich ssakéw z miejscowych populacji, ktére w wyniku dlugotrwalej adaptacji (dzigki stalej
aktywnosci w otoczeniu drogi) przystosowujg si¢ do obiektéw posiadajacych rozwigzania
odbiegajace od wskazywanych jako wzorcowe w wytycznych i zaleceniach literatury
specjalistycznej. Nalezy podkreslic, ze lokalne populacje ssakéw kopytnych bytuja
w przedmiotowym przypadku w siedliskach otaczajacych aglomeracj¢ miejska, przylegajacych do
autostrady A2, przecinanych siecig drég podrzgdnych i rozproszong zabudowg — w sytuacji
powyzszej lokalne osobniki sz w duzej mierze zsynantropizowane i przystosowane
do podwyzszonego poziomu negatywnych oddzialywan z obszaréw zabudowy i ciggéw
komunikacyjnych. Oceniajgc warunki siedliskowe dla duzych ssakéw kopytnych w kontekscie
gtéwnych form antropopresji na kompleks Lasu Luémierskiego (zwlaszcza fragment po wschodniej
stronie obecnej DK91) mozna uznaé, ze wymagania DSU (przeniesione do ZRID) dla obiektu
PGD-5, znacznie przewyzszajg potrzeby przyrodnicze. Decyzje wprowadzajg wymagania, ktére
mozna oceni¢ jako optymalne dla obiektéw gérnych zlokalizowanych w obszarach o wysokiej
wartosci przyrodniczej, zapewniajgce wysokg funkcjonalno$é zaréwno dla lokalnych populacji
61
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kluczowych gatunkéw, jak i utrzymania gcznosci ekologicznej w duzej skali przestrzenne;.
W przypadku obiektu PGD-5 jego docelowe funkcje s3 mocno ograniczone, zatem wystarczajace
byloby wprowadzenie minimalnych parametréw przejécie, dopuszczalne jest takze w tym
przypadku projektowanie obiektu o zespolonego z przejazdem. Obecno$é przejazdu na przejéciu
wynika z warunkéw okreslonych przez RDLP i zwigzana jest bezposrednio z prowadzeniem dziatan
gospodarczych i szybkim eliminowaniem zagrozen pozarowych, poza powyzszymi nalezy
spodziewa¢ si¢ jedynie sporadycznych przejazdéw samochodéw, quadéw i rowerzystéw w ramach
aktywnosci rekreacyjnej — drogi w rejonie przej$cie nie prowadzg do zabudowan, zatem nie bedg
one stale/regularnie obcigzone ruchem w zwigzku z dojazdem do posesji. Jak wykazaly liczne
obserwacje w ramach monitoringdw przejéé realizowanych w réznych oddzialach GDDKiA -
aktywno$¢ ludzi na przej$ciach jest w wymiarze czasowym odwrotnie skorelowana z aktywnosciag
zwierzat — kluczowe gatunki le$ne aktywne s3 péZnym wieczorem inocg, a ludzie korzystaja
z przej$¢ gldwnie w ciggu dnia (m.in. obserwacje prowadzone dla GDDKiA w Lodzi przez UP
w Poznaniu — Kuchnicki 2019), co istotnie zmniejsza wplyw niepozgdanej aktywnoéci cztowieka
na korzystanie z obiektéw przez plochliwe gatunki ssakéw. Obiekt PGD-5 zaprojektowany zostat
w oparciu o rozwigzania zastosowane na analogicznych, istniejgcych przejsciach, ktérych wysokg
funkcjonalno$é potwierdzono w ramach monitoringéw przyrodniczych. Przy projektowaniu
lokalizacji, przebiegu i nawierzchni przejazdu oraz zagospodarowaniu jej obrzezy, wzorowano sie
na przejéciu gérnym przy autostradzie Al k. Knurowa. Przedmiotowy obiekt zlokalizowany jest
rébwniez w kompleksie leSnym w otoczeniu aglomeracji miejskiej, przeznaczony jest takze dla
duzych ssakéw, posiada zblizone parametry i podobng drogg z kruszywa o funkcji gospodarcze;.
Wysokg funkcjonalno$é przejécia potwierdzona w ramach czteroletniego monitoringu powoduje,
ze moze by¢ dobrym przyktadem projektowania przej$¢ zespolonych. Uwzgledniajac wszystkie
uwarunkowania przyrodnicze mozna uzna¢ projektowanie przejscia PGD-5 jako zespolonego
z przejazdem za calkowicie dopuszczalne i nie wptywajgce na docelows funkcjonalno$é obiektu.
Przejécie PGD-6 w km 4+214. Ze wzgledu na konieczno$é optymalizacji przebiegu niwelety
drogi, najkorzystniejszym rozwigzaniem (pod wzgledem s$rodowiskowym i projektowym) bylo
wprowadzenie obiektu gdmego. Przejscie PGD-6 pod wzgledem funkcjonalnosci ekologicznej
zdecydowanie przewyzsza pierwotne rozwigzanie - obiekty géme to przejécia najbardziej
uniwersalne, akceptowalne przez najwigkszg liczbg gatunkéw, zwigzanych ze wszystkimi typami
siedlisk ladowych. Przejscia dolne w formie przepustéw znajduja si¢ po przeciwnej stronie skali
funkcjonalnosci — sg to obiekty przeznaczone wylacznie dla wybranych gatunkéw kluczowych,
intensywnie uzytkowane gléwnie przez pospolite, male ssaki drapiezne (lis, kuna, borsuk) i kilka
gatunkéw plazéw. Przejécia gérne to optymalne rozwigzanie w siedliskach le$nych, czyli jak
w przedmiotowym przypadku — nowe przejscie bedzie spelnialo istotna, uzupetniajgcg (w stosunku
do PGD-5) funkcje w defragmentacji siedlisk wszystkich gatunkéw wystepujacych w kompleksie
leénym przecinanym przez droge ekspresowg i wykorzystujgcym kompleks w trakcie migracji
(lokalny korytarz ekologiczny). Obiekt bgdzie w umiarkowanym zakresie wykorzystywany takze
przez duze ssaki kopytne z lokalnych populacji (w tym losia, ktérego obecnos$é zostata
potwierdzona w ramach inwentaryzacji), czemu sprzyjajg m.in. korzystne rozwigzania projektowe
oraz optymalne zagospodarowanie powierzchni i stref naprowadzania — zastosowane analogicznie
jak w przypadku przejscia PGD-5. Podobnie jak PGD-5, przejécie jest zespolone z przejazdem
lgczacym przebiegajace w tym obszarze drogi lesne. Przejazd bgdzie miat nawierzchnig z kruszywa.
Obecnoé¢ przejazdu na przejéciu wynika z warunkéw okreslonych przez Administracje Lasow
Panstwowych i zwigzana jest bezpoérednio z prowadzeniem dzialan gospodarczych i szybkim
eliminowaniem zagrozen pozarowych, poza powyzszymi nalezy spodziewaé si¢ jedynie
sporadycznych przejazdéw samochodéw i rowerzystéw w ramach aktywnosci rekreacyjnej — drogi
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lesne w tym obszarze nie prowadza do zabudowan, zatem nie bgdg stale/regularnie obcigzone
ruchem w zwigzku z dojazdem do posesji. Przejscie PGD-6 przeznaczone jest gléwnie dla $rednich
ssakéw kopytnych, dla aktywnosci ktérych wplyw drég lesnych oraz przejazdu jest marginalny
(gatunki czgéciowo zsynantropizowane, czgsto bytujgce w otoczeniu terenéw zabudowanych)
jednak, uwzgledniajgc poprawe warunkéw dla okazjonalnego wykorzystania przejécia przez duze
ssaki — przy projektowaniu lokalizacji, przebiegu i nawierzchni drég iprzejazdy oraz
zagospodarowaniu ich obrzezy, wzorowano si¢ na najlepszych rozwigzaniach o potwierdzonej
funkcjonalnosci. Przejécie gébme zostalo zlokalizowane (w przyblizeniu) w miejscu planowanego
przepustu PZM-6 oraz ok. 650 m (od granicy poludniowego naj$cia) od planowanego pierwotnie
przepustu PZM-7.1. Przyjets lokalizacje mozna uznaé za optymalng, pomimo znacznego oddalenia
od drugiego z planowanych przepustéw. W otoczeniu PZM-7.1 aktualna inwentaryzacja terenowa
nie wykazala aktywnosci plazéw ani innych gatunkéw/grup fauny wymagajacych dziatan
minimalizujgcych, ktdrych dystans przemieszczania bylby na tyle maly, by nie byly w stanie
korzystaé z nowego obiektu gérmego. Na odcinku ok km 5+000-5+700 nie wystepujg siedliska
o istotnym znaczeniu dla fauny, obszar ten to potencjalne, okresowe zerowiska pospolitych matych
ssakéw drapieznych, samy, dzika - dla ktérych giéwne siedliska i miejsca stalego bytowania
to otaczajgce kompleksy lesne. Na podstawie aktualnej inwentaryzacji oraz przeprowadzonych
ponownie analiz faunistycznych, celowo$¢ budowy przepustu PZM-7.1 i tak budzi powazne
watpliwosci. Dodatkowo celowos¢ budowy tego przepustu podwaza analiza uwarunkowan
planistycznych, wskazujgca na obecno$¢ zwartej irozleglej strefy zabudowy produkcyjno-
przemystowej po wschodniej stronie S14, na odcinku km 5+370-6+600. W wyniku realizacji
zakladanych zmian w zagospodarowaniu przestrzennym, siedliska zwierzat po wschodniej stronie
drogi ulegng catkowitemu zniszczeniu, co powoduje brak racjonalnego uzasadnienia dla budowy
przejécia PZM-7.1.

Przejécie P-M1 w km 5+603 (S14)/0+683 (iacznik LU L03) — celowo$¢ jego budowy
uzasadniajg wyniki analiz faunistycznych przeprowadzonych na obecnym etapie opracowania
dokumentacji. Planowany lgcznik z DK91 przecina rozlegly kompleks potencjalnych siedlisk
pospolitych gatunkéw matych ssakéw zwigzanych z mozaikg zaro$lowo-polng i refugiami rolnymi,
gatunki kluczowe to lis, kuna domowa, gryzonie polne. Przyjeto parametry i rozwigzania
projektowe zgodne z warunkami okreslonymi w ZRID dla podobnych obiektéw o analogicznej
funkcjonalnoéci. Przejécie bedzie w pelni funkcjonalne dla kluczowych grup zwierzat, gdyz spelnia
wszelkie wymagania okre§lone wzgledem takich obiektéw w literaturze specjalistycznej, ktéra
okreséla jako zalecane $wiatlo 1,5x2,5 m dla przejéé, ktérego docelowymi uzytkownikami sg male
ssaki i plazy.

Przejécie WK/PGD-10 w km 7+205 zostalo zaprojektowane w miejsce przejscie dolnego
$redniego i dwoch przejs¢ malych (przepustéw) przewidzianych w ZRID. Ze wzgledu
na konieczno$¢ optymalizacji przebiegu niwelety drogi, najkorzystniejszym rozwigzaniem (pod
wzgledem $rodowiskowym i ekonomicznym) bylo wprowadzenie obiektu gémego. Przejscie
WK/PGD-10 pod wzgledem funkcjonalnoéci ekologicznej zdecydowanie przewyzsza pierwotne
rozwigzanie — zaréwno dla $rednich, jak i matych ssakéw. Przejécie dolne $rednie PZDS 2
projektowane bylo dla sarny i matych ssakéw, przejscia PZM-7.2 i PM 9 dla malych ssakéw
i plazow — w celu zachowania ciagloéci potencjalnych obszaréw siedliskowych. Analiza
uwarunkowan siedliskowych oraz wyniki aktualnej inwentaryzacji terenowej nie wskazujg na to, by
rozlegle grunty rolne w otoczeniu drogi stanowily obszary o istotnym znaczeniu dla tych grup
zwierzat. Inwentaryzacja terenowa nie wykazala aktywnosci ptazéw i celowosci budowy przejs¢ dla
batrachofauny, dla pozostalych grup/gatunkéw otoczenie drogi to jedynie potencjalne, okresowe
zerowiska pospolitych matych ssakéw drapieznych, zajaca i sarny - dla ktérych gtéwne siedliska
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i miejsca stalego bytowania to otaczajagce kompleksy lesne, zlokalizowane po zachodniej stronie
drogi, bez kontynuacji po stronie przeciwnej. Analiza uwarunkowar planistycznych i docelowych
form zagospodarowania terenu w otoczeniu S14 wskazuje z kolei jednoznacznie na brak zasadnosci
budowy wszystkich 3 pierwotnie planowanych przej$¢ z powodu lokalizacji rozleglej strefy
zabudowy przemystowo-produkcyjno-ushugowej (na odcinku ok km 4+370-7+100), realizacja
zalozen planistycznych spowoduje catkowitgy utrat¢ siedlisk fauny i przerwanie potlgczen
ekologicznych w tym obszarze.

Na podstawie aktualnej inwentaryzacji oraz przeprowadzonych ponownie analiz
funkcjonalno-przestrzennych (uwzgledniajgcych aspekty przyrodnicze i planistyczne) mozna
stwierdzi¢, ze pierwotna lokalizacja przej$¢ zostala zaprojektowana na tym odcinku jedynie
w oparciu o ogolne, literaturowe zalozenia wzgledem zaggszczenia przejé¢ dla zwierzat, bez analizy
rzeczywistej sytuacji w zakresie aktywnosci gatunkéw, rozmieszczenia ich siedlisk i przede
wszystkim zapewniania trwato$ci funkcjonowania siedlisk i potaczen ekologicznych (w kontekscie
zmian w planowaniu przestrzennym) . Na podstawie aktualnych danych mozna stwierdzié, ze nie
ma wyraznej potrzeby budowy przej$¢ na odcinku km 4+370-7+100 — ze wzgledu na brak
potwierdzonej aktywnosci gatunkéw wymagajgcych dzialaii minimalizujacych i ogélnie niskg
warto$§¢ przyrodnicza wystepujgcych tu siedlisk polnych. Na podstawie dostgpnych danych
w zakresie planowania przestrzennego mozna oceni¢ jednoznacznie brak zasadnoéci budowy
przej$é na tym odcinku - ze wzgledu na catkowity utratg¢ powierzchni biologicznie czynnych
w perspektywie kilkunastu lat po wybudowaniu drogi. W zwigzku z powyzszym brak racjonalnego
uzasadnienia dla podnoszenia kosztéw budowy drogi, wymagajacej formowania nasypéw na bardzo
dhugim odcinku — w celu lokalizacji przej$¢ dolnych, ktérych funkcjonalnoéé bedzie ograniczona
i krotkotrwata. Zastosowane rozwigzanie zamienne jest optymalne dla zachowania igcznosci
ekologicznej w tym obszarze — ze wzgledu na ogélnie wyzszg funkcjonalno$é oraz lokalizacje
w strefie, ktéra pozostanie docelowo bez zabudowy kubaturowej i utrzyma obecng funkcje lesng.
Obiekty géme to przejécia najbardziej uniwersalne, akceptowalne przez najwigksza liczbe
gatunkéw, zwigzanych ze wszystkimi typami siedlisk lgdowych, dlatego potencjal funkcjonalny
nowego obiektu jest znacznie wyzszy od pierwotnie projektowanych przejé¢ dolnych, chociaz
w przedmiotowej lokalizacji nie bedzie w pelni wykorzystany i przewyzsza rzeczywiste wymagania
przyrodnicze. Wprowadzenie obiektu zespolonego z linig kolejowg nie bgdzie ograniczaé jego
funkcjonalno$ci dla gatunkéw kluczowych (samna, lis, kuna, zajac), gdyz gatunki te nalezg do mato
wymagajacych i silnie zsynantropizowanych, ktérych aktywno$¢ w otoczeniu torowisk jest
powszechnie obserwowana i potwierdzona m.in. na przejsciach dolnych zespolonych z liniami.
W przypadku obiektu WK/PDG-10 zwierz¢ta mogg korzystaé z calej szerokosci obiektu, w celu
zachecenia ich do aktywnosci w strefach gruntowych i ograniczenia przebywania w obszarze
torowiska (ryzyko kolizji), wprowadzono optymalne zagospodarowanie powierzchni — typowe dla
pelnowartosciowych przej$¢ gbrnych.

Ze wzgledu na specyfikg i unikatowo$¢ przyjetego rozwigzania dokonano oceny
potencjalnego wptywu obecnosci linii kolejowej na funkcjonalnosé ekologiczng obiektu. Przyjeto
zalozenie, ze na powierzchni przejécia gémego powinny panowa¢ warunki do przemieszczania
zwierzat zblizone do obserwowanych w otoczeniu obiektu (swobodne przemieszczanie
we wszystkich kierunkach). W analizach uwzgl¢dniono w szczegélnosci grupy zwierzat narazone
na fragmentacje siedlisk w wyniku obecno$ci infrastruktury kolejowej (w szczegblnodci plazy
kroczgce i gady), ptaki, nietoperze i plazy narazone na kolizje z infrastrukturg kolejowag (sie¢
trakcyjna, elementy odwodnienia liniowego) oraz duze i $rednie ssaki narazone na kolizje
zpociggami. Analizy wykazujg brak wplywu linii kolejowej na fragmentacje siedlisk
gatunkéw/grup zwierzat, dla ktérych obecnos$¢ konstrukeji szyn moze zakl6ci¢ przemieszczanie —
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nie stwierdzono w otoczeniu siedlisk i szlakéw migracji plazéw i gadéw bezogonowych.
W przypadku ich potencjalnego wystgpowania, obecno$é standardowych szczelin pod stopami szyn
(wymagana przez instrukcje techniczne budowy i utrzymania nawierzchni kolejowych) zapewni
mozliwos¢ przekraczania obiektu PGD-10 w kierunku N-S. Analizy wskazujg na brak negatywnego
oddzialywania budowy przejscia na wzrost $miertelnosci z infrastrukturg kolejowg — sie¢ trakcyjna
nie zmienia swojej formy i lokalizacji w zwigzku z budows przejcia, po obu jej stronach powstang
szerokie pasy do bezpiecznych przelotéw ptakéw i nietoperzy. W zwigzku z budowg przejscia nie
planuje si¢ powstania obiektéw odwodnienia podtorza mogacych stanowi¢ potencjalne pulapki dla
plazéw (i innych matych zwierzat). Potencjalne ryzyko kolizji z pociggami zalezy bezposrednio od
aktywno$ci zwierzat w otoczeniu, predkoéci i natezenia ruchu pociggédw. Uwzgledniajgc
uwarunkowania przyrodnicze i ruchowe mozna oceni¢ prawdopodobieristwo kolizji jako skrajnie
niskie — ze wzgl¢du na brak potwierdzonej aktywnosci duzych ssakéw, niskg aktywno$é érednich
ssakéw kopytnych oraz bardzo niskie natezenie ruchu pociggéw (aktualnie ok. 30 skiadéw/dobe
wobu kierunkach), Dodatkowo szereg rozwigzan projektowych stwarza korzystne warunki dla
szybkiego postrzegania i unikania zagrozenia przez zwierzgta — w szczeg6lnodci obecnosé dwéch
szerokich stref gruntowych, zapewniajgcych mozliwo$¢ opuszczenia torowiska w kazdym punkcie
przejScia 1 dhugi, prosty odcinek linii kolejowej (w otoczeniu przejécia) zapewniajacy dobra
widoczno$é zblizajgeych sie pociggdw. Nalezy réwniez podkreslié, 2e czas przebywania zwierzat
w obszarze torowiska zostanie maksymalnie ograniczony przez ksztaltowanie atrakcyjnych,
wabigcych warunkéw siedliskowych (mozliwo$é zerowania, korzystne warunki ukrycia) w obu
réwnolegtych strefach gruntowych, stanowigcych zasadniczy element przejscia. W analizach
ryzyka $miertelno$ci uwzgledniono réwniez dane o kolizjach z udzialem zwierzac pochodzgce
z PKP PLK z lat 2015-19, dla odcinka £L.6dZ Widzew. Powyzsze dane rowniez potwierdzajg skrajnie
niskie ryzyko — lgcznie (dla calego odcinka) potwierdzono 29 kolizji, w tym 19 na odcinku
poczatkowym L6dz-Zgierz. Srednio obserwowano 6 przypadkéw rocznie, ofiary kolizji to dzik
isarna, w 1 przypadku jelefi. Analiza lokalizacji potwierdzonych kolizji wskazuje, ze nie
dochodzito do nich w otoczeniu projektowanej S-14, najblizszy przypadek (dzik w 2018 r) miat
miejsce ok. 2,5 km od przejscia WK/PGD-10, pozostale w znacznie wigkszej odleglosci > 6 km,
po wschodniej i potudniowe;j stronie Zgierza. Analiza danych uzyskanych od PKP PLK potwierdza
dopuszczalno$é budowy przejécia gbérnego zespolonego z linig kolejowa. Ze wzgledu jednak
na nowatorskie rozwigzanie polgczenia funkcji przejécia gérmego dla zwierzat z linig kolejowa,
nalozono w niniejszym uzgodnieniu obowigzek stalego monitoringu wizyjnego umozliwiajgcego
obserwacje zachowania zwierzat na przejéciu i w jego rejonie.

Przejécie P-M10 w km 9+075. W aktualnym projekcie zmniejszeniu uleglo $wiatlo pionowe
(od poziomu péiek). Pomimo wprowadzonej korekty przejscie bgdzie w pelni funkcjonalne dla
kluczowych grup zwierzat (plazy, male ssaki), gdyz speinia wszelkie wymagania okreslone
wzgledem takich obiektdw w literaturze specjalistycznej, ktéra okresla jako zalecane $wiatlo
1,5x2,5 m dla przej$é, ktérego docelowymi uzytkownikami sg male ssaki i plazy.

Przejécie MS-14 w km 9+487. W aktualnym projekcie zmniejszeniu uleglo swiatlo pionowe
(z10,5m do 5,0 m) oraz szeroko$¢ pélek. Pomimo wprowadzonej korekty przejscie posiada
wymiary wielokrotnie przewyzszajace wymagania matych zwierzat, dzigki czemu bedzie w petni
funkcjonalne dla kluczowych gatunkéw/grup fauny (piazy, male ssaki). Aktywno$¢ Srednich
iduzych ssakéw jest w tym przypadku malo prawdopodobna, ze wzglgdu na sgsiedztwo
intensywnej zabudowy (w tym znacznego zajecia doliny Bzury przez oczyszczalni¢ sciekéw)
i wezla, rzeka przeplywa przez obszar miasta, gdzie cigglo$é korytarza ekologicznego moze by¢
zachowana jedynie dla malych zwierzat. Wprowadzanie ssakéw kopytnych w obszar zwartej
zabudowy jest niedopuszczalne, gdyz prowadzi do konfliktéw spolecznych i szkodliwej
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synantropizacji. W zwiazku z powyzszym nie ma podstaw do projektowania rozwigzan
zwigkszajgcych funkcjonalnoéé przejécia dla $rednich i duzych ssakéw ~ pomimo, iz pod wzgledem
parametréw przejécie posiada wysoki potencjal funkcjonalny pomimo niekorzystnej lokalizacji
przestrzennej (obszar wezla i zabudowa w dolinie rzeki Bzury).

Przejscie MD-16 w km 0+537 (DK71)/9+4595 (S14). W aktualnym projekcie zmniejszeniu
ulegla szerokoéé pétek. Pomimo wprowadzonej korekty przejécie posiada wymiary wielokrotnie
przewyzszajace wymagania malych zwierzat, dzigki czemu bgdzie w pelni funkcjonalne dla
kluczowych gatunkéw/grup fauny (plazy, mate ssaki). Aktywnos$¢ Srednich ssakéw jest w tym
przypadku malo prawdopodobna, ze wzgledu na sasiedztwo zabudowy (w szczeg6lnosci
oczyszczalni $ciekéw) i wezla, rzeka przeptywa przez obszar miasta, gdzie cigglo§é korytarza .
ekologicznego moze byé zachowana jedynie dla malych zwierzat. Wprowadzanie ssakow
kopytnych w obszar zwartej zabudowy jest niedopuszczalne, gdyz prowadzi do konfliktéw
spolecznych iszkodliwej synantropizacji. W zwigzku z powyzszym nie ma podstaw
do projektowania rozwigzan zwigkszajgcych funkcjonalno$¢ przejécia dla $rednich ssakéw —
pomimo, iz pod wzgledem parametréw przejécie posiada wyzszy potencjal funkcjonalny.

Przejscie MS-21 w km 10+995. W aktualnym projekcie zmniejszeniu ulegla szeroko$é péiek,
$wiatlo pionowe pozostalo bez zmian jednak obecnie ma zmienng warto$¢ dzigki konstrukcji
fukowej. Pomimo wprowadzonej korekty przejécie posiada wymiary znacznie przewyzszajgce
wymagania matych zwierzat, dzigki czemu bedzie w peini funkcjonalne dla kluczowych
gatunkéw/grup fauny (plazy, male ssaki). Aktywnos$¢ $rednich ssakéw jest w tym przypadku mato
prawdopodobna, ze wzgledu na sgsiedztwc wezta, rzeka przeptywa przez obszar wezla, przez co
ciggtos¢ lokalnego korytarza ekologicznego moze by¢ zachowana jedynie dla malych zwierzat.
W zwigzku z powyzszym nie ma podstaw do projektowania rozwigzan zwigkszajgcych
funkcjonalno$é¢ przejscia dla srednich ssakéw -- pomimo, iz pod wzglgdem parametréw przejécie
posiada wyzszy potencjal funkcjonalny.

Po oddaniu do uzytku w 2023 roku obiekt b¢dzie bardzo funkcjonalny co spowodowane jest
nierealizowaniem wezla Aleksandréw w docelowym ukiadzie. W tej sytuacji bedzie funkcjonowata
tylko jedna przeszkoda w postaci trasy S14, pod ktérg migracja odbywaé si¢ bedzie poprzez obiekt
MS-21. W przypadku realizacji wezla w calo$ci pojawig si¢ dwa dodatkowe obiekty MD-20
i MGP-22 na tej rzece co zmniejszy funkcjonalno$é a co za tym idzie efektywnos$¢ migracji.

Przejécie MD-20 w km 10+981. W aktualnym projekcie zmniejszeniu ulegla szerokos$¢ pétek,
$wiatlo pionowe pozostalo na zblizonym poziomie jednak obecnie ma zmienng warto$é dzigki
konstrukcji tukowej. Pomimo wprowadzonej korekty przejScie posiada wymiary znacznie
przewyzszajagce wymagania malych zwierzat, dzigki czemu bgdzie w pelni funkcjonalne dla
kluczowych gatunkéw/grup fauny (plazy, mate ssaki). Aktywno$¢ $rednich ssakéw jest w tym
przypadku mato prawdopodobna, ze wzgledu na sasiedztwo wezla, rzeka przeplywa przez obszar
wezla, przez co ciggloéé lokalnego korytarza ekologicznego moze by¢ zachowana jedynie dla
matych zwierzgt. W zwigzku zpowyzszym nie ma podstaw do projektowania rozwigzan
zwiekszajgcych funkcjonalnodé przejécia dla srednich ssakéw — pomimo, iz pod wzgledem
parametréw przejécie posiada wyzszy potencjal funkcjonalny.

Przejécie MGP-22 w km 11+024. W aktualnym projekcie zmniejszeniu ulegla szerokoéé
pélek, $wiatlo pionowe pozostalo bez zmian jednak obecnie ma zmienng warto$¢ dzigki konstrukcji
tukowej. Pomimo wprowadzonej korekty przejscie posiada wymiary znacznie przewyzszajace
wymagania malych zwierzat, dzigki czemu bedzie w pelni funkcjonalne dla kluczowych
gatunkéw/grup fauny (plazy, mate ssaki). Aktywno$¢ $rednich ssakow jest w tym przypadku mato
prawdopodobna w kierunku W-E, ze wzgl¢du na fakt, ze rzeka przeptywa przez obszar wezta, przez
co ciggloséé lokalnego korytarza ekologicznego moze byé zachowana jedynie dla matych zwierzat.
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W zwigzku zpowyzszym nie ma podstaw do projektowania rozwigzan zwigkszajacych
funkcjonalno$é przejscia dla Srednich ssakéw — pomimo, iz pod wzgledem parametréw przejécie
posiada wyzszy potencjal funkcjonalny.

Przejscie MS-24 w km 12+341 o funkcjonalnosci i rozwigzaniach projektowych zgodnych
z warunkami okre$lonymi w ZRID. W aktualnym projekcie zmniejszeniu uleglo $wiatto pionowe,
utrzymano szeroko$¢ na tym samym poziomie. Pomimo wprowadzonej korekty przej$cie bedzie
w pelni funkcjonalne dla kluczowych grup zwierzat (duze i $rednie ssaki) gdyz spelnia wszelkie
wymagania okre§lone wzgledem takich obiektéw w literaturze specjalistycznej a wspélczynnik
wzglednej ciasnoty przekracza ponad trzykrotnie warto$¢ minimalng dla duzych ssakéw. Nalezy
dodatkowo podkresli¢, ze analiza uwarunkowan siedliskowych i funkcjonalno-przestrzennych
wskazuje na kluczowe znaczenie lokalnego korytarza ekologicznego (wzdhuz rzeki) dla $rednich
i matych ssakéw, aktywno$¢ duzych ssakéw bedzie sporadyczna i bgdzie dotyczyta gidwnie dzika,
czyli gatunku najmniej wymagajacego pod wzgledem parametréw przejéé. Obiekt shuzy
zachowaniu cigglo$ci lokalnego korytarza ekologicznego, 1gcznodci siedlisk i lokalnych populacji
duzych, $rednich i matych ssakéw — jego aktualne parametry i docelowa funkcjonalno$é znacznie
przewyzszajg tak okreslone potrzeby przyrodnicze.

Przejécie MS-27 w km 13+496. W aktualnym projekcie $wiatlo pionowe obecnie jest
zmienne, ze wzgledu na zastosowanie przekroju fukowego. Przejécie posiada wymiary wielokrotnie
przewyzszajgce wymagania plazéw, dzigki czemu bedzie w pelni funkcjonalne dla kluczowych
gatunkéw — w przypadku ropuchy i rzekotki przejécie zapewnia mozliwo$¢ migracji po péikach
ziemnych, w przypadku 2ab zielonych i brunatnych istnieje réwniez mozliwo$¢ migrowania nurtem
cieku. Obiekt zaprojektowano uwzgledniajgc wymagania wszystkich potencjalnie wystepujgcych
w otoczeniu gatunkéw matych ssakéw.

Przejécie MD-26 w km 0+160 (DG)/13+484 (S14). W aktualnym projekcie zmniejszeniu
ulegto $wiatlo pionowe (ok. 0,8 m), obecnie jest zmienne, ze wzgledu na zastosowanie przekroju
tukowego. Przejécie posiada wymiary znacznie przewyzszajace wymagania plazéw, dzigki czemu
bedzie w petni funkcjonalne dla kluczowych gatunkéw — w przypadku ropuchy i rzekotki przejscie
zapewnia mozliwo$é migracji po pétkach ziemnych, w przypadku zab zielonych i brunatnych
istnieje rowniez mozliwo$¢ migrowania nurtem cieku. Obiekt zaprojektowano uwzgledniajgc
wymagania wszystkich potencjalnie wystgpujacych w otoczeniu gatunkéw matych ssakéw.

Przejécie P-P16 w km 14+610. W aktualnym projekcie zwigkszeniu ulegla szerokos$é pélek
(2x0,6 m), zmniejszeniu uleglo $wiatlo pionowe. Pomimo wprowadzonej korekty przejscie bedzie
w pelni funkcjonalne dla kluczowych grup zwierzat (plazy, male ssaki), gdyz spelnia wszelkie
wymagania okreslone wzglgdem takich obiektéw w literaturze specjalistycznej, ktéra okresla jako
wiasciwe $wiatlo min. 1,5 m dla przej$¢ dla ptazéw o dlugodci >30 m (m.in. Kurek 2010). Nalezy
podkreslié, ze polki bedg wlasciwe dla migracji ropuch oraz traszki zwyczajnej, pozostate gatunki
ptazéw bedg migrowaly réwniez nurtem rowu oraz po dnie — przy niskich stanach wody.

W przypadku rejonu najécia na przepust P-P16 w km 14+610 uznano za dopuszczalne
rozwigzanie polegajace na przemieszczaniu ptazéw po jezdni drogi dojazdowej D25, po wschodniej
stronie przepustu. Rozwigzanie powyzsze wprowadzono po przeprowadzeniu szeregu analiz pod
katem docelowego ruchu na tej drodze, jej parametrdw i rozwigzan projektowych oraz
uwarunkowan herpetologicznych. Droga D25 przecinajgca wschodnig stref¢ naprowadzania
zwierzat do przejécia P-P16 spelnia wszystkie warunki techniczno-ruchowe okre$lone w literaturze
specjalistycznej dla sytuacji niewymagajacych budowy przejé¢ zsynchronizowanych z giéwnymi
obiektami.

Uwzgledniajac uwarunkowania techniczno-ruchowe stwierdzono, ze droga D25 nie bedzie
powodowaé skumulowanego oddziatywania barierowego (1acznie z S14) dla przemieszczania sig
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plazéw w otoczeniu przepustu P-P16, zatem brak w tym przypadku giéwnej przestanki
merytorycznej do budowy przejécia zsynchronizowanego w ciggu D25. Nalezy podkreslié,
ze wprowadzenie zsynchronizowanego przejscia wzgledem P-P16 wymagatoby zastosowania
odcinkowego ogrodzenia ochronno-naprowadzajgcego wzdhuz D25, ktérego efektywnoéé bylaby
mocno ograniczona przez brak mozliwosci dowigzania zakonczen do obiektéw zapewniajgcych
bezpieczng migracj¢ oraz koniecznos¢ budowy min. 2 stoprynien (posiadajgcych najnizsza
skutecznos$¢ dla zab). Niska efektywno$¢ ogrodzenia oznacza ograniczenie efektywnoscei przejscia
dla plazéw, zatem nie mozna kategorycznie stwierdzi¢, ze budowa dodatkowego obiektu w ciggu
D25 bylaby rozwigzaniem korzystniejszym od zastosowanego w projekcie.

Przejécie MS-29 w km 15+125. W aktualnym projekcie zwigkszeniu uleglo éwiatto pionowe,
obecnie jest zmienne, ze wzgledu na zastosowanie przekroju lukowego, zmniejszona zostata
szerokos¢ pélek. Przejécie posiada wymiary znacznie przewyzszajgce wymagania plazéw, dzieki
czemu bedzie w pelni funkcjonalne dla kluczowych gatunkéw — w przypadku ropuchy i rzekotki
przejécie zapewnia mozliwo$¢ migracji po pétkach ziemnych, w przypadku zab zielonych
i brunatnych istnieje réwniez mozliwo$¢ migrowania nurtem cieku. Obiekt zaprojektowano
uwzgledniajgc wymagania wszystkich potencjalnie wystepujacych w otoczeniu gatunkéw matych
ssakow.

Przejscie P-P17.1 w km 15+450. W aktualnym projekcie zmniejszeniu ulegla szerokosé
przejscia. Pomimo wprowadzonej korekty przejécie bedzie w pelni funkcjonalne dla kluczowych
grup zwierzat (plazy, male ssaki), gdyz spelnia wszelkie wymagania okre§lone wzgledem takich
obiektéw w literaturze specjalistycznej — przekréj 1,5%2,5 m zawiera si¢ w parametrach zalecanych
dla przej$é dla ptazéw o dtugosei 30-50 m (m.in. Kurek 2010).

Przejécie MS-31 w km 15+841. W aktualnym projekcie zwigkszeniu ulegla szerokoéé poéiek
ziemnych, $wiatlo pionowe utrzymano na tym samym poziomie jednak obecnie ma ono zmienng
warto$¢, dzigki zastosowaniu przekroju tukowego. Przejscie begdzie w pelni funkcjonalne dla
kluczowych grup zwierzat (Srednie i male ssaki), gdyz spelnia wszelkie wymagania okre$lone
wzgledem takich obiektéw w literaturze specjalistycznej, a wspéiczynnik wzglednej ciasnoty
przekracza ok dwukrotnie warto§¢ minimalng dla $rednich ssakow.

Konserwacja zbiornika Kochanéwka begdzie polegala na wydluzeniu przebudowywanego
Rowu bez nazwy 4 w kierunku wlotu do przepustu @500 mm zlokalizowanego w grobli zbiornika
(bez jakichkolwiek umocnien).Szeroko$¢ konserwacji w dnie 1,0 m nachylenie 1:1,5 do wysokosci
zamulenia. Réw bedzie mial charakter naturalny.

Zbiornik Kochanéwka to obszar bagienny, z bardzo niewielkg iloscig wody, dlatego nie
przewiduje si¢ koniecznosci jej spuszczania. Przewidywane do wykonania prace nie bedg mialy
zadnego wplywu na stan napelnienia zbiornika. Wykonanie prac konserwacyjnych ma jedynie
na celu udroznienie oraz umozliwienie swobodnego przeplywu wody od przebudowywanego
odcinka rowu bez nazwy 4 w kierunku wylotu ze zbiornika (przepustu) zlokalizowanego w grobli
zbiornika.

Prace bgdg prowadzone w okresie jesiennym, gdy spowolniony jest juz rozwéj roslinnosci.
Dzigki temu réwniez pozostang one bez wplywu na plazy. Prace prowadzone bgdg pod nadzorem
przyrodniczym.

W ramach przeprowadzonej oceny materialu dowodowego stwierdzono na konieczno$é
uzupelnienia zbiornikéw pelnigcych funkcje wodopoju jak réwniez dodatkowych miejsc rozwoju
ptazéw. Zbiomiki zlokalizowane w rejonie obiektu drogowego, wylgczonego z realizacji w terenie
le$nym, w ktérym brakuje wodopojéw i miejsc rozrodu ptazéw. Lokalizacja zbiornikéw na terenie
Laséw Panstwowych, a przez to brak ruchu pojazdéw umozliwi wysoki sukces rozrodczy ptazéw
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poprzez niskg Smiertelnoéé w okresie letniego opuszczania zbiomikéw przez formy milodociane
plazéw.

Ponadto w zwigzku z koniecznoscig ograniczenia wplywu przedsigwzigé na zmiany klimatu
oraz dostosowania ich do tych zmian, wobec zdiagnozowanego na terenie wojewédztwa 16dzkiego
ubozenia zasobéw wodnych, uwzgledniajgc konieczno$é adaptacji do zmian klimatu oraz
przeciwdzialania negatywnemu wplywowi przedsi¢wzigcia na stan zasobéw wodnych, w opinii
tutejszego organu koniecznym jest wykonanie dodatkowych zbiornikéw zastgpczych jako sposobu
gospodarowania wodami opadowymi i roztopowymi, w tym retencjonowania i odprowadzenia wéd
do gruntu na terenie inwestycji.

Oddziatywanie drogi ekspresowej na srodowisko moze byé kompleksowo rozpatrywane
po zastosowaniu dzialann i urzadzeri ochrony $rodowiska. W celu ograniczenia do minimum
oddziatlywania drogi na krajobraz i inne elementy Srodowiska przyrodniczego, w niniejszym
postanowieniu wskazano dzialania minimalizujgce i urzgdzenia zabezpieczajgce. Najwieksze
znaczenie ma zapewnienie przywrécenia ciggéw migracji zwierzat. Budowa przej$¢ dla zwierzat
jest zadaniem priorytetowym, jednakze raport o oddzialywaniu na $rodowisko wykazal,
iz uwarunkowania przyrodnicze i spos6b zagospodarowania terenu wzdhuz istniejacej drogi ulegly
zmianie, w zwigzku z czym dokonano ponownej weryfikacji lokalizacji i rodzaju przejéé
dla zwierzat przewidywanych do budowy na etapie decyzji o §rodowiskowych uwarunkowaniach.

Biorgc powyzsze okolicznosci pod uwage RDOS w Eodzi przyjat argumentacje
przedstawiong w ocenianej dokumentacji i uzgodnil zaprojektowany system przej$é dla zwierzat,
przyjmujgc, ze efekt w postaci wlasciwego skanalizowania migracji zwierzat bgdzie zapewniony.
Miarg efektu bedg wyniki monitoringu m.in. z udrazniania korytarzy ekologicznych. Zgodnie
z art. 62 ust. 1 pkt 3 ustawy oo$, w ramach oceny oddzialywania przedsigwzigcia na $rodowisko
okresla sig, analizuje oraz ocenia wymagany zakres monitoringu, w tym monitoringu przej$é
dla zwierzat. RDOS w Lodzi wykorzystal propozycj¢ zawarty w raporcie o oddziatywaniu
na $rodowisko dla przedsigwzigcia dotyczacg ogélnego zakresu monitoringu przyrodniczego,
uszczegblawiajgc jednoczes$nie zakres i metody monitoringu z ich dostosowaniem dla tego
konkretnego przedsigwzigcia, kierujac si¢ jednoczeénie stanem wiedzy i zasadami dobrej praktyki
w tym zakresie. Ustalajgc zakres monitoringu wykorzystano m.in. opracowanie ,Propozycja
metodyki podstawowego monitoringu uzytkowania przejéé dla zwierzgt przez ssaki naziemne”
S. Nowak, R. W. Mystajek. Terminy monitoringéw i poszczegdlnych kontroli obejmujgcych
efektywno$é migracji zwierzat przez przejécia dostosowano do biologii poszczegblnych grup
zwierzat. Zalozeniem autoréw raportu o oddzialywaniu na $rodowisko jest to, ze zaprojektowany
obecnie system przej$¢ dla zwierzat, biorgc pod uwage aktualne uwarunkowania przyrodnicze, jest
wystarczajagcy do wlasciwego skanalizowania migracji zwierzgt i zapewnienia ich swobodnego,
bezpiecznego przemieszczania si¢ w poprzek drogi. Uwzgledniajac powyzsze zalozenia,
niezbednym jest przeprowadzenie monitoringu wszystkich przejs¢ dla zwierzgt wraz z ich
ogrodzeniami naprowadzajgcymi jako calego systemu urzgdzen ochrony S$rodowiska, ktéry
zweryfikuje stopien wykorzystania poszczegblnych przej$¢ przez zwierzgta. Poniewaz
zaprojektowane rozwigzania dotyczace budowy przej$¢ i przepustéw dla zwierzat oraz
wprowadzenia nasadzen roélinnych stanowig element minimalizujgcy zdiagnozowane
oddzialywania drogi ekspresowej przez caly okres jej uzytkowania, totez dzialania zwigzane
z prowadzeniem kontroli stanu zieleni oraz stanu zagospodarowania przej$¢ i przepustéw
dla zwierzgt, a takze dzialania naprawcze winny by¢ prowadzone réwniez przez caly okres
uzytkowania drogi. Jednoczeénie uwzgledniajgc skalg przedsigwzigcia oraz antropopresje
wynikajgcg z lokalizacji przedmiotowej drogi, przejscia gorne dla zwierzat winny by¢ wyposazone
w staly monitoring wizyjny wykorzystania przez zwierzgta.
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W zakresie utrzymania droznosci przej$¢ dla zwierzat $rednich zagrozonej przez rozwdj
infrastruktury budowlanej w poblizu przej$é, zarzadzajacy drogg winien podejmowaé skuteczne
kroki w celu utrzymania wiasciwej skutecznosci przejécia.
W zwigzku z przeprowadzong wycinka drzew i krzewéw, w ramach przedmiotowego
przedsigwzigcia planuje si¢ wykonanie nasadzen zastgpczych.
Sadzonki drzew i krzewdéw powinny byé zgodne z normg PN-R-67026, wiasciwie
oznaczone (tj. muszg mie¢ etykiety, na ktérych podana jest nazwa lacifiska, forma, wybér,
wysoko$¢ pnia, nrnormy) oraz spelnia¢ wymagania norm jakosciowych przedstawionych
w ,,Zaleceniach jako$ciowych dla ozdobnego materialu szkélkarskiego” (red.J. Grabczewski,
Zwiazek Szkotkarzy Polskich, Warszawa 2013).
Sadzonki nowych drzew lisciastych powinny byé co najmniej 2 + 3 razy szk6ikowane,
przygotowane do sadzenia wraz z brylg korzeniows.
Krzewy uzyte do zakrzewieri muszg by¢ dwa razy szkétkowane oraz posiadaé nie mniej niz
trzy dobrze wyksztalcone pedy giéwne z typowymi dla odmiany rozgalezieniami oraz dobrze
rozwinigty system korzeniowy.
Sadzonki pngczy powinny by¢ szkétkowane trzykrotnie, przygotowane do sadzenia z dobrze
rozwinigtg bryla korzeniows i powinny posiada¢ co najmniej trzy silne pedy od dilugosci
min. 100 cm.
Sadzone drzewa i krzewy musza byé zywotne, dobrze ukorzenione, majace forme
charakterystyczng dla danego gatunku i odmiany. Wszystkie wybrane sadzonki drzew i krzewéw
muszg by¢ wolne od szkodnikéw i choréb oraz posiadaé: zdrowy, dobrze rozwiniety system
korzeniowy nie noszgcy $ladéw uszkodzeni. Korzenie zaréwno drzew jak i krzewdw nie powinny
by¢ pozwijane. Material z danego gatunku powinien by¢ wyréwnany pod wzgledem wysokoéci,
ksztaltéw korony i obwoddéw pni.
Wybrany material szkétkarski drzew i krzewow lisciastych powinien sie¢ charakteryzowaé
nastepujacymi parametrami jako$ciowymi:
~ sadzonki drzew i krzewéw muszg byé prawidiowo uformowane z zachowaniem typowego
dla danego gatunku i odmiany pokroju i wyprowadzone zgodnie z wymaganiami agrotechniki
szko6tkarskiej;

~ paczek szezytowy przewodnika powinien by¢ wyraznie wyksztalcony, a przyrost ostatniego
roku powinien prosto przedtuza¢ przewodnik;

— bryla korzeniowa powinna by¢ prawidlowo uformowana i nieuszkodzona, a na korzeniach
szkieletowych powinny wystepowa¢ liczne korzenie drobne;

— uzyte sadzonki drzew powinny by¢ w formie naturalnej lub pienne;.

Nie dopuszcza si¢ do uzycia sadzonek drzew i krzewdw, ktdre s3 silnie uszkodzone, noszg
$lady zerowania szkodnikéw, majg oznaki chorobowe, cechujg si¢ wigdnigciem i pomarszczeniem
kory na pedach lub/i martwicg kory na przewodniku i szkieletowych pgdach korony.

Sadzenie pngczy nalezy przeprowadzaé po zewnetrznej stronie wskazanych w sentencji
ekranéw pochlaniajgcych (w zadnym wypadku nie od strony jezdni drogi ekspresowej),
w odlegloéci ok. 20 cm od ich krawedzi, za$ sadzonki powinny by¢ rozmieszczone nie rzadziej niz
co 1 m. Nie nalezy sadzi¢ pnaczy przy panelu wyposazonym w furtke awaryjnag. W przypadku
ekranéw akustycznych umieszczonych na skarpach nasypéw sadzenie roslin nalezy przeprowadzié
poza kolumng zwirows, w miejscu pokrycia powierzchni terenu warstwg humusu. Z uwagi na
niekorzystne warunki siedliskowe, nie gwarantujace poprawnego rozwoju roslin, nie wprowadzaé
pngczy przy odcinkach ekranéw zlokalizowanych na obiektach mostowych i na wysokich nasypach.
Na szczytach wysokich nasypéw wystepuje trwaly deficyt wody, ktéra moze tutaj pochodzié
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jedynie z opadu atmosferycznego. Konstrukcje przestrzenne winny by¢ obsadzone pngczami
obustronnie.

W niniejszym postanowieniu wskazano tez warunki dotyczace pielegnacji i utrzymania
drzew, krzewéw i pnaczy wprowadzonych w ramach nasadzei kompensacyjnych. Warunki
dotyczgce podlewania przyjeto w oparciu o publikacj¢: M. Kosmala ,,Po co ludziom drzewa, czyli
o roli i znaczeniu drzew w zyciu czlowieka”, fro.olsztyn.pl, ktére znajdujg si¢ takze w publikacjach
wielu innych specjalistéw z zakresu utrzymania drzew. Wskazane w postanowieniu zapisy majg
zwigkszy¢ udatno$¢ nasadzen, a co za tym idzie skuteczno$¢ zabiegéw kompensacyjnych.
Podlewanie posadzonych drzew, zwlaszcza z wykorzystaniem sadzonek starszych, jest niezwykle
istotne z uwagi na zmieniajgce si¢ warunki klimatyczne i przedluzajgce si¢ w sezonie
wegetacyjnym niedobory wody. Monitoring nasadzefi pozwoli ocenié, czy przyj¢te rozwigzania
podczas szczegblowego projektowania nasadzen, a nastgpnie ich wykonywania w obrebie pasa
drogowego, a takze rozwigzania w zakresie ich dalszej pielggnacji sg wystarczajace do utrzymania
funkcji tych nasadzen, jakg jest m.in. kompensacja utraconych wartosci przyrodniczych na skutek
niezbednej wycinki zadrzewienia pod projektowane przedsiewzigcie. W niniejszym postanowieniu
wskazano réwniez zalecenia dotyczace koszenia w rejonie przejé¢ dla zwierzat. Kierujge
si¢ przestankami dotyczacymi biologii zwierzat, dla ktérych ma powstaé przejscie i biorgec pod
uwage fakt, ze rodlinno$¢ zielna pelni funkcje przywabiajgcg do przejscia i oslonows
dla migrujgcych zwierzgt, zalecono, by koszenie w obrgbie przej$é ograniczy¢ do niezbednego
minimum - najlepiej dokona¢ jedno koszenie péZnym latem, wczesng jesienig — poza sezonowymi
migracjami zwierzat oraz poza sezonem rozrodczym wigkszoéci zwierzat. Wykluczenie koszenia
w terminach, gdy nastgpuje np. masowa migracja wiosenna i jesienna plazéw lub dyspersja
miodocianych osobnikéw plazéw, pozwoli réwniez ograniczy¢é przypadkowe uszkodzenia lub
zabicie tych zwierzgt. Koszenie w rejonie przej$¢ dla zwierzgt poza sezonem rozrodczym
wiekszosci zwierzgt ograniczy réwniez efekt ploszenia majagcy wplyw na sukces rozrodezy
przemieszczajgcych si¢ w tym czasie osobnikéw.

W ramach przedsigwzigcia realizowane begda zbiorniki retencyjne, planuje si¢ nowe
zbiorniki oraz zmiang lokalizacji niektérych zbiomikéw. Zmiany wynikajg uwarunkowaniach
hydrologicznych, biorgcych pod uwage zmiany klimatu i pojawiajgce si¢ zjawiska ekstremalne,
wtym nawalne deszcze. W uzupelnieniach do raportu o oddzialywaniu na $rodowisko
przedstawiono szerokg analizg, jak przyjete zmiany wzgledem dotychczasowego projektu
budowlanego oraz warunkéw decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach mogg wplywaé
na funkcjonalnos$¢ przej$¢ dla zwierzat w odniesieniu do zbiomikéw zaprojektowanych w poblizu
tych przejéé. Jednoczesnie uzasadniono, dlaczego nie mozna przyjaé innych rozwigzan
pozwalajacych na wigksze oddalenie zbiornikéw od przej$¢. Przedstawiono liczne rozwigzania
minimalizujgce efekt bariery i odstraszania od przejécia, ktére RDOS w Lodzi wzigt pod uwage
wydajgc niniejsze rozstrzygnigcie. Lokalizacja zbiornikéw i ich ogrodzen oraz pozostalej
infrastruktury systemu odwodnienia w poblizu przejé¢ dla zwierzat maistotny wplyw
na efektywno$é migracji zwierzat przez to przejécie. Majac powyzsze na uwadze RDOS w Lodzi
nalozyl obowigzek monitoringu wszystkich przej$¢ dla zwierzat w zakresie wykorzystywania
przej§¢ przez zwierzeta, a takze monitoringu otoczenia przej$¢, w tym urzadzen systemu
odwodnienia. Wyniki monitoringu wykazg, w jakim zakresie wykorzystywane sg przejscia, réwniez
te, w poblizu ktérych w niewielkiej odlegtosci znajdowaé si¢ bedg zbiorniki i urzgdzenia systemu
odwodnienia i w jakim zakresie sposob zagospodarowania otoczenia przej$¢ moze mie¢ wplyw
na korzystanie z przejé¢ dla zwierzgt. Zbadane zostanie réwniez, czy urzadzenia systemu
odwodnienia w poblizu przejéé dla zwierzgt nie stanowig putapek dla zwierzat.
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Na potrzeby przedsigwzigcia dokonano generalnej wycinki drzew i krzewéw, do dalszej
niezbednej wycinki pozostalo zadrzewienie w niewielkim zakresie. W dokumentacji wskazano,
ze prace wycinkowe bgdg prowadzone poza sezonem lg¢gowym ptakéw. Z uwagi na niewielki
(wstosunku do skali przedsigwzigcia i ogllnej skali wycinki pod przedsigwzigcie) zakres
niezbednych wycinek, dopuszcza si¢ prowadzenie prac wycinkowych w sezonie legowym
po 1 sierpnia, ale pod warunkiem uprzedniego skontrolowania zadrzewienia na obecnoéé
chronionych gatunkéw, w tym ptakéw. Takie rozwigzanie pozwoli zapobiec niszczeniu gniazd
i innych miejsc lggowych oraz niszczeniu osobnikéw gatunkéw chronionych, w tym jaj i pisklat.
W przypadku stwierdzenia legéw ptakéw w obrgbie zadrzewienia, nadzér przyrodniczy wskaze
termin, kiedy mozna przystgpi¢ do wycinki, kontrolujgc uprzednio, czy legi zostaly wyprowadzone.
Na potrzeby przedsigwzigcia dokonano réwniez rozbidrki obiektéw kubaturowych kolidujgcych
z przedsigwzigciem. Budynki, jak i inne obiekty, np. przepusty, mosty itp. mogg stanowié siedlisko
chronionych gatunkéw, w tym ptakéw i nietoperzy. W przypadku prowadzenia dalszych rozbiérek
obiektéw stanowigcych potencjalne miejsce bytowania zwierzat, obiekty te powinny by¢ uprzednio
skontrolowane przez specjalist¢ pelnigcego nadzér przyrodniczy. Wszelkie prace zwigzane
z podejmowaniem czynnos$ci zakazanych w stosunku do gatunkéw chronionych i ich siedlisk nalezy
prowadzié po uzyskaniu zezwolenia na odstgpstwa od zakazéw na podstawie przepiséw ustawy
z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2020 r., poz. 55 ze zm.).

W raporcie o oddzialywaniu na $rodowisko przedstawiono uaktualnione wyniki
inwentaryzacji przyrodniczej terenu przedsigwzigcia oraz terendw sgsiednich przeprowadzonej
miesigcach czerwiec-wrzesienn 2018 roku oraz kwiecienn 2019 r. Ze wzgledu na to, ze skala
przedsigwzigcia jest znaczna, prace realizacyjne beda rozciggnigte w czasie, a zagospodarowanie
terenu na placu budowy bedzie mie¢ charakter dynamiczny, uwarunkowania przyrodnicze bez
watpienia mogg ulec zmianie. Nie mozna wykluczyé, Zze pojawia si¢ nowe stanowiska gatunkéw
podlegajacych ochronie, gdyz w toku prowadzonych prac pojawig si¢ siedliska, na ktére wkroczyé
mogg osobniki chronionych gatunkéw (np. plazy w zastoiskach wody na placu budowy, ptaki
w miejscach skiadowania materiatéw budowlanych). W zwigzku z powyzszym przedsigwzigcie
wymaga stalego nadzoru przyrodniczego, ktérego zadaniem bedzie m.in. biezgca kontrola terenu
przedsigwzigcia na okoliczno$éé wystepowania chronionych gatunkéw i pojawiania si¢ nowych
zagrozen na elementy $rodowiska przyrodniczego. W niniejszym postanowieniu okreslono giéwne
zadania nadzoru przyrodniczego i wskazano, jakie czynno$ci powinny podlega¢ temu nadzorowi.
Prowadzenie nadzoru przyrodniczego pozwoli unikngé¢ przypadkowego zniszczenia chronionych
gatunkéw, pozwoli skutecznie wypelni¢ warunki niniejszego postanowienia z zakresu $rodowiska
przyrodniczego (np. z zakresu zabezpieczenia zadrzewienia, prowadzenia prac w ciekach itd.) oraz
umozliwi sprawny i wladciwy przebieg prac zgodny z obowigzujacymi przepisami prawa, w tym
ustawy zdnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody. Zniszczenie osobnikéw gatunkéw
chronionych, ich siedlisk i ostoi, dzialania mogace mie¢ negatywny wplyw na gatunki chronione,
jak réwniez przenoszenie osobnikow gatunkéw chronionych wymaga uzyskania stosownego
zezwolenia whasciwego organu.

Z przedstawionych w przedmiotowej dokumentacji obliczef wynika, ze nie wystgpig
przekroczenia wartosci dopuszczalnych emisji zanieczyszczen poza pasem drogowym. Majgc na
wzgledzie powyzsze w niniejszym postanowieniu zrezygnowano ze wskazywania do wykonania
analizy porealizacyjnej majacej na celu oceng stanu zanieczyszczenia powietrza na granicy pasa
drogowego.

Przedmiotowe przedsiewzigcie nie jest zakladem stwarzajacym ryzyko wystgpienia
powaznej awarii przemysiowej. W ramach budowy drogi ekspresowej S14 nie zachodzi
konieczno$é utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania. Ze wzgledu na znaczng odleglo$é
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od granicy panstwa i charakter inwestycji, nie przewiduje si¢ transgranicznego oddziatywania
na $rodowisko. Na etapie realizacji i eksploatacji inwestycji nie dojdzie tez do kumulowania
si¢ oddziatywan przedsi¢wzigcia z innymi przedsigwzieciami. Planowana droga speinia zasady
bezpieczenstwa ruchu drogowego i pod ich kgtem jest dopuszczalna do realizacji. W zwigzku
z emisjg hatasu i koniecznoscig ochrony miejsc, w ktérych prognozuje si¢ przekroczenia hatasu
i realizacje ekranéw akustycznych, zaplanowano analiz¢ porealizacyjng w wyznaczonych punktach
pomiarowych. Ponadto zaplanowano réwniez realizacje monitoringu przyrodniczego w zakresie
przejéé dla zwierzat. Na etapie sporzgdzania raportu napotkano na pewne trudnosci wynikajgce
w obliczeniach oddziatywania na powietrze i halas, jednak uznaje si¢, ze zastosowane metodyki
s3 wystarczajace i 2godne z rzeczywistosciag i dostarczajg wystarczajacej ilo$ci danych
do oszacowania oddzialywania na te elementy.

Na tym etapie postepowania, postugujac sie istniejgcymi wytycznymi, a przede wszystkim
przepisami prawa w zakresie ocen oddziatywania na $rodowisko, znane s3 mechanizmy mogace
zminimalizowaé negatywne oddzialywanie inwestycji, przy jednoczesnym zachowaniu korzysci
plyngcych z ich realizacji. Na etapie realizacji prac studialnych wykonana zostala analiza
oddzialywania przedsiewzigcia w zakresie klimatu akustycznego, w wyniku ktérej postanowiono
o zastosowaniu dziatan minimalizujacych polegajgcych na posadowieniu ekranéw akustycznych
w miejscach, gdzie standardy jakosci $rodowiska moglyby zostaé naruszone. Oprécz elementéw
korzystnych dla oséb korzystajacych z terenéw zlokalizowanych w otoczeniu planowanej drogi
ekspresowej, zaprojektowano realizacj¢ elementéw wplywajacych na bezpieczefistwo uczestnikéw
ruchu drogowego, takich jak m.in.: bariery ochronne, elementy oznakowania pionowego
i poziomego, urzadzenia systemu zarzadzania ruchem (znaki zmiennej treéci, kamery, detektory
natezenia ruchu itd.). Niewgtpliwe etap budowy drogi bedzie powodowal trudnosci dla oséb
korzystajacych z przedmiotowego odcinka drogi ekspresowej, jednak jest to zawsze etap chwilowy,
ograniczony do czasu realizacji prac budowlanych i niewspéimierny do korzysci wynikajgcych
z realizacji drogi w lepszej jakoéci, zaprojektowanych parametrach i przy zachowaniu najwyzszych
standardéw.

Przedmiotowy odcinek drogi ekspresowej S14 nie koliduje z zadnym obszarem objetym
ochrong mig¢dzynarodows, tj. wigczonym do sieci obszar6w chronionych Natura 2000. Najblizej
zlokalizowane sg nastepujgce obszary:

— SO0 Dgbrowa Grotnicka PLH 100001 - 0,9 km od linii zakresu inwestycji zwigzanych
z przebudows sieci (czasowe zajecie) oraz 1,3 km od linii stalego zaj¢cia terenu,
— SO0O Grady nad Lindg PLH 100022 — 1,2 km od linii stalego zaj¢cia terenu.

Inwestycja nie wplynie znaczaco na gatunki i siedliska priorytetowe i nie bedzie

oddzialywata na obszary Natura 2000.

Z przeprowadzonej oceny realizacji przedsigwzigcia na srodowisko wynika, Ze inwestycja
nie spowoduje znaczgco negatywnego oddzialywania na S$rodowisko, czyli takiego, ktdre
uniemozliwitoby realizacj¢ planowanej inwestycji bgdZ spowodowatoby konieczno$é zastosowania
dziatai kompensujacych. Jak w przypadku kazdego rodzaju inwestycji drogowej, zidentyfikowano
szereg negatywnych oddziatywan, ktére jednak wystgpig gléwnie na etapie realizacji inwestycji
i s3 zwigzane m.in. z zaj¢ciem terenu pod prace budowlane. Zastosowanie zaproponowanych
dzialan minimalizujgcych, w wystarczajagcym stopniu umozliwi minimalizacj¢ tych oddzialywar,
a zadne okreslone prawem standardy §rodowiska nie zostang przekroczone.

Z uwagi na polozenie przedsigwzigcia w centralnej Polsce, nie ma ryzyka wystgpienia
transgranicznego oddzialywania na Srodowisko. Jednoczesnie RDOS w Lodzi przypomina,
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iz realizacja planowanego przedsigwzigcia winna nastgpi¢é z zachowaniem obowigzujgcych
przepiséw prawa w szczegdlnoscei tych dotyczacych ochrony §rodowiska.

Biorgc pod uwage powyzsze orzeczono jak w sentencji.
POUCZENIE
W zwigzku z art. 90 ust. 8 ustawy 0o$ na postanowienie nie przystuguje zazalenie.
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