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z dnia 18 wrzesdnia 2024 r.
ZgtoSZONY PrZezZ ..cocvvvvneineiennnnnnns

UCHWALA NR ....cccviviennennns
RADY MIASTA ZGIERZA

w sprawie przyjecia ,,Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla
Lodzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030 (z perspektywa do 2040)”

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 6 i 12 ustawy z dnia 8 marca 1990 r.
0 samorzadzie gminnym (Dz. U. z 2024 r. poz. 609, poz. 721), Rada Miasta
Zgierza
uchwala, co nastepuje:

8§ 1. Przyjmuje sie ,Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla £odzkiego
Obszaru Metropolitalnego 2030 (z perspektywg do 2040)”, stanowigcy zatacznik
do niniejszej uchwaty.

8§ 2. Wykonanie uchwaty powierza sie Prezydentowi Miasta Zgierza.
8§ 3. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

§ 4. Uchwata podlega ogtoszeniu na tablicy ogtoszen Rady Miasta Zgierza
przez okres 14 dni.
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Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla Lodzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywa do 2040)

,Miasta nie sq tworami statycznymi, zmieniajq sie i rozwijajq. {(...)
Zeby zrozumie¢ Miasto, trzeba wiedzie¢ cos o ludziach,
ktorzy w nim mieszkajq, i o tych, ktorzy je zbudowali.”

- Jezyk Miast, Deyan Sudjic
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Scenariusz referencyjny, zaktadajgcy brak podejmowania dziatarn lub kontynuowanie
aktualnie prowadzonych (z ang. Business-As-Usual).

Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego.

Baza Danych Obiektow Topograficznych.

Bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Parking dla roweréw umozliwiajgcy pozostawienie pojazdu i kontynuowanie podrozy
Srodkami transportu zbiorowego (z ang. Bike and Ride).

System krétkookresowego wypozyczania pojazdow (rowerdw, hulajnog elektrycznych,
samochoddw), bazujgcy na idei tzw. ekonomii wspétdzielenia.

Wywiad telefoniczny wspomagany komputerowo (z ang. Computer-Assisted Telephone
Interview); ankieta wypetniana przez ankietera na podstawie prowadzonej w czasie
rzeczywistym rozmowy telefonicznej z respondentem.

Wywiad wspomagany komputerowo przy pomocy strony internetowej (z ang.
Computer-Assisted Web Interview); ankieta umieszczona pod linkiem, wypetniania
samodzielnie przez respondenta.

Centralna Ewidencja Pojazdow i Kierowcow.

Centralna Ewidencja Wypadkow i Kolizji.

Sprezony gaz ziemny (z ang. Compressed Natural Gas).

Centralny Port Komunikacyjny.

Droga dla rowerdw.

System transportu na zgdanie (w skrdcie z ang. Demand-Responsive Transport, DRT).

Decyzja o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu — decyzja ustalajaca
warunki zmiany sposobu zagospodarowania terenu, poprzez budowe obiektu
budowlanego lub wykonanie innych robdt budowlanych.

Europejski Obszar Gospodarczy.

Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat i Srodowisko.

Rzgdowy Fundusz Rozwoju Przewozow Autobusowych o charakterze uzytecznosci
publicznej, ustanowiony Ustawg z dnia 16 marca 2019 r. w celu dofinansowania
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przywracanych potgczen autobusowych.

Gazy cieplarniane (z ang. Greenhouse Gases) — gazowe sktadniki atmosfery biorgce
udziat w efekcie cieplarnianym, przede wszystkim (w ok. 80%) dwutlenek wegla.

Platforma do gromadzenia, zarzadzania i analizowania danych geograficznych (z ang.
Geographic Information System).

Generalny Pomiar Ruchu.

Miedzynarodowy format zapisu informacji o rozktadach jazdy i lokalizacji przystankéw
(z ang. General Transit Feed Specification).

Gtowny Urzad Statystyczny.

Gtowny Urzad Nadzoru Budowlanego.

Metoda badawcza w formie bezposredniej rozmowy badacza z pojedynczym
respondentem (z ang. Individual in-Depth Interview). Ma na celu pogtebienie wiedzy
o badanym zjawisku oraz lepszg obserwacje respondenta.

Zaawansowane aplikacje taczace w sobie telekomunikacje, elektronike i technologie
informatyczne z inzynierig transportu w celu planowania, projektowania, obstugi,
utrzymywania i zarzgdzania systemami transportu (z ang. Intelligent Transportation
Systems).

Jednostka samorzadu terytorialnego — gmina, powiat, wojewddztwo.

Kolej Duzych Predkosci.

Branza ustug kurierskich, ekspresowych i pocztowych (paczkowych).

Chroniczne zjawisko natezenia ruchu Srodkéw transportu, o skali wiekszej niz
przepustowos¢ wykorzystywanej przez nie infrastruktury. Wystepuje na niektorych
odcinkach sieci iweztach transportowych, szczegdlnie na obszarach wysoko
zurbanizowanych lub na trasach tgczacych ze sobg osrodki o duzej sile wzajemnego
cigzenia. Objawia sie duzym zmniejszeniem sredniej predkosci ruchu, dtugotrwatymi
zatorami, rozlewaniem sie ruchu na sieci dojazdowe. Jest trudna do przezwyciezenia ze
wzgledu na ograniczenia przestrzenne rozbudowy przecigzonej infrastruktury
i lawinowe narastanie ruchu po modernizacji odcinkéw dotknietych kongestia.

Krajowy Plan Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci.

Tzw. transport ostatniej mili — dotyczy koncowego etapu podrdzy lub dowozu towardw
do adresata.

Skroplony gaz petrochemiczny (z ang. Liquefied Petroleum Gas).

Obszar, na ktdry sktada sie 30 jednostek samorzadu terytorialnego z pieciu powiatow:
miasta todzi, brzezinskiego, tédzkiego-wschodniego, pabianickiego i zgierskiego.

6
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Elektroniczna karta zblizeniowa bedgca nosnikiem biletow w formie elektronicznej,
wydawana przez MPK-t6dz.
Odsetek podréznych korzystajgcych z okreslonego $rodka transportu lub liczba
podrézy z wykorzystaniem danej formy przemieszczania sie.
Opracowanie planistyczne gminy — akt prawa miejscowego uchwalony przez rade
gminy, ustalajacy dla obszaru nim objetego, przeznaczenie terendéw wyodrebnionych
liniami rozgraniczajgcymi, z okresleniem ich funkcji, zasad zagospodarowania, zasad
obstugi w zakresie infrastruktury, a takze okreslajgcy, w zaleznosci od potrzeb, lokalne
warunki, zasady i standardy ksztattowania zabudowy oraz inne szczegdlne warunki
wymagajgce uregulowania planistycznego.
Przemieszczanie towardw i pasazeréow za pomocg dwodch lub wiecej Srodkéw
transportu.
Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej.
Odnawialne Zrodta energii.
Osoby z niepetnosprawnoscia.
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Panstwowy Rejestr Granic.
Publiczny transport zbiorowy.
Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej (z ang. Sustainable Urban Mobility Plan),
zwany dalej Planem mobilnosci, Planem oraz SUMP-em.
Parking ,Parkuj i Jedz”. Parking umozliwiajgcy pozostawienie samochodu i sprawne
kontynuowanie podrdzy srodkami transportu zbiorowego (z ang. Park & Ride).
System Ewidencji Wypadkow i Kolizji.
Strefa Ptatnego Parkowania Niestrzezonego.
Strefa ruchu drogowego, w ktérej maksymalna dozwolona predkosé to 30 km/h.
Jedna z faz rozwoju miasta, polegajgca na wyludnianiu sie centrum i rozwoju strefy
podmiejskiej.
Dokument planistyczny okreslajgcy polityke przestrzenng gminy, w tym lokalne zasady
zagospodarowania przestrzennego. W studium okresla sie w szczegdlnosci: walory
i zagrozenia Srodowiskowe, formy ochronne, obszary zabudowane, wytgczone
z zabudowy i przewidziane do zabudowy z rozréznieniem ich cech funkcjonalnych, stan
i kierunki rozwoju infrastruktury ustugowej i technicznej, obszary, dla ktérych majg by¢
- : ! l\7 J i\ﬁ
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sporzadzane miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego oraz obszary
przewidywane do realizacji zadan i programow ponadlokalnych.

Wskazniki zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (z ang. Sustainable Urban Mobility
Indicators).

Transeuropejska Sie¢ Transportowa (z ang. Trans-European Transport Network),
stuzaca jako instrument koordynacji oraz zapewniania spojnosci i komplementarnosci
inwestycji infrastrukturalnych na obszarze Unii Europejskiej. W sktad TEN-T wchodzg:
szlaki drogowe, kolejowe, lotnicze, morskie oraz rzeczne, stanowigce najwazniejsze
potaczenia z punktu widzenia rozwoju UE, a takze punktowe elementy infrastruktury
w postaci portéw morskich, lotniczych, Srédlgdowych i terminali drogowo-kolejowych.
Jej integralnym sktadnikiem sg réwniez inteligentne systemy transportowe, ktorych
wdrazanie przyczynia sie do poprawy przepustowosci sieci, bezpieczenstwa ruchu
i zmniejszenia zanieczyszczenia Srodowiska przez transport.

Koncepcja urbanistyczna lub trend w urbanistyce polegajgcy na uwarunkowaniu
rozwoju zabudowy jakiego$ obszaru mozliwoscig jego sprawnej obstugi komunikacyjne;j
(z ang. Transport Oriented Development)

Przewdz towaréw zamknietych w kontenerach, specjalistycznych nadwoziach
wymiennych lub naczepach, przy uzyciu wiecej niz jednego $rodka transportu (np.
kolej + transport drogowy).

,Rozlewanie sie miasta”. Zjawisko intensywnego rozwoju zabudowy w strefie
podmiejskiej duzych miast (synonim terminu ,,suburbanizacja”). W polskich warunkach
termin obrazuje zespdt negatywnych konsekwencji spontanicznego rozwoju
zagospodarowania, zwigzanego z jednorodzinng zabudowg mieszkaniowg poza
administracyjnymi granicami miast.

Urzad Transportu Kolejowego.

Urzadzenia transportu osobistego, kategoria pojazdéw napedzanych elektrycznie, bez
siedzenia ipedatéw, konstrukcyjnie przeznaczonych do przewozenia wytacznie
kierujgcego, znajdujgcego sie na tym pojezdzie (np. deskorolka elektryczna,
elektryczne urzadzenie samopoziomujgce).

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym.

Miejsca na sieci transportowej o niskiej, niewystarczajgcej przepustowosci,
ograniczajgce mozliwosci przewozowe catosci sieci.

Wspdlny Bilet Aglomeracyjny.

Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej.

Brak mozliwosci skorzystania ze Srodkow transportu alternatywnych wobec
samochodu, wynikajgcy z braku potfgczen $rodkami transportu publicznego, braku
infrastruktury przystankowej, pieszej lub rowerowej oraz ograniczonego dostepu do
informacji o pofgczeniach i mozliwosci zakupu biletow.

Idea wpisujgca sie w koncepcje zréwnowazonego rozwoju, ktéra ma na celu
ograniczenie kosztow zewnetrznych generowanych przez system transportowy,

8
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~
mobilnos¢ w szczegdlnosci pod wzgledem srodowiskowym.
21T Zintegrowane Inwestycje Terytorialne.
7P| Zintegrowane Plany Inwestycyjne.
_— e | i\ﬁ
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (z ang. Sustainable Urban Mobility Plan, SUMP) to
dokument strategiczny, wskazujacy dtugofalowg wizje rozwoju ekologicznych i efektywnych
sposobow poruszania sie w okreslonym terenie, poprzez wyznaczenie okreslonych dziatan,
celdw strategicznych i operacyjnych oraz wskaznikow realizacji jego zatozen. SUMP jest
opracowaniem przekrojowym, poruszajgcym kwestie dotyczace transportu publicznego,
ruchu rowerowego i pieszego, urbanistyki, Srodowiska czy logistyki.

Zgodnie z najszerzej stosowang definicjg, celem przygotowania SUMP jest zaspokojenie
potrzeb mobilnosci ludzi oraz gospodarki w miastach i ich otoczeniu w sposéb zrownowazony,
dla lepszej jakosci zycia. Prace nad opracowaniem dokumentu muszg opiera¢ sie na
istniejgcych praktykach planistycznych, biorgc pod uwage zasady integracji, udziatu
spotecznego oraz oceny?.

Dobrze przygotowany SUMP musi spetniac¢ szereg warunkow. Dokument powinien planowac
zréwnowazong mobilnos¢ dla miejskich obszaréw funkcjonalnych, ktérymi moze byé miasto-
rdzen i otaczajgce go gminy, caty policentryczny region lub inny uktad osrodkéw miejskich.
Prace nad Planem i dziatania w nim zaproponowane powinny réwniez bazowac¢ na integracji
poziomej i pionowej, zaktadajgcej wspotprace pomiedzy rdéznymi szczeblami  wiadz
samorzgdowych oraz centralnych. Takie podejscie powinno gwarantowaé przekraczanie
podziatéw instytucjonalnych w celu zwiekszenia intensywnosci i jakosci kooperacji pomiedzy
réznymi podmiotami. Plan powinien takze powstawa¢ w wyniku realizacji podejscia
partycypacyjnego — zudziatem mieszkaicow danego obszaru, samorzadowcow,
przedstawicieli organizacji spotecznych oraz innych interesariuszy, tak aby jego postanowienia
byty akceptowalne spotecznie. SUMP to takze propozycje ambitnych, mierzalnych, ale
i realnych celéw, powstatych w oparciu o szczegétowg ocene biezgcej i przysziej wydajnosci
systemu transportowego danego obszaru. Plan musi rowniez zawiera¢ dtugoterminowg wizje
rozwoju transportu i mobilnosci oraz przejrzysty plan wdrozenia zaproponowanych dziatan,
Z jasnym przypisaniem odpowiedzialnosci. SUMP powinien zasadzaé sie na zrownowazonym
i zintegrowanym rozwoju wszystkich srodkow transportu, tak aby zacheca¢ do zmiany
w kierunku zwiekszenia wykorzystania tych o najmniejszym negatywnym wptywie na
srodowisko naturalne i przestrzen publiczng — zgodnie z ideg zrownowazonej mobilnosci.
Zapisy Planu muszg réwniez gwarantowaé regularne monitorowanie, przeglad oraz
raportowanie, tak aby zapewni¢ odpowiedni, wysoki poziom jakosci jego wdrozenia?.

Co niezwykle istotne, planowanie zréwnowazonej mobilnosci miejskiej jest procesem. SUMP
nie jest dokumentem, ktory po przygotowaniu odktadany jest ,na pdtke”. Samo stworzenie
opracowania jest jedynie jednym z etapdw catego procesu planowania i realizacji idei
zrownowazonej mobilnosci. Wdrazanie postanowien Planu w zycie to jeden z elementéw
catego cyklu SUMP, w ktérym cele i dziatania zawarte w dokumencie s3 monitorowane
i weryfikowane. Wytyczne dotyczgce opracowania i wdrozenia Planéw Zréwnowazonej

' Guidelines for developing and implementing a sustainable urban mobility plan, Second Edition,
European Commission, Brussels 2019, s. 9.
2Tamze, s. 11-13.
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Mobilnosci Miejskiej opracowane dla Komisji Europejskiej okreslajg 4 fazy cyklu SUMP, tacznie
sktadajagce sie z 12 krokéw, ktére powinny by¢ uwzglednione podczas planowania
zrownowazonej mobilnosci. Kazda faza rozpoczyna sie i konczy sie kamieniem milowym —
wynikiem prac po zakonczeniu i przed rozpoczeciem kolejnej fazy. Cykl ten zostat
przedstawiony na ponizszym schemacie.

Rysunek 1. Proces planowania zrdwnowazonej mobilnosci

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie Wytycznych
dotyczqcych opracowania i wdrozenia Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (edycja 2), Rupprecht
Consult 2019

Kompleksowos¢ dokumentu oraz jego znaczenie dla zintegrowanego planowania dziatan
w zakresie mobilnosci na miejskich obszarach funkcjonalnych sprawiaja, Zze Plan
Zrownowazonej Mobilnosci  Miejskiej jest jednym z najwazniejszych dokumentéw
wymaganych przez Unie Europejskg do aplikowania o dotacje unijne w perspektywie
finansowej 2021-2027 dla projektéw z zakresu transportu i mobilnosci dla miast
wojewddzkich oraz ich obszarow funkcjonalnych.
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Postepujgce zmiany klimatu wywotane zwiekszong emisjg gazéw cieplarnianych (GHG)
zwigzanych z dziatalnos$cig cztowieka sprawiajg, ze nasza cywilizacja staje przed pilnymi
i niezwykle ambitnymi wyzwaniami. GHG, ktére w 80% sktadajg sie z dwutlenku wegla,
zachowujg w atmosferze ciepto stoneczne promieniujgce z powierzchni Ziemi, zatrzymujac
je i zapobiegajac jego ucieczce w przestrzen kosmiczng3. Okres 2014-2021 to najcieplejsze
lata, odkad w 1880 r. rozpoczeto wspotczesne prowadzenie rejestrow temperatur. 8 z 10
najcieplejszych lat na naszej planecie przypadto na wspomniang dekade. W 2021 r.
temperatura na Ziemi byta o ok. 1,1°C wyzsza niz srednia z konca XIX w., czyli z poczgtkéw
rewolucji przemystowej*. 2022 r. byt 5. najcieplejszym rokiem w historii pomiarow>.

Kroki podjete przez Unie Europejska majgce ograniczy¢ negatywny wptyw gospodarek parnstw
cztonkowskich na srodowisko naturalne wptywajg i w coraz wiekszym stopniu bedg wptywac
na codzienne zycie mieszkancow polskich miast i wsi. W 2021 r. emisja gazéw cieplarnianych
wynikajgca z dziatalnosci gospodarczej podmiotéw w UE wyniosta ok. 3,3 mid ton
ekwiwalentu CO,. W tej liczbie ok. 25% pochodzi z transportu. W Polsce ta wartos$¢ to ok.
17%. Co wazne, w naszym kraju za ok. 92% emisji z transportu odpowiadajg przewozy
drogowe® (w UE to ok. 70%, z czego ok. 60% generujg samochody osobowe). Nawet
najbardziej optymistyczne prognozy zaktadajg, ze do 2030 r. emisje z transportu w Polsce
bedg o 48% wyzsze niz w 2005 r.” Brak zrozumienia potrzeby transformacji energetycznej w
sektorze transportu oznacza, ze scenariusze zaktadajgce jej realizacje nawet w ograniczonym
stopniu, nie zostang zrealizowane.

Transport jest jedynym sektorem w Unii Europejskiej, w ktorym w porédwnaniu z 1990 r.
emisje zwiekszyty sie. Sredni wzrost dla wszystkich krajéw Wspdlnoty to ok. 16%. Jednak w
Polsce jest on kilkunastokrotnie wyzszy. W latach 1990-2021 emisja CO, z transportu w
naszym kraju zwiekszyta sie az 0 223%. Wzrosty w tym sektorze w naszym kraju, wieksze niz
dla catej Unii Europejskiej, widoczne sg takze w ujeciu rocznym — w 2021 r. byto to 7%,
podczas gdy w Unii — 6%82. O ile lata 90. XX w. to w Polsce gwattowny rozwdj przewozdw

8 Zmiana klimatu: gazy cieplarniane powodujgce globalne ocieplenie, Parlament Europejski, 23 marca
2023 r., https://www.europarl.europa.eu/news/pl/headlines/society/20230316STO77629/zmiana-
klimatu-gazy-cieplarniane-powodujace-globalne-ocieplenie (dostep: 09.10.2023 r.).

4 2021 Tied for 6 Warmest Year in Continued Trend, NASA Analysis Shows, NASA, 13 stycznia
2022 r., https://www.nasa.gov/news-release/2021-tied-for-6th-warmest-year-in-continued-trend-nasa-
analysis-shows/ (dostep: 09.10.2023 r.)/.

5 R. Bardan, NASA Says 2022 Fifth Warmest Year on Record, Warming Trend Continues, NASA, 12
stycznia 2023 r., https://www.nasa.gov/news-release/nasa-says-2022-fifth-warmest-year-on-record-
warming-trend-continues/ (dostep: 09.10.2023 r.).

8 Wprowadzenie Fit for 55 wptynie na redukcje emisji z transportu pasazerskiego w Polsce nawet o 70
proc. do 2050 r., Polski Instytut Ekonomiczny, https://pie.net.pl/wprowadzenie-fit-for-55-wplynie-na-
redukcije-emisji-z-transportu-pasazerskiego-w-polsce-nawet-0-70-proc-do-2050-r/ (dostep: 3.10.2023
r.).

7 Sciezki redukcji emisji CO2 w sektorze transportu w Polsce w kontek$cie ,Europejskiego Zielonego
tadu’, Centrum Analiz Klimatyczno-Energetycznych 2020, http://climatecake.pl/wp-
content/uploads/2020/10/%C5%9Acie % C5%BCki-redukcji-emisji-CO2-w-sektorze-transportu-w-PL-w-
kontek%C5%9Bcie-Europejskiego-Zielonego-%C5%81adu.pdf (dostep: 13.07.2023 r.), s. 9.
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drogowych i zapas¢ kolei, to jednak od wstgpienia do Unii Europejskiej stata sie ona jednym z
gtéwnych beneficjentéw $rodkdw przeznaczanych m.in. na inwestycje transportowe. UE
dofinansowuje przedsiewziecia majgce na celu rozwijanie transportu kolejowego, zakup
niskoemisyjnych autobuséw czy budowa weztéw przesiadkowych. Jednak, jak wynika ze
wspomnianych powyzej danych, emisje z sektora transportowego rosng w Polsce szybciej niz
w pozostatych krajach Wspdlnoty.

Oznacza to, ze przemieszczanie osob i towaréw w naszym kraju nie staje sie coraz bardziej
przyjazne dla srodowiska naturalnego i mniej uciazliwe dla mieszkanncow polskich miast
oraz miejscowosci. Wykorzystanie transportu publicznego do codziennych podrdézy popularne
jest jedynie w najwiekszych aglomeracjach. W wiekszosci mniejszych miast, a zwfaszcza na
wsi, transport oparty o wykorzystanie wytgcznie wtasnego auta uznawany jest za norme.
Posiadanie samochodu stato sie nieodzownym elementem funkcjonowania spotecznego,
przestajgc by¢ jedynie kwestig wyboru. Wskaznik motoryzacji w Polsce jest jednym z
najwyzszych w Europie, co wigze sie z istotnymi kosztami finansowymi i spotecznymi.
Inwestycje drogowe, ktore nie byty odpowiednio wspierane poprawg jakosci i promowaniem
transportu zbiorowego, przyczynity sie do wzrostu atrakcyjnosci podrézowania samochodem
prywatnym. Badania ewaluacyjne Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko (POIiS)
wykazaty, ze w okresie 2007-2013 rozbudowa drég miata najwiekszy wptyw na spadek liczby
pasazerow korzystajgcych ztransportu publicznego. W tym samym czasie wykluczenie
transportowe pozostaje istotnym problemem, a kolej — najbardziej ekologiczny i efektywny ze
wszystkich srodkow transportu — nie jest wykorzystywana w wystarczajgcym stopniu. Pomimo
znacznych naktadéw na wymiane taboru, przewozy autobusowe bardzo czesto nie stanowig
alternatywy dla motoryzacji indywidualnej, a wykorzystanie roweru ogranicza sie jedynie do
okazyjnych przejazdow — ze wzgledu na brak sieci infrastruktury liniowej lub jej spdjnosci i
kwestii mentalnosciowych. Wiele z tych problemdw wystepuje réwniez na terenie tédzkiego
Obszaru Metropolitalnego.

Nalezy pamietac tez o tym, ze juz teraz na poziomie wspolnotowym podejmowane jest wiele
inicjatyw, ktdre majg na celu redukcje emisji. Unijny Zielony tad i wchodzgca w jego skfad
Strategia na rzecz zrébwnowazonej i inteligentnej mobilnosci zaktada istotne jej zmniejszenie
w horyzoncie kilkunastu kolejnych lat. Planowane jest takze wprowadzenie m.in. optat za
rejestracje pojazdéw spalinowych (zapowiadane do wdrozenia w 2024 r. w ramach ,kamieni
milowych” Krajowego Programu Odbudowy), podatku od witasnosci samochodéw
powigzanego z ich emisyjnoscig (ma pojawi¢ sie w 2026 r.)° czy tez unijnych optat za emisje
CO,, ktére docelowo majg objgé¢ réwniez transportl®. W celu osiggniecia neutralnosci
klimatycznej UE do 2050 r., z koricem 2035 r. zostanie wprowadzony zakaz rejestracji nowych
pojazdéw napedzanych benzyng, dieslem, LPG czy CNG*!. Oznacza to, ze w najblizszych latach
koszt podrézy prywatnym samochodem bedzie wzrastat.

8 GHG emissions of all world countries, EDGAR 2023, https://south.euneighbours.eu/wp-
content/uploads/2023/09/ghg-emissions-of-all-world-countries-KJNA31658ENN_compressed.pdf
(dostep: 03.10.2023 r.).

9 Krajowy Plan Odbudowy, https://www.gov.pl/web/planodbudowy/o-kpo (dostep: 31.03.2023 r.).

0 Reforma strukturalna systemu EU ETS, tzw. ETS2, https://ec.europa.eu/clima/eu-action/eu-
emissions-trading-system-eu-ets/market-stability-reserve pl (dostep: 31.03.2023 r.).

" EU approves 2035 phaseout of polluting cars and vans, EUobserver.com,
https://euobserver.com/green-economy/156876 (dostep: 28.03.2023 r.)
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Rysunek 2. Unijne plany dotyczace zrdownowazonego i dostepnego cenowo transportu

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Inng kwestig jest postepujgcy chaos przestrzenny, ktérego efektem jest nieodpowiednia
lokalizacja zabudowy mieszkaniowej i przemystowej. Z tego wzgledu osoby dojezdzajgce do
pracy, szkoty czy na uczelnie, zmuszone sg do wykonywania dtuzszych przejazdéw. Wydtuzajg
sie takze tancuchy logistyczne — dostawy materiatdow, urzadzen, towardw czy surowcow do
zaktadow przemystowych zlokalizowanych w oddaleniu od korytarzy transportowych sg
utrudnione. Wszystko to wptywa na konieczno$¢ codziennego pokonywania wiekszych
odlegtosci przez pojazdy, a co za tym idzie — nazwiekszong ilo$¢ gazdéw cieplarnianych
emitowanych przez sektor transportowy. Wszystko to powodowane jest przez tzw. urban
sprawl, czyli ,,rozlewanie sie” miast i niekontrolowang urbanizacje. Zjawisko to mocno obcigza
samorzady w catej Polsce — wg wyliczen Polskiego Instytutu Ekonomicznego z 2021 r., faczne
koszty chaosu przestrzennego w naszym kraju to ok. 84,3 mld zt, co oznacza 2,2 tys. zt
w przeliczeniu na pojedynczego mieszkarica. W tej kwocie nadmierne dojazdy do pracy,
zakorkowanie drég oraz koszty zewnetrzne transportu (przede wszystkim drogowego)
odpowiedzialne sg za az 31,5 mld zt*2. Ograniczenie zjawiska chaosu przestrzennego mogtoby
zapewni¢ polskim gminom oszczednosci w wysokosci co najmniej 5,8 mld zt rocznie. Chaos
przestrzenny prowadzi takze do nieréwnomiernego dostepu do ustug publicznych. Podczas
gdy tylko 14% mieszkancow najwiekszych miast skarzy sie na niskg dostepnos¢ transportowa,
odsetek ten wzrasta do 45% w przypadku stref podmiejskich'®>. Ogromnym problemem
pozostaje tez fakt, iz w zwigzku z niekontrolowanym rozprzestrzenianiem sie zabudowy
przedmie$¢ miast, przy jednoczesnym wyludnianiu sie ich srodmies¢, nakfady finansowe
ponoszone na utrzymanie infrastruktury drogowej, energetycznej oraz wodociggowej sg coraz
wyzsze — rozktadajg sie na coraz mniejsza liczbe osdb, przy zmniejszajgcych sie wptywach
z podatkow.

Pomimo modernizacji floty transportu publicznego i coraz bardziej przyjaznych dla srodowiska
pojazdow, ogdlny wzrost aktywnosci transportowej oraz powszechne rezygnowanie
z korzystania z transportu publicznego sprawiajg, ze wszelkie pozytywne efekty inwestycji
w ten sektor sg neutralizowane przez wzrost zainteresowania motoryzacjg wsrod Polakéw.

Zgodnie z raportem Centrum Analiz Klimatyczno-Energetycznych (CAKE)Y prognozowany jest
wzrost emisji z sektora transportu w Polsce z poziomu 61 Mt CO, do 63 Mt CO, w 2030 r.
Szacuje sie, ze w 2050 r. emisje te wyniosg okoto 58 Mt CO,. Takie prognozy wskazujg, ze nasz
kraj nie osiggnie zaktadanych celéw klimatycznych w obszarze transportu.

2 Spofeczno-gospodarcze skutki chaosu przestrzennego, Polski Instytut Ekonomiczny 2021.

3 Polski Instytut Ekonomiczny, 5,8 mid zt oszczedzityby polskie gminy, gdyby ograniczono zjawisko
chaosu przestrzennego, https://pie.net.pl/58-mlid-zl-oszczedzilyby-polskie-gminy-gdyby-ograniczono-
Zjawisko-chaosu-przestrzennego/ (dostep: 04.10.2023 r.).

14 Centrum Analiz Klimatyczno-Energetycznych, Sciezki redukcji emisji CO2 w sektorze transportu w
Polsce  w kontekscie  ,Europejskiego  Zielonego  tadu”, 2020, http://climatecake.pl/wp-
content/uploads/2020/10/%C5%9Acie % C5%BCki-redukcji-emisji-CO2-w-sektorze-transportu-w-PL-w-
kontek%C5%9Bcie-Europejskiego-Zielonego-%C5%81adu.pdf (dostep: 04.10.2023 r.).
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Z zarysowang powyzej sytuacjg bardzo jaskrawo kontrastuje fakt, iz Polska, jako panstwo
cztonkowskie Unii Europejskiej i Organizacji Narodéw Zjednoczonych, zobowigzata sie do
realizacji okreslonych celéw klimatycznych. Do 2030 r. emisja w naszym kraju powinna zosta¢
zmniejszona o 7% w stosunku do poziomu z 2005 r. Cel ten obejmuje caty tzw. obszar non-
ETS, obejmujacy: transport, rolnictwo, gospodarke odpadami, emisje przemystowe poza ETS
oraz sektor komunalno-bytowy. Jak wywnioskowaé¢ mozna z danych zaprezentowanych
powyzej, ten pierwszy jest gtéwnym zrédtem emisji w tym obszarze i jedynym, w ktorym nie
tylko nie ma istotnych jej ograniczen, ale takze nie sg widoczne realne perspektywy spadkow.
Tymczasem, we wszystkich z wymienionych sektoréw samorzady majg wptyw na emisje —
rowniez w zakresie zrownowazonej mobilnosci. Niestety, w wielu przypadkach wsparcie dla
jej rozwoju jest jedynie deklaratywne i pojawia sie przede wszystkim na etapie sktadania
whnioskow o dofinansowanie przedsiewzie¢ inwestycyjnych, czy tworzenia projektow oraz
tresci powstajgcych w ramach realizacji polityki komunikacji spotecznej samorzgdowcow
z wyborcami.

Dlaczego zatem tddzki Obszar Metropolitalny potrzebuje Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej? Jest tak dlatego, ze wiele, o ile nie wiekszos¢ narzedzi ksztattujgcych charakter
codziennych podrézy i polityke przestrzenng, znajduje sie w dyspozycji samorzagdéw. Wtadze
lokalne ponoszg znaczng cze$¢ odpowiedzialnosci za dziatanie w obszarze zréwnowazonej
mobilnosci. Mogg one decydowac o kierunkach aktywnosci na trzech poziomach:

e ograniczaniu transportochtonnosci — zmniejszanie wykorzystania transportu oraz
zaangazowania go do obstugi spoteczenstwa i poszczegdlnych gatezi gospodarki,
co mozna o0siggna¢ poprzez poprawe planowania przestrzennego czy polepszanie
stanu infrastruktury rowerowej i pieszej, tak aby nie byto, np. koniecznosci i zachet do
wykorzystywania transportu drogowego;

e zmianach w modal split — dobieranie s$rodkdéw transportu w oparciu o ich
ekologiczno$é, np. rezygnacja z samochodéw na rzecz publicznego transportu
zbiorowego;

e ograniczaniu emisji z pojazdow — dziatania majace na celu wybdr pojazdéw nisko-
i zeroemisyjnych w poszczegdlnych gateziach transportu (np. rezygnacja z autobusow
z silnikami diesla na rzecz elektrobusow lub kolei/tramwaju).

Wszystkie je przedstawi¢ mozna za pomocy piramidy zrownowazonego transportu,
prezentujgcej zestaw dziatan ograniczajgcych negatywny wptyw transportu na srodowisko.
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Rysunek 3. Piramida zrbwnowazonego transportu
|

ograniczenie
emisji z pojazdow

Zmiana modal split
(przesuniecie przewozéw
na gatezie o niskiej presji

srodowiskowej)

ograniczenie transportochtonnosci

Zrédto: Kolej dla klimatu — klimat dla kolei. Polityka transportowa a ekologia, Fundacja ProKolej 2021

Wtadze samorzadowe, w tym rowniez i te lokalne, mogg tworzy¢ polityke dotyczgcy kazdego
z pieter tej piramidy. Chodzi tutaj m.in. o prowadzenie inwestycji w publiczny transport
zbiorowy, ksztattowanie cigg ulic w taki sposéb, aby byty one atrakcyjne dla ruchu pieszego
i rowerowego, czy prowadzenie odpowiedniej polityki parkingowej. Oddziatywanie gmin
mozliwe jest takze w mniej oczywistych obszarach, ktére na pierwszy rzut oka mogg wydawac
sie poza ich gestig. Przyktadem moze by¢ tutaj transport kolejowy — pozornie pozostaje on
poza kompetencjami wtadz lokalnych, ktére jednak mogg oddziatywaé na jego popularnosé
zarowno w ruchu pasazerskim, jak i towarowym, poprzez odpowiednig polityke przestrzenna
czy integracje z innymi srodkami transportu publicznego.

Wiele z dziatan, ktore sg podejmowane i ktére dopiero zostang podjete przez samorzady
lokalne, bazuje na rozwoju technologicznym (np. wykorzystaniu nowoczesnych, ekologicznych
napedéw w transporcie publicznym). Nalezy jednak pamieta¢c o tym, ze takie
jednowymiarowe podejscie nie rozwigze probleméw z emisjg z transportu gazow
cieplarnianych, w tym dwutlenku wegla, np. nie bedzie wystarczajaca (jezeli w ogdle mozliwa)
wymiana samochoddéw osobowych na pojazdy elektryczne, nawet przeprowadzona
relatywnie szybko. Konieczna jest takze zmiana mentalnosciowa — zaréwno w zakresie
przyzwyczajen transportowych, jak i w obrebie rozwoju przestrzennego.

Wielowymiarowa zmiana w zakresie zrownowazonej mobilnosci wymaga wiec narzedzia,
ktéore doprowadzi do realizacji celdw Srodowiskowych, klimatycznych i spotecznych w sposdb
najbardziej efektywny pod wzgledem ekonomicznym. Jest nim wtasnie Plan Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej. Brak jego realizacji rodzi ryzyko, ze po 2035 r. znacznej czesci
mieszkancéw todzkiego Obszaru Metropolitalnego, zwtaszcza tych zamieszkujgcych tereny
poza todzig, nie bedzie sta¢ na samochody zero- i niskoemisyjne. Jednoczesnie transport
publiczny nie bedzie dla nich wystarczajgco atrakcyjny, a cele ich podrézy stang sie jeszcze

— e — i
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bardziej oddalone niz obecnie. Objecie systemem unijnych optat transportu towardéw drogg
ladowa, przy braku rozwoju alternatyw, sprawi z kolei, ze ceny produktéw i ustug znaczgco
wzrosng. Efektem tych tendencji bedzie istotne pogorszenie sytuacji wielu grup spotecznych —
ograniczenie mozliwosci poruszania sie, a nawet poszerzenie obszarow wykluczonych
transportowo.

Wspomniane wyzej problemy i zjawiska zostaty zauwazone przez Komisje Europejskg, dlatego
do konca 2025 r. na wszystkie miejskie wezty TEN-T'® zostanie natozony obowigzek przyjecia
plandw zréwnowazonej mobilnosci. Efekty realizacji polityk i alokacji funduszy UE beda
monitorowane poprzez ujednolicone wskazniki emisji gazow cieplarnianych, kongestii,
wypadkoéw  drogowych, podziatu modalnego, dostepnosci ustug transportowych,
zanieczyszczenia powietrza oraz hatasu. Planowanie mobilnosci na odpowiednim poziomie
bedzie warunkiem uzyskania wsparcia finansowego ze strony Unii Europejskiej. Bedzie ono
rowniez scisle powigzane z zagospodarowaniem przestrzennym, poniewaz w warunkach
chaosu przestrzennego trudno skutecznie wdrazaé polityke zrownowazonej mobilnosci. Do
konca 2030 r. planuje sie osiggniecie multimodalne] integracji transportu pasazerskiego
w miejskich weztach TEN-T, wprowadzenie obowigzku zapewnienia dostepu do informacji
o podrézach, mozliwosci rezerwacji, optacania optat za podrdz i zakupu biletow za
posrednictwem ustug cyfrowych, a do konca 2040 r. — budowe co najmniej jednego terminalu
intermodalnego o odpowiedniej przepustowosci w kazdym z miejskich weztéw TEN-T.

Tylko skuteczne dziatania rozwijajgce przyjazne dla srodowiska, efektywne i ekonomiczne
sposoby poruszania sie bedg umozliwiaty zachowanie i poprawe poziomu mobilnosci
mieszkaricéw tOM i oséb odwiedzajgcych Obszar. Mozliwosci zwigzane z odbywaniem
podrézy i przewozem towaréw beda mie¢ natomiast bezposrednie przetozenie na rozwdj
spoteczny i gospodarczy oraz jakos¢ zycia w £odzkim Obszarze Metropolitalnym.

5 ¥ 6dZz zostata zaliczona do miejskich weztéw sieci TEN-T (Transeuropejska Sie¢ Transportowa) w
ramach projektu Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie unijnych wytycznych
dotyczgcych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej, zmieniajgcego rozporzgdzenie (UE)
2021/1153 i rozporzgdzenie (UE) nr 913/2010 oraz uchylajgcego rozporzgdzenie (UE) nr 1315/2013.
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Podstawowym celem procesu Planu Zréwnowazonej Mobilnosci dla tédzkiego Obszaru
Metropolitalnego (PZMM, SUMP dla tOM) jest zidentyfikowanie rzeczywistych problemaow,
wyzwan i potrzeb zwigzanych z przemieszczaniem osoéb i towardow w obszarze analizy i jego
otoczeniu oraz znalezienie realnych i wykonalnych rozwigzan, przy uwzglednieniu lokalnej
specyfiki spotecznej, administracyjnej i politycznej. PZMM ma prowadzi¢ do realizacji
koncepcji zrownowazonej mobilnosci, ktoéra z kolei wynika z idei zréwnowazonego rozwoju,
dazacego do zaspokajania potrzeb obecnych pokolen, nie ograniczajgc mozliwosci przysztym
pokoleniom w zakresie rozwoju gospodarczego i ochrony sSrodowiska.

Podczas opracowywania Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla tddzkiego Obszaru
Metropolitalnego wykorzystano Il edycje Wytycznych dotyczgcych opracowania i wdrozenia
PZMM opracowanych dla Komisji Europejskiej. W ramach opracowania Planu uwzgledniono
takze osiem zasad przewodnich okreslajgcych podejscie do planowania zréwnowazonej
mobilnosci miejskiej, ktére zostaty zdefiniowane przez Komisje Europejskg w Pakiecie
Mobilnosci Miejskiej w 2013 r.

Rysunek 4. Osiem zasad planowania zrdwnowazonej mobilnosci miejskiej

Zrédto: Opracowanie wilasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie Wytycznych
dotyczgcych opracowania i wdrozenia Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (edycja 2), Rupprecht

Consult 2019
S . = i\ﬁ
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Catos¢ SUMP dla tOM to kilka toméw — kazdy z nich jest oddzielng catoscig, ale razem
stanowig komplementarng, szeroka analize problemdéw mobilnoéciowych, razem z planem
wdrazania catego szeregu zmian, ktére wykonywaé bedg poszczegdlne samorzady tddzkiego
Obszaru Funkcjonalnego. W sktad Planu wchodza:
e Diagnoza stanu istniejgcego i sytuacji mobilnosciowej;
e Raport z szerokich badan sytuacji mobilnosciowej w tOM o charakterze jakosciowym
i iloSciowym:;
e Dokument gtowny Planu, ktéry wtasnie Panstwo czytajg;
e Plan wdrazania, czyli szczegdtowy opis realizacji wizji i celdw, bedacy niejako
,instrukcjg obstugi” dla realizacji zatozonych dziatan;

Pozostate zataczniki i raporty.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej jest zgodny z zatozeniami Europejskiego Zielonego
tadu i jest powigzany z realizacjg Krajowego Planu Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci.

3.1 Obszar opracowania i delimitacja

tédzki Obszar Metropolitarny (EOM) potozony jest w centralnej czesci Polski, w wojewddztwie
todzkim i zajmuje powierzchnie 2 333,07 km?. W sktad tOM wchodzg nastepujgce jednostki
samorzadu terytorialnego:

e miasto na prawach powiatu — £6dz;

e gminy miejskie: Brzeziny, Glowno, Konstantynéw *Ldodzki, Ozorkow,
Pabianice, Zgierz;

e gominy miejsko-wiejskie: Aleksandrow Lodzki, Koluszki, Lutomiersk,
Parzgczew, Rzgow, Strykow, Tuszyn;

e gminy wiejskie: Andrespol, Brojce, Brzeziny, Dhitow, Dobron, Dmosin,
Ksaweréw, Nowosolna, Ozorkéw, Pabianice, Rogow, Zgierz;

e powiaty: brzezinski, t6dzki wschodni, pabianicki, zgierski.
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Mapa 1. tédzki Obszar Metropolitalny
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Plan Zrownowazonej Mobilnosci dla tOM uwzglednia specyfike wszystkich samorzgddw

wchodzgcych w sktad Obszaru. Na potrzeby opracowania, podzielono go na 6 stref
funkcjonalnych. Przy delimitacji tej wzieto pod uwage przede wszystkim skale i podobienstwo
proceséw urbanizacyjnych, zachodzgcych w poszczegdlnych gminach tOM.

Rdzen

Rdzen: Miasto tddz

Najwieksze miasto tOM, stanowigce centralny punkt monocentrycznej aglomeracji
todzkiej. Osrodek administracyjny, ustugowy, akademicki oraz przemystowy
o dominujacej roli ponadlokalnej i metropolitalnej. Zrdinicowana struktura
wewnetrzna rdzenia charakteryzuje sie podziatem na silnie zurbanizowang,
wielkomiejskg strefe  $rodmiejskg, wielkoskalowe, modernistyczne osiedla
mieszkaniowe oraz obszary suburbanizujgce sie, zlokalizowane przy granicach
miasta.

Miasta okotordzeniowe

Miasta okotordzeniowe: Aleksandréw tédzki, Konstantyndw todzki,
Pabianice, Rzgéw, Zgierz

Miasta bezposrednio sgsiadujgce z rdzeniem metropolii, $cisle powigzane z nim
funkcjonalnie i przestrzennie, tworzgce wraz z rdzeniem wielofunkcyjny obszar
osadniczy. Potgczenia transportowe z rdzeniem zapewnia rozwiniety uktad drogowy
oraz infrastruktura szynowa. Wysoki poziom integracji z rdzeniem nie sprzyja
wytwarzaniu przez te miasta wtasnych obszaréw obstugi. Wyjatek stanowig
Pabianice zrozwinietg ofertg ustugowg oraz Zgierz rozwiniety w aspekcie
przemystowym.

Gminy okofordzeniowe: Gminy Aleksandrow tédzki (bez miasta),

Andrespol, Ksawerdw, Rzgdéw (bez miasta)

G 0 Obszary o charakterze niemiejskim, bezposrednio sgsiadujgce z rdzeniem metropolii,
Scisle powigzane z nim funkcjonalnie i przestrzennie, tworzgce wraz z rdzeniem

wielofunkcyjny obszar osadniczy. Potgczenia transportowe z rdzeniem zapewnia
rozwiniety uktad drogowy oraz/lub infrastruktura szynowa.

Strefa podmiejska

Osrodki wielofunkcyjne: Miasta Brzeziny, Gtowno, Ozorkéw, Koluszki,
Strykéw, Tuszyn

Miasta o zréznicowanym i wielofunkcyjnym charakterze, ktére z jednej strony petnig
lokalne funkcje, a kazde z nich posiada wyrdznik o znaczeniu ponadlokalnym lub
regionalnym. Miasto Brzeziny to miasto powiatowe, petni funkcje centrum
administracyjno-gospodarczego wzgledem okolicznych gmin, z osrodkiem ustug
zdrowotnych. Gtowno posiada potgczenia autobusowe i kolejowe (stacja kolejowa
Gtowno) z okolicznymi miejscowosciami i duzymi miastami, w szczegdlnosci z todzig
i towiczem. Ozorkéw — Miasto Odzyskanych Szans, posiadajgce zintegrowane
pofagczenia autobusowe z kolejowymi. Koluszki sg waznym weztem kolejowym
0 znaczeniu regionalnym, z centralnie potozong stacjg kolejowa, gdzie krzyzujg sie
linie z Warszawy, todzi, Katowic i Tomaszowa Mazowieckiego. Strykdw to rejon
koncentracji funkcji logistycznych o znaczeniu wojewddzkim oraz z parkiem
magazynowym zlokalizowanym u zbiegu krzyzujgcych sie autostrad Al i A2. Tuszyn
pofozony jest przy autostradzie Al oraz w bezposrednim sasiedztwie duzych
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komplekséw lesnych, przez miasto przebiega pieszy szlak turystyczny oraz tédzka
magistrala rowerowa.

Gminy podmiejskie: Gminy Brdjce, Dobron, Koluszki (bez miasta),
Lutomiersk, Nowosolna, Ozorkéw, Pabianice (bez miasta), Strykow
(bez miasta), Tuszyn (bez miasta), Zgierz (bez miasta)

Obszar bezposredniego oddziatywania rdzenia metropolii, w ktdrej wazing role
odgrywa funkcja mieszkaniowa. Charakteryzuje sie najwiekszym w tOM wzrostem
liczby mieszkancow. W zwigzku z powyzszym w strefie wystepujg deficyty ustug, w
tym ustug spotecznych oraz koniecznos¢ rozwoju infrastruktury technicznej i
transportowej. Rozwdj przestrzenny znacznie utrudnia jej obstuge transportem
zbiorowym.

Strefa pozamiejska

Strefa pozamiejska: Gmina miejsko-wiejska Parzeczew, gminy wiejskie
S p Brzeziny, Dtutéw, Dmosin, Rogéw

Obszary o charakterze wiejskim, na ktérym nie wystepuje suburbanizacja lub proces
ten przebiega w tempie znacznie wolniejszym niz w pozostatej czesSci tOM i nie jest
on bezposrednio zwigzany z wptywem rdzenia metropolii.
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Mapa 2. Delimitacja obszarowa Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Osrodka Wojewddzkiego
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie Strategii Rozwoju tédzkiego
Obszaru Metropolitalnego 2020+.
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3.2 Partycypacja spoteczna w procesie przygotowania SUMP

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego zostat
opracowany dzieki zaangazowaniu mieszkancéw tOM, przedstawicieli wtadz poszczegdlnych
jednostek samorzadu terytorialnego i Stowarzyszenia todzki Obszar Metropolitalny,
reprezentantéw innych interesariuszy instytucjonalnych (jednostek zaleznych i podlegtych,
spotek samorzgdowych, zarzgdcow infrastruktury, stowarzyszen i aktywistéw, lokalnych grup
dziatania, organizacji pozarzgdowych, przedsiebiorstw i innych pracodawcéw, czy szkot
réznego szczebla), seniordow, uczniow i studentow, ktérych wspolnym celem jest efektywne
przemieszczanie sie po terenie tOM.

Proces tworzenia SUMP zaktada jak najszersze podejscie partycypacyjne — wtgczanie do niego
szerokiego grona interesariuszy. Tylko w ten sposéb mozna poznaé potrzeby i problemy
mobilnosciowe oraz wspdlnie opracowac propozycje dziatan do podjecia w krotko-, srednio-
i dtugoterminowym horyzoncie czasowym. Proces wspottworzenia Planu objat trzy etapy
konsultacji spotecznych:

Etap | — Spotkania o charakterze warsztatowym z przedstawicielami samorzadéw tOM,
badania IDI

Na tym etapie przeprowadzono szereg spotkan i wywiadow, ktérych celem byto pozyskanie
opinii przedstawicieli lokalnych samorzadow na temat specyfiki mobilnosci w tddzkim
Obszarze Metropolitalnym oraz sugerowanych kierunkow jej rozwoju. W jego ramach
przeprowadzono:

e 3 spotkania warsztatowe o charakterze informacyjno-konsultacyjnym — byty one
przeznaczone dla przedstawicieli wtadz poszczegdlnych jednostek samorzgdowych
wchodzgcych w sktad tédzkiego Obszaru Metropolitalnego; wzieto w nich udziat
tacznie 105 uczestnikow ze wszystkich 30 JST tOM;

e indywidualne wywiady pogtebione (IDI, In-Depth Interviews) — przeprowadzone
z udziatem reprezentantow JST wchodzgcych w sktad tOM. Zrealizowano 30
wywiaddéw, w ktérych udziat wzieto facznie 47 samorzagdowcow ze wszystkich 30 JST
tOM;

e badania ilosciowe — ankiety badawcze przeprowadzone metodami CATI (z ang.
Computer-Assisted Telephone Interview) i CAWI (z ang. Computer-Assisted Web
Interview) ukierunkowane na poznanie potrzeb, problemoéw i oczekiwan wobec
transportu w Obszarze (podsumowanie znajduje sie w rozdziale 5).

Uczestnicy spotkan i wywiadow przekazali informacje na temat sytuacji mobilnosciowej
w swoich gminach, potrzeb i problemdéw oraz plandw inwestycyjnych w tym zakresie.
Zdaniem przedstawicieli JST tOM, niezbedne jest podejmowanie szerokiej wspotpracy
ponadlokalnej w kwestiach zwigzanych z mobilnoscig, zagospodarowaniem przestrzennym i
transportem publicznym. Powinna ona uwzglednia¢ specyfike kazdej z gmin — zaréwno
najwiekszych samorzadow, jak i tych mniejszych (tj. gmin wiejskich), ktére w naturalny sposéb
dazg transportowo do miasta-rdzenia (todzi). Majg one takze Swiadomos¢ problemow
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zwigzanych z suburbanizacjg oraz ograniczen prawnych, ktére obecnie uniemozliwiajg w petni

efektywna walke z tym zjawiskiem.

Zdjecie 1. Spotkania warsztatowe dla przedstawicieli JST tOM

Zrédto: Materiaty wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Samorzady dostrzegajg takze koniecznos¢ wprowadzenia zmian prawnych, ktére utatwityby
prowadzenie lepszej polityki w zakresie gospodarki przestrzennej i organizacji transportu.
Podkreslono che¢ rozwiniecia wspdtpracy w zakresie strategicznego/wspdlnego zarzadzania
transportem w skali catego tOM. Jego brak uniemozliwia szeroka integracje w wymiarze
taryfowym, biletowym i rozktadowym. Rozwazano réwniez nad interesami poszczegdlnych
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JST, zréznicowanych pod wzgledem wielkosci, liczby ludnosci, dostepnosci transportowej czy
oddalenia od miasta-rdzenia. Podkreslono konieczno$¢ wznowienia procesu legislacyjnego
projektu Ustawy o tédzkim zwigzku metropolitalnym, ktérej przyjecie umozliwitoby m.in.
utworzenie Zarzadu Transportu Metropolitalnego dla catego tOM, wdrozenie taryfy lub biletu
metropolitalnego, przeprowadzenie szeregu niezbednych inwestycji i koordynacje rozwoju
transportu publicznego w catym Obszarze.

Pozytywnie oceniana jest dziatalnosc tddzkiej Kolei Aglomeracyjnej, rozwijajacej swojg oferte
przewozowg, a takze dowozowych linii autobusowych. Zaznaczono konieczno$¢ poprawy
wspotpracy z PKP PLK, ktora obecnie nie jest oceniana pozytywnie przez samorzady tOM.
Zdaniem uczestnikow spotkan, widoczne sg takze problemy w kooperacji pomiedzy
poszczegdlnymi zarzgdcami infrastruktury drogowej — w tym obszarze réwniez dostrzega sie
koniecznos¢ podjecia wspdtpracy pomiedzy poszczegdlnymi podmiotami.

Zdaniem samorzgdowcow z tOM, widoczny jest wzrost wykorzystania roweréw do
wykonywania przemieszczen na terenie Obszaru (rowniez jesli chodzi o podrdze faczone).
Istniejgce trasy rowerowe zostaty ocenione jako niewystarczajgce w wiekszosci JST. Sieé nie
stanowi jednolitej catosci, brakuje wspdlnej polityki rowerowej ukierunkowanej na
zapewnienie jej spojnosci i wysokiego standardu. Brakuje takze punktowej infrastruktury dla
jednosladéw. Spada liczba wypozyczen w systemie roweru publicznego. Zdaniem uczestnikow
spotkan, w tOM wystepujg nadal potrzeby poprawy standardu infrastruktury piesze;j.

W samej todzi zauwazono wyzwania zwigzane z funkcjonowaniem transportu zbiorowego,
standardem pojazdéw, punktualnos$cig i czestotliwoscia kursowania nieodpowiadajgcymi
obecnym potrzebom pasazerow. Kregostupem transportowym miasta powinny by¢ tramwaje,
ktorych efektywnos$¢ przewozowa jest ograniczana przez realizowane inwestycje
modernizacyjne i remontowe. W miescie brakuje tez miejsc parkingowych i parkingdw P&R.
Istnieje natomiast wiele lokalizacji, w ktérych funkcjonujg nieformalne punkty przesiadkowe —
w ktorych samochody parkowane sg (zazwyczaj w sposéb nielegalny), aby ich kierowcy
i pasazerowie mogli przesigs¢ sie do transportu publicznego.

Zapoznanie sie z zasygnalizowanymi powyzej problemami mobilnosciowymi i specyfika
Obszaru w tej sferze, stanowito baze do podjecia dalszych dziatan w ramach procedury
opracowania SUMP dla tOM.

Poza opisanymi powyzej spotkaniami, w ramach | Etapu konsultacji spotecznych, na stronie
internetowej tdédzkiego Obszaru Metropolitalnego udostepniono Zatozenia do Projektu
SUMP. Za posrednictwem formularza online, od 16 do 31 paZdziernika 2023 r. wszyscy chetni
mogli zgtosi¢ uwagi do tego materiatu.

Szczegbtowe zestawienie informacji pozyskanych podczas spotkan i wywiadéw IDI

zrealizowanych w tym Etapie znalezé mozna w Raporcie z | fazy konsultacji.
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Etap Il — Spotkania warsztatowe z przedstawicielami mieszkaricdw, organizacji pozarzadowych

|
i administracji samorzadowe;j

Podczas spotkan wchodzgcych w zakres tego etapu konsultacji spotecznych, mieszkancy,
przedstawiciele organizacji spotecznych oraz inni interesariusze dyskutowali nad konkretnymi
rozwigzaniami proponowanymi do umieszczenia w Planie. W listopadzie 2023 r. facznie
6 spotkan konsultacyjnych zostato zorganizowanych w: Brzezinach, todzi (2 spotkania),
Rzgowie, Pabianicach oraz Zgierzu. Jedno z nich dedykowane byto dla uczniéw szkoty sredniej
— przedstawicieli jednej z grup spotecznych, ktére czesto korzystaja z transportu publicznego.
tgcznie we wszystkich spotkaniach wchodzacych w sktad Etapu Il konsultacji spotecznych
udziat wziety 93 osoby.

Uczestnicy otrzymali kompleksowg informacje na temat sytuacji mobilnosciowej w tOM,
powstatg na bazie wykonanej wczesniej Diagnozy. Nastepnie prowadzono prace w formule
Service Design, wypracowujac wspolnie rozwigzania ioceniajgc te zaproponowane przez
Wykonawce SUMP. Osoby biorgce udziat w spotkaniach przyporzadkowywaty przedstawione
dziatania na matrycy priorytetu i wykonalnosci. Mogty rowniez zaproponowac¢ wiasne
rozwigzania lub odrzucic te wskazane przez Wykonawce Planu.

Zdjecie 2. Warsztaty Service Design zrealizowane w ramach Il Etapu konsultacji spotecznych

SokA
INALNDSC
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Uzyskane w ten sposéb informacje na temat oceny poszczegolnych dziatan zostaty nastepnie
uzyte w analizie wielokryterialnej proponowanych rozwigzan.

Poza opisanymi powyzej spotkaniami, w ramach Il Etapu konsultacji spotecznych, na stronie
internetowej tédzkiego Obszaru Metropolitalnego udostepniono Projekt SUMP dla tOM. Od
15 do 30 listopada 2023 r., za posrednictwem formularza online, wszyscy chetni mogli zgtosic
uwagi do tego materiatu.

Szczegotowe zestawienie informacji pozyskanych podczas spotkan z warsztatami Service

Design, ktore odbyly sie w ramach tego Etapu znalez¢é mozna w Raporcie z || fazy konsultacji.

Etap Ill — Konsultacje spoteczne kompletnego projektu SUMP dla tOM wraz z Prognoza
Oddziatywania na Srodowisko

Ostatnia faza konsultacji spotecznych polegata na udostepnieniu do publicznego wgladu
dokumentacji SUMP dla tOM i Prognozy oddziatywania na srodowisko wraz z umozliwieniem
sktadania uwag i wnioskow do przygotowanych materiatow.

lll faza konsultacji obejmowata nie tylko proces zbierania opinii o wstepnym projekcie SUMP
dla tOM, ale réwniez proces strategicznej oceny oddziatywania na $rodowisko (SOOS).
W ramach tego etapu umozliwiono zapoznanie sie z dokumentacja projektu za
posrednictwem:

e wgladu do dokumentacji w biurze Stowarzyszenia Lodzki Obszar
Metropolitalny;

e udostepnienia plikow na stronie internetowej Stowarzyszenia L.odzki Obszar
Metropolitalny.

Uwagi i wnioski do udostepnionych materiatéw mozna byto sktada¢ w terminie od 11 marca
do 1 kwietnia 2024 r. w nastepujgcych formach:

e drogg elektroniczng;

e drogg korespondencyjna, poczta tradycyjna;

e ustnie do protokolu, w biurze Stowarzyszenia L.6dzki Obszar Metropolitalny;

e wypehiajac formularz uwag i wnioskdw online stworzony w aplikacji MS
Forms.

Ostatni etap konsultacji spofecznych zostat zakornczony uzyskaniem pozytywnych opinii
wojewodzkich organow wtasciwych ds. srodowiska, tj. Regionalnej Dyrekcji Ochrony
Srodowiska oraz Wojewddzkiego Inspektoratu Sanitarnego.

Szczegbtowe zestawienie informacji pozyskanych w tym Etapie znalez¢ mozna w pliku:

Raport z Il fazy konsultacji spotecznych - Podsumowanie SOOS SUMP dla tOM.
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Dane zawarte w niniejszym podsumowaniu, dotyczace kluczowych wnioskdw z Raportu

diagnostyczno-strategicznego, sg aktualne na dzieh 25.07.2023 r.

W przypadku istotnej zmiany, fragment tekstu zostat opatrzony stosownym przypisem

zawierajgcym date aktualizacji oraz zrédto danych.

W ramach prac nad Planem Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla tdédzkiego Obszaru
Metropolitalnego,  przeprowadzono  kompleksowg  diagnoze  aktualnej  sytuacji
mobilnosciowej. Opracowanie Raportu diagnostyczno-strategicznego oraz realizacja procesu
badan spotecznych przyczynity sie do szczegdtowego poznania specyfiki mobilnosci w tOM.
Ponizej przedstawiono kluczowe informacje pozyskane podczas catego etapu
diagnostycznego.

4.1 Kluczowe wnioski z raportu diagnostyczno-strategicznego

Liczba mieszkancow tdédzkiego Obszaru Metropolitalnego w 2021 r. wynosita 1 048 109 osdb.
Gtownym miastem tOM jest tédz, ktora wedtug Gtoéwnego Urzedu Statystycznego (GUS)
zamieszkana jest przez 664 860 0séb (63,43% ludnosci tOM). Z badan przygotowanych na
zlecenie Urzedu Miasta todzi wynika jednak, ze rzeczywista liczba mieszkancow todzi jest
wyzsza niz ta prezentowana przez GUS. Dzieki analizie liczby nocnych logowan telefonow
komorkowych wiemy, ze mieszkancéw miasta jest faktycznie prawie 760 000. Suma ta
zawiera m.in. cudzoziemcow pracujgcych w todzi, przede wszystkim pochodzgcych z Ukrainy,
oraz studentéw, ktdrzy nie sg zameldowani na pobyt czasowy - wiekszos¢ z nich mieszka lub
pracuje w todzi, cho¢ nie figuruje w oficjalnych statystykach. Po uwzglednieniu mieszkancow
dojezdzajgcych do pracy oraz oséb korzystajgcych z ustug metropolitalnych, liczba oséb
przebywajgcych w todzi za dnia to ponad 840 tys. oséb.

Poza todzig, waznymi miejskimi osrodkami Obszaru sg rowniez Pabianice (62 238 osdb) oraz
Zgierz (54 550 0sdb).

Srednia gestoé¢ zaludnienia toédzkiego Obszaru Metropolitarnego wynosi 449 os./km?2.
To warto$¢ zdecydowanie wyzsza od sredniej gestosci zaludnienia kraju (122 o0s./km?),
jak rowniez od catego wojewddztwa tddzkiego (131 os./km?2). Poszczegdlne gminy tOM
cechujg sie bardzo zréznicowang wartoscig tego wskaznika. Najwyzsza wystepuje w todzi
(2 267 0s./km?), Pabianicach (1 887 os./km?) oraz Zgierzu (1 289 os./km?). Najnizszg gestoscig
zaludnienia cechujg sie z kolei gminy: Dmosin (44 os./km?), Dtutéw (48 os./km?) oraz
Parzeczew (50 os./km?). W kontekscie cech sprzyjajgcych mobilnosci, wysoki wskaznik
gestosci zaludnienia sprzyja organizacji transportu publicznego, jak rowniez umozliwia
efektywniejsze nim zarzgdzanie.

W ostatnich latach zauwazalny jest ruch migracyjny ludnosci miejskiej na obszary podmiejskie
i wiejskie. Powadzi on do powstawania problemoéw komunikacyjnych. Nowi mieszkancy gmin
najczesciej pracujg i ksztatcg sie w miescie-rdzeniu tOM, dlatego tez codziennie musza
przemieszczac sie do niego i wracaé, zazwyczaj za pomocg wtasnych samochoddw. Przyczynia
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sie to do zwiekszenia ruchu drogowego oraz powstawania zatoréw na drogach wjazdowych
i wyjazdowych z miasta, co szczegdlnie widoczne jest podczas porannego i popotudniowego
szczytu.

Generatory ruchu to obiekty lub obszary, ktérych istnienie i funkcjonowanie powoduje
przemieszczanie sie ludzi. Do generatordw ruchu zalicza sie m.in. miejsca pracy i edukacji,
obiekty ustugowe i handlowe oraz obiekty rozrywkowe i sportowe. Sg to cele codziennych
podrézy mieszkancow w celu zaspokojenia swoich potrzeb. W todzi, jako gtéwnym osrodku
metropolitalnym, funkcjonuje duza liczba przedsiebiorstw, punktéw ustugowych oraz
placowek kulturalnych i sportowych. Natomiast w mniejszych miastach okotordzeniowych i
obszarach wiejskich koncentracja ustug jest nizsza. £tddz wyrdznia sie rowniez najwieksza
liczbg miejsc kultu religijnego, zabytkdw, osrodkow kultury, muzedw i specjalistycznych
szpitali, ktére przyciggajg ruch turystyczny i medyczny. Analiza wykonana na potrzeby
diagnozy Obszaru pokazuje zrdznicowang koncentracje ustug, placéwek edukacyjnych oraz
obiektow kulturalnych i sportowych w rdéznych czesciach tOM, co ma wptyw na ruch
miedzygminny i miedzypowiatowy. tédz odgrywa kluczowg role jako centralny osrodek o
najwiekszej liczbie generatoréw ruchu, majgc istotny wptyw na rozwd] obszaru
metropolitalnego.

Zdjecie 3. Tramwaj linii 41 (MPK-£6dZ) na petli przy ulicy Wiejskiej w Pabianicach

Zrédto: Materiaty wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Na todzki Obszar Metropolitalny sktadajg sie osrodki zréznicowane zaréwno pod wzgledem
zasiegu oddziatywania, jak i wzajemnych powigzan. Istotne czynniki to potozenie, w tym
wzgledem rdzenia metropolii, liczba mieszkancéw oraz gtéwne funkcje tych osrodkow
(ustugowa, przemystowa, turystyczna, rezydencjalna, rolnicza itd.), a takze kluczowe
powigzania transportowe zarowno wewnetrzne, jak i zewnetrzne.

Prowadzona w todzi polityka przestrzenna uwzglednia zasady premiowania zrownowazonych
form przemieszczania sie w obrebie $rédmiescia. Mozna zatem oceni¢, iz w tym obszarze

_— +— —
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dziatania podejmowane przez samorzad lokalny pozytywnie oddziatuja na przestrzen
i mobilnosci uzytkownikdéw wskazanego terenu.

Planowanie terendw podmiejskich cechuje bardziej liberalne podejscie w zakresie
wyznaczania terendw rozwojowych. Polityka ta wigze sie ze zjawiskiem suburbanizacji, ktora
dotyka obszary otoczenia rdzenia od lat 90. XX w. Proces ten wigze sie z rozwojem mozliwosci
budowy wtasnej zabudowy jednorodzinnej przez migrujgcych z todzi, jak i niewystarczajgca
ofert nowego mieszkalnictwa w samym miescie-rdzeniu. Gwattowny rozwdj strefy
podmiejskiej byt takze mozliwy w wyniku polityki planistycznej gmin osciennych,
nastawionych na rozwdj stref zabudowy jednorodzinnej. Dotyczy to m.in. terendw gmin
usytuowanych przy granicy z todzig: Rzgowa, Ksawerowa, Aleksandrowa tddzkiego.

Gtownym wyzwaniem polityki planistycznej tOM jest nierdbwnomierny poziom pokrycia gmin
planami miejscowymi oraz istniejgce rozbieznosci w celach dziatan planistycznych. Warto
dazy¢ do harmonijnego rozwoju catego obszaru, zapewniajgc odpowiednig infrastrukture i
ustugi na terenach wiejskich oraz podmiejskich. Planowanie na terenach poza rdzeniem i jego
otoczeniem powinno wspiera¢ sytuowanie zabudowy na terenach, ktére mogg by¢ obstuzone
transportowo, ograniczajgc nadmierny rozwdj zabudowy jednorodzinnej, juz postepujgcy
w wyniku stosowania DWZiZT?®.

Wojewddztwo tédzkie, w tym teren tOM, cechuje sie stosunkowo niskg gestoscig sieci
kolejowej oraz wykorzystaniem transportu kolejowego ponizej sredniej krajowej (wg danych
UTK). Zdecydowana wiekszo$¢ przewozow w regionie (ok. 80%) ma charakter regionalny
i aglomeracyjny. Na przestrzeni ostatnich kilkunastu lat wyraznie widoczny jest wzrost
wykorzystania kolei do przemieszczania sie po wojewddztwie, w zwigzku z realizacja projektu
tédzkiej Kolei Aglomeracyjnej.

Na terenie tOM znajduje sie 51 przystankow i stacji kolejowych. Najwiekszg stacjg pod
wzgledem wymiany pasazerskiej jest tddz Fabryczna (10,3 tys. osdb na dobe w 2022 r.).
Kolejne miejsca zajmujg tddz Widzew (9,8 tys.), todz Kaliska (5,1 tys.) oraz Koluszki (4,5 tys.).
Niemal wszystkie przystanki i stacje kolejowe na terenie tOM cechuja sie dobrym i bardzo
dobrym stanem infrastruktury peronowej. Jego poprawa byta waznym elementem
prowadzonych w ostatnich latach kolejowych liniowych inwestycji infrastrukturalnych.
Zapewnity one jednolity standard nawierzchni peronowej oraz udogodnien i oznaczen dla
pasazerow (réwniez tych z niepetnosprawnosciami). Jednakze pomimo prowadzonych
dziatan, w obrebie tOM brak jednolitego standardu infrastruktury, jesli bra¢ pod uwage
wysokos¢ perondw —w Obszarze wystepujg te o wysokosci 760, 551 300 mm od gtéwki szyny.

Warto zauwazyé, ze rozwoj sieci kolejowej miat wptyw na uktad urbanizacyjny todzi
i okolicznych miejscowosci. W bezposrednim poblizu linii kolejowej nr 17 powstato zwarte
pasmo osadnicze (koluszkowskie). Natomiast wzdtuz linii nr 14, 15 i 16 osadnictwo rozwineto
sie tylko punktowo (Gtowno, Grotniki). Pozostate pasma osadnicze tworzyty sie wzdtuz linii
tramwajowych do Tuszyna, Zgierza i Pabianic.

Pasazerowie kolei w tOM korzysta¢ mogg z ustug czterech przewoznikow kolejowych: tddzka
Kolej Aglomeracyjna (przewozy aglomeracyjne i regionalne), POLREGIO (przewozy

6 DWZIZT — decyzje o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu.
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regionalne), Koleje Wielkopolskie (potgczenia przyspieszone pomiedzy todzig a Poznaniem)
oraz PKP Intercity (przewozy dalekobiezne).

Mapa 3. Obecna sie¢ kolejowa na terenie tOM

3 Grotniki:

A rgierspin. Ty 4
= :

% b Arturéivek §
@t Warszawska-*

----------

10 km
=) |
Granice Kolej Przystanki i stacje kolejowe
- gmin —= normalnotorowa @ stacja kolejowa
-=-- tOM wzgledem gmin == waskotorowa ® przystanek kolejowy
— tOM wzgledem powiatow ® przystanek kolei waskotorowej

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych PKP PLK, PKP S.A., CPK

Waznym elementem kolei aglomeracyjnej w tddzkiem jest szeroka integracja taryfowa tKA
z miejskimi przewoznikami transportu publicznego. Funkcjonuje tam m.in. Wspdlny Bilet
Aglomeracyjny (WBA) — oferta zintegrowanej taryfy biletowej skierowana do pasazeréow
korzystajacych z pociggdw tKA i POLREGIO oraz komunikacji miejskiej w todzi, Pabianicach,
Zgierzu, tasku, Zdunskiej Woli, Sieradzu, Strykowie, Gtownie i towiczu. Obejmuje ona bilety
miesieczne. Na terenie wojewddztwa tddzkiego funkcjonuje takze Zintegrowany Bilet KA +
PKS umozliwiajgcy przejazdy kolejg i autobusami przewoznikow: PKS Skierniewice, PKS
Sieradz, PKS Tomaszéw Mazowiecki, PKS teczyca, PKS Betchatow oraz Connect Bus.
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Obecnie na obszarze tOM prowadzony jest szereg inwestycji kolejowych, majacych wptyw na

biezacy ruch pociggdéw. Sg to m.in. prace inwestycyjne na odcinku tdédz Kaliska — todz
Dabrowa oraz przejazdu kolejowo-drogowego w Bedoniu. Trwa takze realizacja ogromnej
inwestycji infrastrukturalnej — budowy tunelu Srednicowego tgczgcego stacje tddz Fabryczna,
tédz Kaliska i t6dz Zabieniec wraz z budowa nowych przystankéw: tédz Srédmiescie, todz
Polesie i tddz Koziny. Niedawno zbudowano takze nowe przystanki: Pabianice Pdtnocne,
Zgierz Rudunki oraz Jedlicze k. Zgierza. Zmodernizowano réwniez przystanek kolejowy
Zakowice Potudniowe.

Zdjecie 4. Tramwaj Moderus Gamma LF 06 AC przewoznika MPK-t4dz

B CTagm I m A

Zrédto: Materiaty wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Eksploatowana obecnie infrastruktura tramwajowa w tOM to ok. 133 km jedno- i
dwutorowych tras tramwajowych!’, w tym tras obecnie nieprzejezdnych z powodu
prowadzonych prac remontowych i modernizacyjnych. Przektada sie to na uruchamianie
codziennie tgcznie 18 linii tramwajowych (plus jedna sezonowa), tj. 16 linii miejskich oraz 2
podmiejskich (do Zgierza i Pabianic)'®, ktére obstugiwane sg przez ponad 400 pojazddw
tramwajowych (wagondéw ipojazdow przegubowych). Duza cze$¢ sieci jest obecnie
poddawana pracom remontowym, niemniej jednak jej stan techniczny nadal wymaga
dalszych naktadéw inwestycyjnych. Na zwiekszenie efektywnosci eksploatacji sieci
tramwajowej w tOM wptyw majg rowniez takie dziatania jak: wzrost liczby torowisk
wydzielonych z ruchu ulicznego, nadawanie priorytetu na skrzyzowaniach dla tramwajéw oraz
zwiekszanie czestotliwos¢ kursowania.

17 7rédto danych: analizy GIS.
8 Stan na 30.11.2023 r.

34

Id: 29ED2B3D-BC71-4C9D-8DEE-2C0FC23591B1. Projekt Strona 35 z 441
| i . |




Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla £.6dzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywa do 2040) — Projekt

-/

Mapa 4. Sie¢ tramwajowa w todzi

Aleksandrow
toédzki

Konstantynow
P 2 todzki

Andrespol
Ksaweréw -
Rzgow
Pabianice W 1.5 ke
i S |

Infrastruktura tramwajowa
= trasy istniejace, wyremontowane
torowiska aktualnie modernizowane w ramach projektéw z dofinansowaniem unijnym
= torowiska do modernizacji w ramach projektéw z dofinansowaniem unijnym
- pozostate odcinki torowisk przewidziane do przebudowy
== trasy zawieszone na state z powodu ztego stanu torowisk

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcoéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie danych UM £6dz

tédzka sie¢ tramwajowa jest unikatowa w skali catej Polski ze wzgledu na funkcjonowanie
tramwajowych linii podmiejskich, ktére obstugujg miasta i obszary poza granicami todzi. Linie
te stanowig dobre rozwigzanie do obstugi komunikacyjnej obszaréw podmiejskich, ktére
z oczywistych przyczyn cigzg funkcjonalnie do miasta-rdzenia. Na przestrzeni ostatnich lat
wybrane linie byty wygaszane z powodu ztego stanu technicznego infrastruktury i braku
srodkéw finansowych na jej modernizacje. Jednakze dzieki obecnym dziataniom sukcesywnie
przywracany jest ruch tramwajowy na wybranych odcinkach umozliwiajgcych ruch pasazeréw
z terendw bezposdrednio graniczacych z todzia.
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W ramach podsystemu tramwajowego w tOM eksploatowane sg takze: dwie zajezdnie -

Chocianowice i Telefoniczna (ta pierwsza jest obecnie modernizowana), 18 tzw. kraricowek!?
oraz 422 pojazdy tramwajowe (285 wagonow i 137 pojazdow przegubowych/pociggdw)?°.

System autobusowy funkcjonujgcy w ramach Lokalnego Transportu Zbiorowego Miasta todzi
obejmuje sie¢ linii miejskich i podmiejskich, organizowanych przez Zarzad Drog i Transportu
UM t6dz, w sktad ktérego wchodzi 86 linii dziennych i 14 linii nocnych (miejskich
i podmiejskich)?l. Operatorem potgczen autobusowych organizowanych przez miasto tdédz
jest komunalna spétka MPK-£odZ sp. z 0.0. Ponadto ustugi na kilku liniach organizowanych
przez JST inne niz tédz (np. linie nr 6, 61, 201 i 202) w ramach m.in. porozumien
miedzygminnych Swiadczg operatorzy: BP-Tour??, Markab Zgierz, UHT Anna Chmiel oraz FKF
Sp. z 0.0. Miasto tddz jako organizator systemu transportu zbiorowego nie ogtaszato
dotychczas otwartych przetargdw na obstuge linii, opierajagc sie wytgcznie na umowie
powierzenia $wiadczenia ustug wifasnemu przewoznikowi oraz na porozumieniach
miedzygminnych.

todzki przewoznik miejski (MPK-£édz) dysponuje flotg 418 autobuséw?® zgromadzonych
w dwodch zajezdniach: EA-1 przy ul. Limanowskiego oraz EA-2 przy ul. Nowe Sady. Ponad 50%
pojazdow to autobusy przegubowe — klasy MEGA (18 metréw dtugosci). W wyniku inwestycji
w tabor autobusowy prowadzonych w latach 2021-2023, obecnie we flocie MPK-tédZ ponad
50% autobuséw spetnia obowigzujgcg norme emisji Euro 6. Ponadto 17 autobuséw to pojazdy
zeroemisyjne o napedzie elektrycznym, a 29 — hybrydowe (mild hybrid).

Poza siecig autobusowg organizowang przez miasto-rdzen, na terenie tOM funkcjonuje
jeszcze kilka odrebnych sieci komunikacji miejskiej, organizowanej przez miasta cztonkowskie:

e Komunikacja miejska w Pabianicach — organizatorem jest Wydziat Infrastruktury
Technicznej i Komunikacji Urzedu Miasta Pabianice, operatorem — Miejski Zaktad
Komunikacyjny w Pabianicach sp. z o0.0.; system obejmuje 13 linii, z czego 7
funkcjonuje tylko na terenie miasta Pabianice, pozostate 6 to linie podmiejskie. Tabor
Miejskiego Zaktadu Komunikacyjnego w Pabianicach sktada sie wytgcznie z autobusow
klasy MAX| marki Solaris. Wszystkie byty zakupione jako fabrycznie nowe. Sg ich
tacznie 32 sztuki, z czego 18 to autobusy hybrydowe.

e Komunikacja miejska w Zgierzu — organizatorem sg Miejskie Ustugi Komunikacyjne
w Zgierzu, operatorem — ZPK Markab Zgierz sp. z 0.0.; system obejmuje 16 linii, z
czego 11 kursuje tylko po Zgierzu (linie miejskie), dwie tgczg Zgierz z todzig i s3
wtgczone w system Lokalnego Transportu Zbiorowego Miasta todzi, po jednej linii
tgczy Zgierz z Ozorkowem, Aleksandrowem tédzkim i Strykowem. Flota Zgierskiego
Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego Markab Zgierz prezentuje caty przekrdj pojazdow
sprowadzonych jako uzywane. Przewoznik posiada autobusy rdéznych klas (MINI,
MAXI, MEGA), zasilane olejem napedowym badz gazem (CNG). Wiekszo$¢ pojazdow
jest niskopodtogowa.

19 Stan na dzien 30.11.2023 r.

20 |lostan podany za strong internetowg MPK-t.6dz, aktualny na dzien 09.09.2023 r.
21 Stan na dzien 30.11.2023 r.

22 BP-Tour byt podwykonawcg MPK-tédz do dnia 30.11.2023 r.

23 |lostan podany za strong internetowg MPK-t.6dz, aktualny na dzien 02.10.2023 r.
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e Komunikacja miejska w Glownie — organizatorem jest Urzgd Miasta Gtowno,
operatorem — MZK w Gtownie. Niewielka sie¢, obejmujaca 2 linie komunikacyjne,
ktérych trasy przechodza przez dworzec kolejowy w Gtownie, gdzie sg czesSciowo
skomunikowane z kursami tKA; od 2015 r. komunikacja miejska w Gtownie jest
bezptatna. Miejski Zaktad Komunalny w Gtownie eksploatuje tylko 2 autobusy — s3 to
niskopodtogowe pojazdy Isuzu Novociti Life (zakupione jako fabrycznie nowe w 2020
r.) o napedzie konwencjonalnym, spetniajgcym norme emisji spalin Euro 6.

Zdjecie 5. Autobusy marki Solaris Urbino 12 hybrid pabianickiego MZK na placu postojowym
przed dworcem kolejowym w Pabianicach

i e > = = =

Zrédto: Materiaty wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Poza systemami komunikacji miejskiej, na terenie tOM funkcjonuje wiele pozamiejskich
systemow publicznego transportu zbiorowego o zasiegu gminy badZ powiatu, linie
autobusowe wojewddzkie (organizowane przez Urzad Marszatkowski Wojewddztwa
tédzkiego), przewozy szkolne (tzw. otwarte — ogdlnodostepne, lecz z datami kursowania i
rozktadem jazdy dostosowanym do dni i godzin zaje¢ szkolnych, badZz zamkniete —
niedostepne dla ogdtu pasazerdéw; w obu przypadkach przewozy te realizujg jedno z zadan
witasnych gminy — dowdz i odwdz mtodziezy do szkot podstawowych), przewozy autobusowe
komercyjne — krajowe badZ zagraniczne.

W zakresie organizacji i zarzgdzania transportem publicznym, sytuacja w tOM nie odbiega od
tej w wiekszosci regiondéw naszego kraju — wystepuje rozproszenie organizacyjne, brak
wzajemnego honorowania biletow oraz integracji rozktadowej prowadzg do tego,
ze poszczegodlne systemy nie sg ze sobg kompatybilne i utrudniajg pasazerom wykonywanie
podrézy multimodalnych. Efektem tego jest rowniez brak standaryzacji pod wzgledem
informacji pasazerskiej, standardu i wyposazenia taboru czy rozktadow jazdy.
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Obecnie na rynku przewozéw pozamiejskich w tOM funkcjonuje przeszto 20 operatorow.
Zaden z nich nie wykorzystuje na terenie Obszaru pojazdéw nisko- badz zeroemisyjnych.
Przyczynia sie do tego wysoki koszt zakupu takiego pojazdu oraz brak odpowiedniego
zaplecza infrastrukturalnego.

Pokrycie terenu tOM przystankami autobusowymi, tramwajowymi i kolejowymi
wraz z odpowiednimi strefami dojscia (o promieniu 417 m dla autobusowych i tramwajowych,
co odpowiada 5 minutom podrdézy pieszej, oraz o promieniu 833 m dla przystankdow i stacji
kolejowych, co odpowiada 10 minutom podrdzy pieszej?*) wynosi 29%. Wieksze zageszczenie
przystankow komunikacyjnych mozna zaobserwowacé na obszarach miejskich.

Mapa 5. Przystanki autobusowe, tramwajowe i kolejowe na terenie tOM wraz ze strefami
dojscia pieszego

=
=]

Granice [ strefa dojscia do przystankdw autobusowych i tramwajowych (417m)
== gmin [[] strefa dojscia do przystankéw kolejowych (833m)

=== tOM wzgledem gmin

— +tOM wzgledem powiatow

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie modelu ruchu, bazy BDOT10Kk,
OSM, plikéw GTFS przekazanych przez UM tédz oraz UG Zgierz

24 Promienie buforéw wraz z odpowiadajgcymi czasami dojscia pieszego bazujg na metodzie liczenia
jednego ze wskaznikéw SUMI.
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Wezty przesiadkowe funkcjonujace na terenie tOM sklasyfikowa¢ mozna w oparciu o rézne
kryteria: ich wielkos$ci, zasiegu oddziatywania (lokalny, ogélnomiejski, metropolitalny) czy tez
ze wzgledu na dostepne tam $rodki transportu.

Z uwagi na wysoki poziom wykorzystania motoryzacji indywidualnej przez mieszkancow tOM,
najpopularniejszg forma tworzenia punktéw przesiadkowych mogtaby by¢ budowa parkingdw
typu P&R, w szczegdlnosci przy stacjach i przystankach kolejowych, ale réwniez w innych
strategicznych lokalizacjach w miastach i gminach tOM.

Dokumenty strategiczne samorzadow Obszaru wskazujg na potrzebe realizacji inwestycji
skierowanych na integracje transportu i promocje alternatywnych dla samochodu form
przemieszczania sie. Niestety, tylko nieliczne proponujg konkretne lokalizacje weztow
przesiadkowych — pozostate sygnalizujg jedynie potrzebe ich tworzenia.

Zdjecie 6. Stacja i dworzec kolejowy tddz Fabryczna — jeden z najwazniejszych weztéw
komunikacyjnych w tOM — integrujacy kolej, autobusy i tramwaje

Zrédto: Urzad Miasta todzi

Zgodnie z zatozeniami idei zrbwnowazonej mobilnosci to piesi, rowerzysci i inni niechronieni
uczestnicy ruchu powinni mie¢ najwyzszy priorytet w przestrzeni publicznej, a przy tym
zapewniony najwyzszy poziom bezpieczenstwa oraz mozliwos¢ swobodnego i komfortowego
przemieszczania sie. Oznacza to koniecznos¢ zapewnienia tej grupie podrozujgcych dobrej
jakosci, spdjnej, bezpiecznej i odpowiednio gestej sieci infrastruktury liniowe] (pieszej
i rowerowej) uzupetnionej o wtasciwie rozlokowane, funkcjonalne i spetniajgce wiasciwe
standardy elementy infrastruktury punktowej. Nalezy przy tym pamietaé, ze w odniesieniu do
ruchu pieszo-rowerowego zwykle to witasnie budowa infrastruktury wzbudza
przemieszczenia, czesto w przeciwienstwie do innych gatezi transportu, w ktérych rozbudowa
infrastruktury wynika z jej niedoboru lub przecigzenia.

Niemozliwe jest szczegdtowe przedstawienie sieci pieszej tOM, ze wzgledu na ograniczony
dostep do danych. Gtowny Urzad Statystyczny nie uwzglednia w swoich analizach elementow
infrastruktury pieszej, za$ dane bedgce w posiadaniu poszczegdlnych gmin i innych jednostek
sg niejednorodne (nieustandaryzowane — np. cze$¢ gmin posiada dane na temat chodnikow
w metrach biezgcych, inne w metrach kwadratowych, a jeszcze inne w kilometrach), niepetne
(np. dane dotyczace jedynie chodnikow w ciggach drdog gminnych, ale pozostatych juz nie),
zbyt ogdlne (np. jedynie suma dtugosci chodnikéw w zaleznosci od rodzaju drogi — gminne,
powiatowe etc.), a czesto nie ma ich wcale (szczegdlnie w odniesieniu do infrastruktury

punktowej).
—— l\i : i\ﬁ
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WSsrdéd istniejgcych (udostepnionych) danych, brakuje informacji na temat jakosci istniejacej

infrastruktury pieszej, jej utrzymania, a przede wszystkim bezpieczeristwa, tj. brak jest

identyfikacji istniejgcych miejsc niebezpiecznych czy inwentaryzacji brakow/uchybien w sieci,
ktore mogtyby mie¢ wptyw na obnizenie poziomu bezpieczenstwa.

Sie¢ rowerowa na terenie tOM charakteryzuje sie srednim poziomem rozwoju w poréwnaniu
z innymi miejskimi obszarami funkcjonalnymi w naszym kraju. W wiekszosci gmin mozna
znalez¢é pewng liczbe tras rowerowych — rdznego rodzaju i wykonanych w odmiennym
standardzie. Wedtug danych GUS, w 2021 r. na obszarze tOM najwiecej tras rowerowych
znajdowato sie w gminie miasto tddz i mierzyty one prawie 220 km dtugosci. Wzrosty one
w ciggu 10 lat 0 145,8 km (o ok. 200%). W pozostatych gminach dtugos¢ sieci rowerowej jest
znacznie mniejsza. W dwdch gminach w 2021 r. tras rowerowych nie byto wcale (Aleksandrow
tédzki i Tuszyn), za$ w Dmosinie i Gtownie ich wielkos¢ byta znikoma (ponizej 1 km).
W wiekszosci gmin dtugosci te jednak nie przekraczaty 10 km, jedynie w Brojcach wynosity
18,4 km, a w Koluszkach 17,3 km. W wiekszosci gmin odnotowano wzrost dtugosci sieci
rowerowej w latach 2011-2021.

W wyniku przeprowadzanych analiz wskazano, iz aktualnie na terenie tOM znajduje sie 519
km rdéznego rodzaju tras rowerowych. W przeciwienstwie do réznych miejskich obszaréow
funkcjonalnych w Polsce, w +tOM sg nie tylko DDR oraz drogi dla pieszych i rowerzystow.
Wyznaczono tutaj rowniez wiele paséw rowerowych (np. w Zgierzu) oraz odcinkéw
kontraruchu (w todzi), a takze w rdéznych miejscach zastosowano rozwigzanie w postaci
malowania tzw. ,sierzantow rowerowych” (znak P-27) obustronnie wzdtuz dtugich odcinkow
drog (np. w Starym Redzeniu w gminie Koluszki). Cho¢ sie¢ rowerowa nie jest bardzo
rozbudowana, to jednak uwzgledniajgc plany rozwoju uzna¢ mozna, iz zauwazalne jest
dazenie do uzyskania jej odpowiedniej spojnosci i gestosci, a tym samym dostepnosci w skali
catego tOM.

Standard poszczegdlnych odcinkéw jest bardzo zrdznicowany, przy czym pojawia sie
zalezno$¢ analogiczna jak w innych obszarach w Polsce, tj. jednymi z tras o najnizszej jakosci w
skali tOM sg te znajdujace sie w ciggach drog wojewddzkich. Charakteryzuja sie one brakiem
segregacji ruchu pieszego od rowerowego, brakiem przejazdéw przez skrzyzowania,
obnizaniem (czasem nawet co kilka metréow) trasy w celu przeprowadzenia wjazdéw do bram
posesji, niedoborem oznakowania i os$wietlenia oraz wykonaniem z kostki brukowej
fazowanej. W rzeczywistosci sg to po prostu szerokie chodniki oznaczone jako drogi dla
pieszych i rowerdw.

Réwnie istotna co liniowa jest rowerowa infrastruktura punktowa. W tOM stojakéw
rowerowych jest zbyt mato, a rzeczywiscie bezpiecznych miejsc parkingowych jeszcze mnie;j.
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a 6. Istniejaca i projektowana infrastruktura rowerowa tOM
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— tOM wzgledem powiatow

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Jednym z elementéw systemu mobilnosci obszaru metropolitalnego sg wspotdzielone srodki
transportu (hulajnogi elektryczne, rowery publiczne, przewozy takséwkarskie czy tzw.

samochody na minuty, z ang. carsharing), ktérych rozwdj i promocja zgodna jest z polityka
Unii Europejskiej i Zielonym tadem.

Najpopularniejszym, w warunkach polskich miast, ze sSrodkdéw mobilnosci wspoétdzielonej jest
rower publiczny. W tédzkim Obszarze Metropolitalnym jego systemy dziatajg na terenie todzi
(system miejski i wojewoddzki) oraz Koluszek, Pabianic i Zgierza (system wojewddzki).
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Miejski system roweru publicznego w todzi dziata od 2016 r. W latach 2016-2019 za obstuge
todzkiego Roweru Publicznego odpowiedzialna byta firma Nextbike Polska. Natomiast od
2021 r. operatorem todzkiego Roweru Publicznego 2.0, obstugujgcego 1500 rowerdw i 150
stacji, jest firma Homeport Polska (BikeU). Od poczatku istnienia systemu, jego cennik nie
ulegt zmianie, a posiadacze karty ,Migawka” korzystajg z wydtuzonego czasu bezptatnego
przejazdu do 25 minut (pozostali uzytkownicy — 20 minut)®.

W samej todzi funkcjonujg zatem réwnolegle dwa odrebne systemy — miejski oraz
Wojewddzki Rower Publiczny ,Rowerowe todzkie”, ktéry dziata takze w innych miastach
regionu. Niestety, nie sg one wzajemnie powigzane, co wobec uzytkownika wymusza
koniecznos¢ posiadania dwdch odrebnych kont. System regionalny sktada sie obecnie ze 137
stacji zlokalizowanych w 10 miastach wojewddztwa tddzkiego (réwniez poza tOM) tj. w
Koluszkach, Kutnie, tasku, towiczu, todzi, Pabianicach, Sieradzu, Skierniewicach, Zdunskiej
Woli i Zgierzu. ,Rowerowe tdédzkie” w przeciwienstwie do wiekszosci systemoéw rowerow
miejskich funkcjonuje catorocznie, a takze umozliwia pozostawienie roweru po skoriczonej
podrozy poza stacjg w okreslonej strefie za dodatkowg optatg w wysokosci 5 zt.

W przesztosci w tddzkim Obszarze Metropolitalnym funkcjonowat réwniez Zgierski Rower
Miejski, ktory w pilotazowym 2017 r. oferowat 4 stacje i 32 rowery oraz petng kompatybilnos¢
z tédzkim Rowerem Publicznym z uwagi na ten sam podmiot obstugujgcy oba systemy —
Nextbike Polska. W 2018 r. sie¢ roweru publicznego w Zgierzu zmniejszyta sie do 4 stacji i 24
rowerow dostarczonych przez firme BikeU, co wigzato sie z brakiem integracji z systemem
wojewodzkim. Obecnie w Zgierzu korzysta¢ mozna tylko z jednosladow tego ostatniego.

W sktad systemu mobilnosci wspodtdzielonej wchodzg takze jednoosobowe pojazdy
elektryczne okreslane jako UTO (Urzadzenia Transportu Osobistego, np. e-hulajnoga,
deskorolka elektryczna). Mozliwosci wynajecia tego typu pojazdow w tdédzkim Obszarze
Metropolitalnym ogranicza sie do prywatnych przedsiebiorstw oferujgcych skorzystanie z e-
hulajnég.

W todzi mozna skorzysta¢ z wynajmu hulajndg elektrycznych firm Bolt, Blinkee, Lime oraz
VoltScooters. Wypozyczenie/pozostawienie pojazdu mozliwe jest jedynie w wyznaczonej
przez operatora strefie, co wigze sie z jednej strony ze swobodg dla uzytkownikéw, z drugiej
za$ — z brakiem uporzadkowania miejsc postojowych przektadajgcym sie czesto na nietad
W przestrzeni publicznej. Firma Bolt udostepnia swoje pojazdy réwniez w Pabianicach, gdzie
lokalne stuzby miejskie wspotpracujg z tym przedsiebiorstwem, m.in. uzgadniajac
rozmieszczenie pojazdéw w miescie na podstawie projektu zaakceptowanego przez Wydziat
Infrastruktury Technicznej i Komunikacji Urzedu Miejskiego. W miescie znajduje sie takze
strefa wypozyczania pojazdow firmy VoltScooters.

25 Miasto £6dz dnia 26 stycznia 2024 r. zawarto porozumienie z firmg Homeport o wczes$niejszym
zakonczeniu obstugi systemu todzkiego Roweru Publicznego. W marcu 2024 r. przetarg na
funkcjonowanie LRP wygrata firma Nextbike Polska. Od 2 kwietnia 2024 r. ruszy¢ ma nowy system 4.
Generacji, w ramach ktérego do dyspozycji bedzie 1 200 roweréw, 120 stacjami ora 30 obszaréw
zwrotu (zamiast dotychczasowych stacji). System w takiej formie ma funkcjonowaé do konca listopada
2024 r. Cennik ulegt zmianie: do 20 minut (bezptatnie), od 21 minuty do 60 minuty - 4,00 z,
rozpoczeta druga godzina - 6,00 zt, a kazda nastepna rozpoczeta godzina powyzej 2 godzin - 10,00
zt. Posiadacze karty ,Migawka” majg wydituzony czas bezptatnego przejazdu do 30 minut (pozostali
uzytkownicy — 20 minut).
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Poza najwiekszymi miastami tOM, systemy e-hulajndg funkcjonuja tez w Zgierzu i Ozorkowie
(prowadzony przez Quick). Réwniez w wyzej wymienionych miastach wypozyczenie
i pozostawienie pojazdéw odbywa sie poprzez aplikacje danej firmy w obrebie wyznaczonej
strefy poza obszarami wykluczenia np. niektérymi osiedlami. W przesztosci w Strykowie
i Gtownie takze mozliwe byto skorzystanie z e-hulajndg (oferowanych przez VoltScooters).

T

Zrédto: https://uml.lodz.pl/aktualnosci/artykul/na-ulicach-lodzi-pojawia-sie-nowe-elektryczne-hulajnogi-id39212/2021/2/19/
(dostep: 17.10.2023)

Mobilnos¢ wspodtdzielona to takze system carsharingu, umozliwiajagcy wypozyczanie
samochodow na minuty za posrednictwem dedykowanych aplikacji mobilnych. Wynajem aut
stanowi uzupetnienie form przemieszczania sie alternatywnych dla podrézy wykonywanych
prywatnymi pojazdami — wspotdzielenie pojazddw ogranicza ich liczbe w uktadzie drogowym,
co w konsekwencji ma pozytywny wptyw na ptynnos¢ ruchu i zajetos¢ miejsc parkingowych.

Oferta samochoddéw na minuty w tddzkim Obszarze Metropolitalnym opiera sie na ustugach
dwadch firm — Panek CarSharing i Traficar. Klienci majg do dyspozycji relatywnie zréznicowang
flote pojazdéw — zaréwno pod katem typu (hatchback, sedan, coupe, SUV czy pojazdy
dostawcze), jak i napedu (spalinowy, hybrydowy i elektryczny). Wynajecie i pozostawienie
pojazdéw mozliwe jest w obrebie wyznaczonej przez operatora strefie. Strefa firmy Panek
uzupetniona jest o miejsca parkingowe dla pojazdow tej firmy zlokalizowane m.in. przy Porcie
Lotniczym t6dZ czy centrum handlowym Port tédZz. W poprzednich latach w todzi ustugi
z zakresu wypozyczenia aut na minuty oferowaty takze firmy Easyshare i 4mobility
(samochody osobowe) oraz CityBus (auta dostawcze).

_— +— —
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Oferte wspodtdzielonej komunikacji samochodowej uzupetniajg przewozy takséwkarskie
tradycyjne, jak i zamawiane z wykorzystaniem aplikacji mobilnych. Te drugie sg zdecydowanie
bardziej popularne i rozwijajgce sie. Firmy umozliwiajgce wykonywanie przewozow
taksdwkarskich poprzez kojarzenie kierowcdw z pasazerami za posrednictwem aplikacji
mobilnej to w tdédzkim Obszarze Metropolitalnym Bolt, Free Now oraz Uber. Wszystkie
wymienione przedsiebiorstwa funkcjonujg na terenie miasta todzi oraz w jego najblizszym
otoczeniu. W Free Now cechg charakterystyczng jest kojarzenie nie tylko ,wfasnych”
kierowcow, ale rowniez taksowkarzy innych firm.

Sie¢ drogowa tddzkiego Obszaru Metropolitarnego nalezy do jednej z najlepiej rozwinietych
w kraju. Sktadajg sie na nig autostrady (A1, A2), drogi ekspresowe (S8, S14), drogi krajowe
(DK14, DK71, DK72, DK 91) oraz uzupetniajace drogi wojewddzkie, powiatowe i gminne.

Mapa 7. Ukfad drogowy w tOM
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie BDOT10k

Poréwnujgc dane zebrane podczas Generalnego Pomiaru Ruchu w 2015 r. oraz w sezonie
2020/2021, zauwazy¢ nalezy wyrazny wzrost natezenia ruchu drogowego w ciggu drogi
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ekspresowej S8 i autostrady A2. Otwarcie autostrady Al spowodowato pofgczenie S8 i A2,
tworzac wazny korytarz drogowy taczacy potudniowo-zachodnig czeé¢ kraju z Warszawa.

Statystyki dotyczgce liczby wypadkéw pokazujg, ze tédzki Obszar Metropolitalny
charakteryzuje sie niskim poziomem bezpieczenstwa ruchu drogowego. Przyczyn tego
zjawiska moze by¢ wiele — od organizacji ruchu promujgcej niewtasciwe i niebezpieczne
zachowania poprzez niedobdr infrastrukturalnych srodkéw spowalniania ruchu, az do
niedostatecznych dziatan ze strony stuzb porzadkowych. W 2021 r. na terenie tédzkiego
Obszaru Metropolitalnego zanotowano $rednio 114,3 wypadku w przeliczeniu na 100 tys.
ludnosci — niemal dwukrotnie wiecej niz wynosi srednia krajowa.

Do gtodwnych przyczyn wypadkoéw drogowych nalezg nieustgpienie pierwszenstwa przejazdu,
niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchowych oraz nieprawidtowe zachowanie
kierowcow wobec pieszych. Na podstawie analizy danych Systemu Ewidencji Wypadkow
i Kolizji (SEWIK) zidentyfikowano 60 ,czarnych punktéw”, tj. miejsc koncentracji wypadkow
drogowych. W sumie w 31 punktach znaczna czes$¢ wypadkdédw drogowych miata miejsce
z udziatem niechronionych uczestnikéw ruchu — pieszych i rowerzystéw.

Na terenie todzkiego Obszaru Metropolitarnego Strefa Platnego Parkowania funkcjonuje
w todzi. Wyznaczone sg w niej 7 254 miejsca parkingowe, z czego 253 z nich przeznaczono
dla oséb z niepetnosprawnosciami. Catkowita powierzchnia Strefy wynosi ok. 6,4 km?, co
stanowi ok. 2,2% powierzchni miasta. Optaty za parkowanie w strefie pobierane sg w dni
robocze, w godzinach 8:00-18:00. Strefa podzielona jest na cztery podstrefy (A, B, C, D), z
rozng wysokoscig opfat. Pordwnujgc ich wysokos¢ w Strefach Ptatnego Parkowania
Niestrzezonego (SPPN) w najwiekszych miastach Polski wida¢, ze optaty w todzkiej SPP nalezg
do jednych z nizszych.

Do drugiej potowy 2020 r., czyli momentu rozpoczecia remontu ul. Zamkowej i modernizacji
linii tramwajowej do Pabianic, strefa ptatnego parkowania funkcjonowata takze w
Pabianicach. Od tego czasu w miescie parkowanie jest bezptatne, przynajmniej do 30
wrzesnia 2025 r.26

tOM znajduje sie na przecieciu szlakdw drogowych stanowigcych odcinki paneuropejskich
korytarzy transportowych: drogi E75 w osi pétnoc-potudnie oraz E30 w osi wschéd-zachdd,
a takze drogi E67. Lokalizacja ta naturalnie predestynuje ten obszar do rozwoju branzy
logistycznej i magazynowej, w zwigzku z czym Obszar charakteryzuje sie wysokim poziomem
ruchu towarowego. Jest to zaréwno ruch tranzytowy, jak i Zzrodtowo-docelowy, wynikajgcy
z poziomu rozwoju gospodarczego regionu oraz miedzyregionalnej i miedzynarodowej
wspotpracy i wymiany handlowej. Obszarami, gdzie nastepuje kumulacja przeptywéw
towarowych, warunkowanych przez koncentracje dziatalnosci podmiotéw gospodarczych,
w tym branz transportochtonnych, a takze duzg liczbe mieszkancow stanowigcych kofcowych
odbiorcéw towardw, sg gtowne miasta aglomeracji: todz, Strykéw, Pabianice i Zgierz. Znaczny
wptyw na poziom ruchu towarowego w regionie majg rowniez osrodki miejskie zlokalizowane
w sgsiednich wojewddztwach jak Warszawa, Radom, Kielce, Czestochowa, Kalisz i Wtoctawek.

Dziatalnos¢ logistyczna i magazynowa na terenie tOM koncentruje sie przede wszystkim
w rejonie Strykowa oraz w potudniowo-wschodniej czesci todzi (Olechdéw), kilka duzych

26 Zgodnie z trescig Uchwaty nr LXI/588/23 Rady Miejskiej w Pabianicach z dnia 28 lutego 2023 r.
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parkdw magazynowych funkcjonuje takze w otoczeniu weztéw autostrady Al. Odmienne jest
umiejscowienie zaktadéw przemystowych, co ma po czesci zwigzek z uwarunkowaniami
historycznymi dotyczgcymi rozwoju przemystu na terenie todzi. Przedsiebiorstwa
produkcyjne skupiajg sie gtéwnie we wschodniej czesci todzi (Widzew, Widzew Wschod), w
czesci poétnocno-zachodniej (Zabieniec, Teofildw Przemystowy), a takze w zachodniej czesci
Retkini. Istotne osrodki przemystowe znajdujg sie takze w Konstantynowie tddzkim,
Pabianicach i Zgierzu.

Dzieki dobrze rozbudowane] sieci autostrad i drog ekspresowych ruch ciezarowy o
charakterze tranzytowym odbywa sie z pominieciem terendw zabudowanych przy
zapewnieniu srodkéw ochrony akustycznej. Z punktu widzenia ucigzliwosci drogowego
przewozu towaréw dla mieszkancOw todzkiego Obszaru Metropolitalnego najwiekszy
problem stanowig odcinki drég tagczace zaktady przemystowe i centra logistyczne z siecig drog
szybkiego ruchu tworzacych uktad obwodnicowy oraz pozostate drogi sieci szkieletowej
taczgce miasta tOM z osrodkami zlokalizowanymi w sgsiednich wojewddztwach.

Zgodnie z informacjami Urzedu Transportu Kolejowego na terenie tddzkiego Obszaru
Metropolitalnego funkcjonujg 4 terminale intermodalne: Spedcont t6dz Olechéw, Centrostal
tédz S.A., Erontrans todz Olechow oraz Erontrans Strykow.

W zakresie logistyki miejskiej problemem wystepujgcym na terenie tOM jest nieprzepisowe
parkowanie samochoddéw dostawczych w obrebie Scistej Srédmiejskiej zabudowy. W Obszarze
dotyka on przede wszystkim todzi, zwtaszcza w obrebie historycznego uktadu
urbanistycznego opartego o waskie ulice oraz wysokg gestos¢ zabudowy.

Miasta na terenie tOM czesciowo wdrozyty juz pewne rozwigzania dotyczace problemow
zwigzanych z zaopatrywaniem punktow ustugowych zlokalizowanych w obszarach
Srédmiejskich. Jednym z nich jest dopuszczanie do ruchu samochoddéw dostawczych wytgcznie
w okreslonych godzinach, np. zarzadcy obiektéw zlokalizowanych przy ul. Piotrkowskiej w todzi
muszg wyposazy¢ swoich dostawcow w specjalne identyfikatory, ktére uprawniajg do wjazdu na
deptak i postoju na nim przez maksymalnie 20 minut, tylko w godzinach porannych. Podobne
przepisy dotyczg takze ul. 6 Sierpnia i Traugutta.
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a 8. Infrastruktura logistyczna w tddzkim Obszarze Metropolitalnym
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Prowadzenie skutecznej polityki zrownowazonej mobilnosci wymaga dziatania w sposéb
skoordynowany. Znaczna cze$¢ problemow zaréwno z organizacjg, jak i infrastruktura
systemu transportowego wynika z braku odpowiedniego poziomu wspotpracy. Celem Planu
jest opracowanie rozwigzan organizacyjnych (w tym prawnych i finansowych) majacych na
celu pogodzenie roznych interesow poszczegolnych grup w  todzkim  Obszarze
Metropolitalnym, takich jak organizatorzy transportu publicznego, organy planowania
przestrzennego i zarzadcy infrastruktury liniowej oraz stworzenie propozycji zasad

wspotpracy.
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Wspotpraca na rzecz wspolnej polityki mobilnosci ma dzis miejsce poprzez Stowarzyszenie
tddzki Obszar Metropolitalny (SEOM), ktére jest samorzadnym zrzeszeniem 30 miast, gmin
i powiatéw zamieszkiwanych przez 1,1 min mieszkancow. Stowarzyszenie realizuje swoje cele
m.in. poprzez funkcje tzw. Zwigzku ZIT (Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych) i
wykonujgc zadania okreSlone w porozumieniu pomiedzy Stowarzyszeniem a Instytucjg
Zarzadzajacg Regionalnym Programem Operacyjnym Wojewddztwa tédzkiego na lata 2014-
2020 i programem regionalnym Fundusze Europejskie dla tdodzkiego 2021-2027 w sprawie
realizacji Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych.

todzki Obszar Metropolitalny charakteryzuje czesciowa integracja taryfowo-biletowa
transportu publicznego. Jest ona zapewniona przez funkcjonujgce umowy i porozumienia
pomiedzy organizatorami i operatorami. W wojewddzkich przewozach autobusowych
i kolejowych stosowany jest katalog ulg ustawowych uprawniajgcych do przejazdow
bezptatnych i ulgowych. Warto dodaé, ze wysokos¢ i zakres ulg stosowanych w transporcie
autobusowym i kolejowym jest rézna, co utrudnia integracje taryfowo-biletowg pomiedzy
réznymi srodkami transportu.

Nadrzednym zadaniem transportu jest czynienie potgczen miedzyludzkich sprawniejszymi,
a lokalizacje bedgce waznymi generatorami ruchu, takimi jak: miejsca pracy, budynki
uzytecznosci publicznej, tereny sportu i rekreacji — bardziej dostepnymi. Oprécz dziatan
infrastrukturalnych oraz organizacyjnych o charakterze planistycznym, istotne rowniez
promowanie oraz edukowanie w zakresie zréwnowazonej mobilnosci, ktéra faczy zagadnienie
dostepnosci transportowej z przeciwdziataniem negatywnym zmianom klimatycznym.

W tédzkim Obszarze Metropolitalnym w latach 2018-2023 podejmowany byt szereg
aktywnosci stuzgcych edukowaniu i promowaniu zrownowazonej mobilnosci, jak np. akcja
Gtéwnego Inspektoratu Transportu Drogowego w todzi ,,Bezpieczna Szkota Krokodylka Tirka”,
potgczone obchody 30-lecia MZK Pabianice i 50-lecia miejskiej komunikacji autobusowej
z paradg zabytkowych pojazdéw transportu publicznego, liczne rajdy piesze i rowerowe
czesto o tematyce nawigzujacej do zdarzen historycznych czy tez rézne formy obchodow
Europejskiego Tygodnia Mobilnosci oraz inne wydarzenia, jak np. konferencja — Kongres
Nowej Mobilnosci.

W tOM funkcjonuje wiele organizacji pozarzadowych i stowarzyszen, ktore aktywnie
uczestniczg w edukowaniu i promowaniu transportu. Nalezg do nich m.in. Klub Mitosnikow
Starych Tramwajéw, Fundacja Kolei Waskotorowych obstugujgca trase Rogdéw — Rawa — Biata.
Dzieki ich wspdtpracy z samorzgdami lokalnymi w Obszarze Metropolitalnym realizowanych
jest wiele przedsiewzie¢ promujgcych tradycje i potencjat tOM w zakresie Srodkdw transportu
powigzanych ze zréwnowazong mobilnoscig.
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4.2 Analiza SWOT

Przeprowadzona diagnoza stanu obecnego mobilnosci w tédzkim Obszarze Metropolitalnym
pozwolita na dokonanie oceny w formie analizy SWOT. Wykorzystanie tej techniki umozliwia
kompleksowe podejscie do tematyki mobilnosci na terenie Obszaru, z uwzglednieniem
oddziatywan zewnetrznych i wewnetrznych. Zastosowana analiza SWOT wykorzystuje cztery
elementy:

e mocne strony (Stremgths) — te wlasciwosci, cechy 1 elementy systemu
mobilnosci, ktore umozliwiaja jego pozytywne postrzeganie przez
mieszkancoOw oraz podjete dzialania przyczyniajace si¢ do podnoszenia oceny
systemu transportowego;

e slabe strony (Weaknesses) — negatywne aspekty mobilnosci w LOM,
przyczyniajace si¢ do ujemnej oceny wystawianej przez mieszkancow oraz
zaniechane 1 niepodj¢te dziatania majace przyczynic si¢ do podnoszenia oceny
systemu transportowego;

e szanse (Opportunities) — potencjalne dziatania 1 aspekty, ktorych realizacja
moze przyczyni¢ si¢ do wdrozenia idei zrOwnowazonej mobilno$ci na terenie
1L.OM;

e zagrozenia (Threats) — potencjalne dzialania i aspekty, ktorych realizacja
moze uniemozliwi¢ wlasciwe wdrozenie idei zrGwnowazonej mobilnosci.

Stabe strony

Sytuacja spoteczno-ekonomiczna:

Tabela 1. Analiza SWOT

e drednia gestosc zaludnienia tOM jest ® spadajgca liczba mieszkancéw todzi;

wysoka, co utatwia planowanie e wysoki i ciggle wzrastajacy odsetek oséb

i funkcjonowanie transportu publicznego;

stosunkowo niska stopa bezrobocia.

mocna pozycja todzi jako osrodka
centralnego metropolii oraz silnie
rozwiniete jednostki odpowiedzialne za
planowanie przestrzenne;

obszar metropolitalny posiada znaczne
tereny przemystowe oraz potencjat do
tworzenia nowych.

centralna lokalizacja Obszaru na kolejowe;j
mapie Polski;

funkcjonowanie todzkiej Kolei
Aglomeracyjnej i zwiekszajgca sie oferta
kolejowych przewozdéw tKA

o charakterystyce regionalnej

w wieku poprodukcyjnym;

ujemny przyrost naturalny, bedacy
konsekwencjg zachodzacych

w spotfeczenstwie zmian demograficznych.

Mobilnosé w planowaniu:

49

rozwoj obszaru metropolitalnego nie jest
rownomierny, co prowadzi do rdznic

w poziomie infrastruktury, ustug i jakosci
zycia miedzy miastami i gminami;
nierownomierne pokrycie opracowaniami
planistycznymi i brak spdjnej polityki
planistycznej, co moze prowadzi¢ do
rozbieznosci w celach dziatan
planistycznych, utrudniajgcych
zréownowazong mobilnosc i
zagospodarowanie przestrzenne;

duza suburbanizacja strefy
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i aglomeracyjnej;

® rozwdj integracji pomiedzy transportem
kolejowym i autobusowym (wezty
przesiadkowe na dworcach kolejowych,
integracja taryfowa, linie dowozowe);

e dobry stan infrastruktury peronowej na
wiekszosci stacji i przystankow kolejowych
w Obszarze.

e rozlegta sie¢ tramwajowa, taczaca £éd?z
z czescig sgsiednich miejscowosci —
unikalne potgczenie tramwaju miejskiego
i regionalnego;

e doswiadczenie MPK-t6dz w realizacji
wiasnymi sitami projektéw modernizacji
taboru tramwajowego (réwniez w zakresie
taboru specjalistycznego —
utrzymaniowego).

e wysoka jakosc¢ taboru autobusowego MPK-
todz;

e duza liczba linii komunikacyjnych,
zapewniajgcych potgczenia miedzy todzig
a pozostatymi gminami i miastami tOM,
a takze wzajemne pofgczenia miedzy
rejonami podmiejskimi;

o mozliwosc¢ zapisania biletow innych
organizatoréw na nosniku wydawanym
przez MPK-t6dz, ktéremu powierzono
dystrybucje biletow.

e  duzy udziat ruchu pieszego wedtug
wynikéw przeprowadzonych ankiet;

(z perspektywa do 2040) — Projekt

okotordzeniowej.

Transport kolejowy:

stosunkowo niska gestosc sieci kolejowej
na terenie Obszaru;

mato efektywny uktad sieci kolejowej —
potaczenie systemu kolei obwodowej

i systemu dworcow czotowych;

brak dostepu do infrastruktury kolejowej
dla wszystkich gmin tOM;

czeste niedostosowanie przebiegu linii
kolejowych do ksztattu sieci osadniczej;
brak oddzielenia toréw dalekobieznych od
podmiejskich;

tzw. waskie gardta na sieci (linie
jednotorowe —nr 15 i nr 16).

Transport tramwajowy:

zty stan techniczny znacznej czesci
infrastruktury tramwajowej;

brak priorytetu dla tramwaju na czesci
skrzyzowan (zmniejszenie predkosci
poruszania sie pojazdéw po miescie);
brak odpowiedniej liczby km wydzielonych
torowisk (problemy z blokowaniem ruchu
tramwajowego przez zaparkowane
samochody);

zbyt niska czestotliwos¢ kursowania
tramwajéw;

zaktdcenia w kursowaniu tramwajow

i zmiennos¢ ich tras ze wzgledu na
realizowane inwestycje infrastrukturalne;
duzy udziat pojazddw starszych

w tramwajowym ilostanie taborowym
MPK-£6d?.

e dosc gesta siec¢ rowerowa i istniejgce plany Transport autobusowy:

dalszego rozwoju;

e stosowanie nowatorskich rozwigzan
pomagajgcych uzyskac spdjng sie¢
rowerowg pomimo réznego rodzaju
przeszkdd czy trudnosci;

e czeste stosowanie pasow rowerowych —
udostepnianie przestrzeni rowerzystom
bez tagczenia tego ruchu z pieszymi;

e duza liczba odcinkdw tras rowerowych
bardzo dobrej jakosci;

e stosowanie ,liczydet” rowerzystow.

50

brak jednolitych standardow taboru czy
informacji pasazerskiej;

duza liczba niezintegrowanych wzajemnie
systemoéw transportu autobusowego.

Ruch pieszy i rowerowy:

niska spojnos¢ sieci pieszej i rowerowej;
w duzej mierze niska jakosc¢ infrastruktury
liniowej i punktowej;

zbyt czeste tgczenie ruchu pieszego

z rowerowym, szczegdlnie na obszarach
zabudowanych;

pozostawianie/ustawianie obiektéw
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla £.6dzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywa do 2040) — Projekt

funkcjonowanie systemu wojewddzkiego

w skrajni tras pieszych i rowerowych;

roweru miejskiego — ,Rowerowe tddzkie”; ®  zbyt niska gestosc sieci pieszej i rowerowej,
wspotpraca samorzadow z dostawcami co wptywa na nizszg jej dostgpnos¢;
ustug e-hulajnég na minuty. e w czesci lokalizacji brak liniowej

: infrastruktury pieszej pomimo istnienia
regularny i ciagty spadek liczby wypadkow ciggow rowerowych;
i kolizji zarejestrowanych na obszarze e  zbyt mato elementdéw punktowej
tOM; infrastruktury pieszej i rowerowej oraz zbyt
postepujaca budowa drég ekspresowych niski ich standard w wielu przypadkach;
i obwodnic miejscowosci wyposazonych e niewtasciwa integracja lub jej brak
w bezkolizyjne, bardziej bezpieczne z transportem zbiorowym;
skrzyzowania. e wystepowanie wielu luk w sieci rowerowe;j

i pieszej, szczegdlnie w postaci braku
potozenie todzi wewnatrz ,ringu przej$¢/przejazdéw (réwniez przez linie
autostradowo-ekspresowego”; kolejowe) czy przecinania tras
sie¢ autostrad i drég ekspresowych pieszych/rowerowych przez duze
umozliwia szybkie dotarcie do kazdego inwestycje liniowe oraz cieki wodne itp.;
regionu Polski; e niedobdr miedzygminnych
funkcjonowanie SPP w todzi i Pabianicach. i ponadobszarowych pofaczen pieszych
i rowerowych;

ukoriczony uktad obwodnicowy todzi, e niedobdr tras rowerowych w centrach
wysoka gestos¢ autostrad i drog miast;
ekspresowych; ® brak regularnego prowadzenia
funkcjonowanie kilku terminali szczegotowych badan ruchu pieszego
intermodalnych; i rowerowego;
umiejscowienie czesci centrow ® niski poziom bezpieczenstwa ruchu

przemystowych i logistycznych (m.in.
w Strykowie i todzi Olechowie)

pieszego i rowerowego.

Mobilnos¢ wspétdzielona:

umozliwiajgca dowdz i odwoz tadunkow e chaos przestrzenny w czesci lokalizacji,
w sposob mato ucigzliwy. powodowany porzuconymi pojazdami
wspotdzielonymi (gtéwnie e-hulajnogi);
e brak powigzania funkcjonujgcych

wspotpraca w ramach Stowarzyszenia
tédzki Obszar Metropolitalny;

ograniczenie dezintegracji organizacyjnej

systemow roweru publicznego (miejskiego i
wojewodzkiego).

Bezpieczenstwo ruchu drogowego:

poprzez funkcjonowanie licznych ® niski poziom bezpieczenstwa ruchu
porozumien miedzygminnych; drogowego w tOM przejawiajacy sie
wykorzystywanie przez cze$¢ gmin wysokimi wartos$ciami wskaznikow
$rodkdw z Funduszu Rozwoju Przewozéw wypadkowosci;

Autobusowych; e  duzy udziat wypadkow z udziatem
czesciowa integracja taryfowo-biletowa niechronionych uczestnikéw ruchu;
zapewniona przez zawarte pomiedzy ® niska kultura jazdy kierowcdw i nagminne

samorzadami umowy i porozumienia;
funkcjonowanie integracji taryfowo-
biletowej z transportem kolejowym;

zapewnienie integracji taryfowo-biletowej

tamanie przepiséw ruchu drogowego.

Transport drogowy:

stawki w SPP na poziomie nie
pozwalajgcym na wtasciwa rotacje miejsc

i
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ay Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla £.6dzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywa do 2040) — Projekt

na podstawie jednego nosnika biletu;
e funkcjonowanie w tOM dwdch
Inteligentnych Systemdw Transportowych;
e funkcjonowanie u organizatorow
rozbudowanych stron internetowych
z petng informacja pasazerska.

e dziatalno$¢ organizacji pozarzgdowych
i stowarzyszen, ktére aktywnie uczestnicza
w edukowaniu i promowaniu transportu;
e doswiadczenia miast todz, Zgierz i
Pabianice w organizowaniu wydarzen
zwigzanych z obchodami Europejskiego
Tygodnia Mobilnosci.

parkingowych.
Logistyka miejska i transport intermodalny:

e niskie wykorzystanie transportu
kolejowego w przewozie tadunkow;

® umiejscowienie czesci centréow
przemystowych i logistycznych powodujgce
ucigzliwosci przy dostawie towarow;

e niedobdr rozwigzan regulujgcych dostawe
towardw w strefach miejskich
i Srédmiejskich.

Zarzadzanie, cyfryzacja i finansowanie
zréwnowazonej mobilnosci:

e jedynie posredni wptyw samorzgddéw
lokalnych na sytuacje w zakresie transportu
kolejowego;

e rozproszenie kompetencji w zakresie
zarzadzania infrastrukturg drogowg (w tym
drogami dla rowerdéw);

e  brak spdjnych zasad i standardéw
projektowania oraz utrzymania
przystankow;

®  zatrzymany proces legislacyjny dot. ustawy
o tédzkim zwigzku metropolitalnym;

® rozproszenie organizacji transportu
publicznego na terenie tédzkiego Obszaru
Metropolitalnego;

e funkcjonowanie w tOM zamknietych
przewozow szkolnych;

® nie wszystkie jednostki samorzadu
terytorialnego ponoszg wydatki na
publiczny transport zbiorowy;

e funkcjonowanie roznych katalogow ulg;

e  brak funkcjonowania integracji taryfowo-
biletowe] na czesci pofaczen;

e brak informacji taryfowo-biletowych dla
niektdérych potaczen o charakterze
lokalnym;

e brak integracji Inteligentnych Systemow
Transportowych;

e  brak spdjnego systemu identyfikujgcego
linie komunikacyjne;

e staba informacja pasazerska u mniejszych
organizatoréw publicznego transportu
zbiorowego.

Promocja i edukacja zréwnowazonej mobilnosci:

e wlatach 2018-2023 na terenie tOM

52
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Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla L.odzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040) — Projekt

odnotowano niewielka liczbe akcji, ktore
wykorzystujg pojazdy komunikacji
publicznej jako nosniki informacji
promujacych lub edukujacych w zakresie
zréwnowazonego transportu;

czes$¢ ze stron internetowych
dedykowanych publicznemu transportowi
zbiorowemu nie zawiera petnego zakresu
informacji przydatnych dla pasazerdw.

Szanse Zagrozenia

Sytuacja spoteczno-ekonomiczna:

niskie srednie ceny za m? mieszkania o
w poréwnaniu do najwiekszych miast
Polski, co moze zachecaé do zamieszkania

w todzi.

Mobilnos$é w planowaniu: .

mozliwo$¢ wykorzystania terendow
poprzemystowych na rzecz reurbanizacji,
co moze przyczynic sie do
zréwnowazonego zagospodarowania
przestrzeni, przyciggna¢ mieszkancéw

i zredukowac potrzebe przemieszczania sie

[ ]
na duze odlegtosci;

polityka proinwestycyjna prowadzona
przez miasto todz moze przyciggngc
inwestycje w dziedzinie zréwnowazonej
mobilnosci, takie jak infrastruktura
rowerowa czy komunikacja miejska;
tworzenie centréow lokalnych
zwiekszajgcych dostep do ustug,
podnoszgcych potencjat transportu
zbiorowego oraz wspierajgcych koncepcje
miasta 15-minutowego.

Transport kolejowy:

realizowane i planowane inwestycje PKP
PLK i CPK (zarowno modernizacje,

jak i budowa nowej infrastruktury liniowej)
—tunel Srednicowy, linia i tunel Kolei
Duzych Predkosci, modernizacja i budowa
nowych przystankéw kolejowych;
realizowane i planowane inwestycje PKP
SA — modernizacja dworcow kolejowych;

plany przewoznikéw kolejowych dotyczace

Sytuacja spoteczno-ekonomiczna:

prognoza demograficzna zaktadajgca
spadek liczby mieszkarncow todzi —

w 2050 r. ma ona wynies¢ zaledwie

484 845 0s0b;

marginalizacja obszaréw wiejskich
spowodowacé moze zmniejszenie
atrakcyjnosci tych obszaréw, co wigzac sie
bedzie z pogtebieniem réznic pomiedzy
obszarami miejskimi a wiejskimi.

Mobilno$¢ w planowaniu:

intensywna suburbanizacja mogaca
prowadzi¢ do nadmiernego rozwoju
zabudowy jednorodzinnej na terenach
podmiejskich, co spowoduje problemy

z infrastrukturg i transportem;

brak opracowan planistycznych dla
terenéw podmiejskich i traktowanie ich
jako miejsc do lokalizacji nowej zabudowy
jednorodzinnej moze prowadzi¢ do
niekontrolowanego rozwoju i zaburzenia
rownowagi przestrzennej;

rozwoj stref przemystowych moze wigzac
sie z negatywnymi skutkami dla
Srodowiska, takimi jak emisja hatasu

i zanieczyszczen, co moze powodowac
konflikty z mieszkaricami i ograniczy¢
potencjat rozwoju tych obszardw;

brak odpowiedniej infrastruktury drogowej
i komunikacyjnej na terenach wiejskich
wtgczonych w granice todzi po 1988 r.
moze ogranicza¢ mozliwosci
zréwnowazonego zagospodarowania

zakupu nowoczesnego taboru do przestrzeni.
53
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ay Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla £.6dzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

przewozow o charakterystyce regionalnej
i aglomeracyjne;j.

Transport tramwajowy:

e realizowane i planowane inwestycje
infrastrukturalne i taborowe
(modernizacja i budowa linii
tramwajowych, modernizacja zajezdni
Chocianowice, zakup niskopodtogowych
tramwajoéw).

Transport autobusowy:

e realizowane i planowane inwestycje
infrastrukturalne i taborowe
z wykorzystaniem dofinansowan
zewnetrznych (szczegdlnie jesli chodzi
o tabor zeroemisyjny)

Ruch pieszy i rowerowy:

®  mozliwos¢ sprawnego uzyskania spojnej
i funkcjonalnej sieci pieszej i rowerowej
przy wtasciwym nakierowaniu dziatan
inwestycyjnych;

e duzy potencjat zmiany zachowan
transportowych wsrdd uczestnikéw ruchu
w przypadku rozbudowy i modernizacji
sieci pieszej i rowerowej;

e prosty uktad transportowy i logiczne
natezenia ruchu na nim pozwalajgce fatwo
dokonac hierarchizacji tras rowerowych;

e istniejgca sie¢ rowerowa bedgca dobrg
bazg do dalszej rozbudowy, a otwartos¢ na
réznorodne rozwigzania powinna utatwic
uzyskanie spéjnej funkcjonalnej sieci.

Mobilnos¢ wspédtdzielona:

e wspodtpraca samorzaddw z dostawcami
ustug e-hulajndg i innych systeméw
mobilnosci wspotdzielonej;

e rozwdj infrastruktury postojowej dla
pojazdow wspodtdzielonych — huby
mobilnosci;

® wsparcie na rzecz rozwoju mobilnosci
wspotdzielonej jako transportu ,last mile”.

Bezpieczenstwo ruchu drogowego:

® znaczne mozliwosci pozyskania
finansowania w zakresie inwestycji

(z perspektywa do 2040) — Projekt

Transport kolejowy:

e duza kosztochtonnosc realizacji inwestycji
kolejowych na terenie tOM przy
jednoczesnej niepewnosci co do
dostepnosci srodkow finansowych —
zagrozenia natury ekonomicznej
i politycznej dla realizacji kolejowych
projektow infrastrukturalnych (m.in. wysoki
poziom inflacji, wzrost kosztow materiatéw
budowlanych i energii, zmniejszenie
dostepnosci srodkow unijnych);

®  zagrozenie wyczerpania przepustowosci
stacji +todz Widzew oraz linii kolejowe;j
nr 17 tgczacej stacje tddz Fabryczna
z Koluszkami.

Transport tramwajowy:

e problemy, utrudnienia, opdznienia
i zaktécenia w realizacji programu
inwestycji tramwajowych;

e duza kosztochtonnos¢ realizacji inwestycji
tramwajowych przy jednoczesnej
niepewnosci co do dostepnosci
zewnetrznych srodkow finansowych —
zagrozenia natury ekonomicznej
i politycznej dla realizacji kolejowych
projektéw infrastrukturalnych (m.in. wysoki
poziom inflacji, wzrost kosztdow materiatéw
budowlanych i energii, zmniejszenie
dostepnosci srodkow unijnych);

e  brak funduszy w gminach sgsiadujgcych
z todzig na odbudowe/remont linii
tramwajéw podmiejskich oraz brak woli
politycznej dotyczacej przywracania
zawieszonych potaczen.

Transport autobusowy:

e  krétkie terminy umow na przewozy
autobusowe z operatorami, ktére
zniechecajg do inwestycji w tabor dobrej
jakosci.

Ruch pieszy i rowerowy:

® pogarszanie sie poziomu bezpieczeristwa
ruchu pieszego i rowerowego;

e  zwiekszanie sie ruchu drogowego
powodujgce odchodzenie od
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ay Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla £.6dzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

przyczyniajacych sie do poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego;

® zmniejszenie natezenia ruchu (a co za tym
idzie, liczby zdarzen drogowych) na
drogach tOM wynikajace z inwestycji
w system transportu zbiorowego.

Transport drogowy:

e rozwdj parkingdw typu P&R i B&R;

® rozszerzenie SPP wraz z waloryzacjg
stawek uwzgledniajgca ceny biletow
komunikacyjnych.

Logistyka miejska i transport intermodalny:

e duzy program inwestycyjny realizowany na
sieci kolejowej (w tym CPK), ktéry umozliwi
przeniesienie czesci tadunkow z transportu
drogowego na kolejowy;

e budowa kolejnych obwodnic odcigzajgcych
miejscowosci tOM z ucigzliwego ruchu
tranzytowego;

e uporzadkowanie logistyki dostaw do
punktow handlowych i ustugowych
w centrach miast tOM.

Zarzadzanie, cyfryzacja i finansowanie
zrownowazonej mobilnosci:

e utworzenie zespotu ds. wdrazania SUMP;

e podjecie wspdtpracy w zakresie transportu
kolejowego;

e utworzenie zwigzku metropolitalnego;

® stworzenie spdjnych zasad i standardow
projektowania oraz utrzymania
infrastruktury przystankowej i weztéw
przesiadkowych;

e ujednolicenie wzoréw rozktadow jazdy
oraz zasad ich wywieszania;

e utworzenie jednego organizatora
publicznego transportu zbiorowego;

e  powstanie mozliwosci prawnej powotania
zwigzku gminno-powiatowo-
wojewddzkiego;

e otwarcie przewozow szkolnych;

e zwiekszenie naktaddéw finansowych przez
jednostki samorzgdu terytorialnego, ktore
nie ponosza obecnie wydatkéw na
publiczny transport zbiorowy;

(z perspektywa do 2040) — Projekt

podrézowania pieszo lub rowerem, UTO
itp. Ze wzgledu na dalsze obnizanie
poczucia bezpieczenstwa;

degradacja istniejgcej liniowej i punktowej
infrastruktury pieszej i rowerowej
skutkujgce zmniejszaniem udziatu tego
ruchu w modal split;

niedostateczny rozwdj transportu
zbiorowego ze wzgledu na brak
integrowania go z transportem pieszym
i rowerowym.

Mobilnosé wspétdzielona:

brak wspotpracy z przedsiebiorstwami
oferujgcymi systemy mobilnosci
wspotdzielonej;

degradacja przestrzeni miast przez
niewtasciwie pozostawione pojazdy.

Bezpieczernstwo ruchu drogowego:

zwiekszenie natezenia ruchu drogowego
(a co za tym idzie, liczby zdarzen
drogowych) wynikajgce ze wzrostu
wskaznika motoryzacji;

niedostateczny poziom finansowania,
utrzymania i inwestycji w drogi gminne
oraz powiatowe skutkujgcy dalszym
spadkiem poziomu bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

Transport drogowy:

wzrastajgca liczba aut, co wigzac sie bedzie
z powstawaniem coraz wiekszych korkow;
przeskalowane inwestycje parkingowe
przewyzszajgce potrzeby;

brak waloryzacji wysokosci optat za postoj
pojazdéw w SPP.

Logistyka miejska i transport intermodalny:

55

zwiekszenie ruchu samochodow
ciezarowych ze wzgledu na niska
konkurencyjnos¢ (cenows i jakosciowg)
transportu kolejowego;

rozwoj dziatalnosci centréow
przemystowych i logistycznych w oddaleniu
od sieci autostrad i drog ekspresowych;
dalszy wzrost ruchu samochodéw
dostawczych w centrach miast ze wzgledu
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ujednolicenie katalogdw ulg na szczeblu
ustawowym i lokalnym;

rozszerzenie funkcjonowania integracji
taryfowo-biletowej;

zwiekszenie dostepu do informacji
taryfowo-biletowych;

utworzenie jednej taryfy biletowej przez
jednego organizatora przewozow;
ujednolicenie i rozbudowa systemu ITS;
wypracowanie spéjnego systemu
identyfikujgcego linie komunikacyjne;
stworzenie wspdlnego portalu pasazera;
przeprowadzenie Kompleksowych Badan
Ruchu.

Promocja i edukacja zréwnowazonej mobilnosci:

stworzenie podzespotu ds. promogji

i edukacji, ktory integrowatby dane na
temat aktywnosci zwigzanych ze
zréwnowazong mobilnoscig i zajmowat sie
wydarzen z nig zwigzanych;

rozwoj partycypacji spotecznej poprzez
zwiekszenie przeptywu informacji na
temat biezgcych problemdw
transportowych oraz organizowaniu
spotkan wiaczajgcych mieszkancow

w proces planowania systemu
transportowego.

Zarzadzanie,

(z perspektywa do 2040) — Projekt
na rozwoj branzy e-commerce.

cyfryzacja i finansowanie

zréwnowazonej mobilnosci:

Promocja

brak funkcjonowania zespotu ds. wdrazania
SUMP;

brak wspotpracy w ramach Stowarzyszenia
tédzki Obszar Metropolitalny;

brak podjecia wspoétpracy w zakresie
transportu kolejowego;

dalsza postepujaca dezintegracja
transportu;

spadajace wptywy jednostek samorzadu
terytorialnego z podatkow;

postepujgca dezintegracja taryfowo-
biletowa.

i edukacja zréwnowazonej mobilnosci:

lobbing ze strony organizacji promujgcych
transport samochodowy;

brak dziatan wiaczajacych mieszkaricow

W procesy partycypacyjne;

ostabienie relacji partnerskich pomiedzy
jednostkami samorzaddéw lokalnych w +tOM
oraz organizacjami pozarzgdowymi
aktywnie promujgcymi i edukujgcymi na
rzecz zréwnowazonego transportu.

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Szczegdtowe podsumowanie badan spotecznych znajduje sie w pliku:

Zatacznik 2 — raport z badan.

Na potrzeby opracowania Diagnozy stanu obecnego mobilnosci oraz samego dokumentu
SUMP przeprowadzono w tOM szereg badan spotecznych skierowanych do mieszkancow
Obszaru. Ponizej zostata przedstawiona synteza i kluczowe wnioski z nich wynikajace.

5.1 Ankieta ogdlna

W dniach 7-30 czerwca 2023 r. przeprowadzono metodg CAWI (z ang. Computer-Assisted
Web Interview) i CATI (z ang. Computer-Assisted Telephone Interview) ankiete dotyczacy
zachowan i preferencji mobilnosciowych mieszkancow tOM. Respondentow pytano miedzy
innymi o cele podrdzy, czas ich trwania czy tez czynniki wptywajace na wybor preferowanego
Srodka transportu. Pozyskane dane zostaty zwazone z uwzglednieniem udziatu osdb rdézinej
pfci i wieku mieszkancow w taki sposob, aby ostateczne wyniki byty reprezentatywne dla
struktury populacji Obszaru oraz udziatu liczby mieszkancéw poszczegdlnych gmin w ogdlnej
populacji tOM. W sumie w przedmiotowym badaniu udziat wzieto 2327 respondentow w
wieku powyzej 15 lat.

Najczesciej wskazywane lokalizacje, w ktérych badani zazwyczaj rozpoczynajg podréz to
miasta: +odz (23,5% wskazan), Pabianice (11,8%) oraz Zgierz (10,3%). Sposrod poszczegdlnych
dzielnic miasta-rdzenia, badani najczesciej wyruszajg z Batut (5,9% respondentéw) lub
Widzewa (5,7%), najrzadziej zas — z Polesia (3,1%).

Niemal wszyscy badani (tgcznie 96,2%) deklaruja, ze najczesciej podrézujg do todzi; w drugiej
kolejnosci relatywnie czesto wskazywane kierunki to miasta Zgierz (10,5% ankietowanych)
oraz Pabianice (8,9%). Na terenie miasta-rdzenia badani najczeéciej podrézujg do Srédmiescia
(31,8% o0sdb wskazato ten kierunek jako docelowy); co pigty uczestnik badania najczesciej
jako miejsce koricowe podrézy wymienia Widzew (19,6%) lub Batuty (18,1%).
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Wykres 1. Najczesciej wskazywane miejsce poczatkowe i docelowe podréozy w tOM
|

Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcdw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. ha podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Szeroka dostepnos¢ samochoddw osobowych przektada sie na duzy odsetek ich
uzytkownikow. W niemal wszystkich analizowanych celach podrézy — jak np. codzienne
dojazdy do pracy, na zakupy czy spotkania towarzyskie — mieszkancy deklaruja, ze najczesciej
poruszajg sie jako kierowcy, a w drugiej kolejnosci — pasazerowie samochoddéw. Wyjatek
stanowig tu dojazdy do miejsc nauki; uczniowie w wiekszosci przemieszczajg sie do nich
autobusami miejskimi oraz gminnymi. Codzienne dojazdy do miejsca pracy realizuje okotfo
potowa aktywnych zawodowo mieszkancow tOM.

Wykres 2. Popularno$¢ srodkéw transportu w podrdzach do pracy i szkoty

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego
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Determinanty wyboru poszczegoélnych srodkéw transportu s odmienne. Wybdr autobusu
dyktowany jest zwykle niskim kosztem podrézy; istotne znaczenie ma tutaj takze jakos$c
potgczenia — a zatem mozliwie szybkie, niezawodne i dostepne w odpowiednich porach dnia.
Rowniez tramwaje wybierane sg czesto ze wzgledu na niski jednostkowy koszt podrézy.
Niemal identyczne znaczenie ma dla 0séb podrdzujgcych tym Srodkiem transportu szybkosc
przejazdu. Podrdze kolejg wybierane sg przez respondentdow gtownie ze wzgledu na komfort;
istotne znaczenie ma takze krétki czas przejazdu i jego niski koszt — to te same powody co w
przypadku podrozy realizowanych prywatnymi samochodami. Oznacza to, ze wdrazanie
priorytetdw na trasach linii komunikacji zbiorowej i skracanie czasu przejazdu przetozy sie na
zwiekszenie popularnosci transportu publicznego. Decyzja o wyborze okreslonego Srodka
transportu w codziennych dojazdach jest zawsze wypadkowg analizy kilku gtéwnych
czynnikow: przede wszystkim szybkosci przejazdu, jego wygody oraz ceny.

Wykres 3. Czynniki wyboru wybranych srodkéw transportu zbiorowego w tOM w podrézach
ankietowanych

Zrédto: Opracowanie wlashe Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. ha podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

W tym miejscu warto zauwazy¢, ze ponad dwie trzecie ankietowanych jest zdania, ze
samochdd osobowy jest niezbedny do wygodnego zatatwienia wszystkich codziennych spraw.
Zwiekszenie liczby uzytkownikéw transportu publicznego musi zatem bazowac réwniez na
zmianie przekonan w tym zakresie. Innymi stowy, tak dfugo jak komunikacja zbiorowa nie
bedzie dla mieszkancow mozliwie ,bezproblemowa”, wiekszos¢ z nich bedzie wybieraé
przejazdy prywatnym autem.

Wykres 4. Postrzeganie samochodu osobowego jako $rodka transportu najwygodniejszego
w codziennych podrézach

Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcdw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. ha podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Gtéwnym problemem Obszaru sg niewatpliwie zatory drogowe (okreSlane potocznie jako
korki) — to one s3g najczesciej wskazywane zaréwno przez mieszkancéw tak todzi, jak i
wiekszosci sgsiadujgcych z nig gmin. Istotne dla badanych sg takze problemy z parkowaniem,
zwigzane z duzym natezeniem ruchu samochodowego — brak miejsc postojowych oraz
wysokie optaty parkingowe. Ankietowani jako jednym z gtéwnych probleméw w obszarze
transportu okreslajg takze niewystarczajgca czestotliwosc potgczen komunikacji zbiorowe;.

Wykres 5. Najwieksze problemy komunikacyjne

Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcdw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. ha podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Kluczowe argumenty mogace pomaéc mieszkanncom £tOM podjgé decyzje o wyborze transportu
zbiorowego jako preferowanej formy podrézy przy jednoczesnej rezygnacji z samochodu to
lepsze pofaczenia lub trasy komunikacji autobusowej (56,1% wskazan) oraz wieksza
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czestotliwos¢ kursowania jej pojazdow (55,9%). Ponad dwie pigte badanych (44,6%) do
rezygnacji z samochodu mogtyby skfonié nizsze ceny biletéw komunikacji zbiorowej. Istotne
czynniki przy podejmowaniu tej decyzji to takze dostepnos¢ potaczen bezposrednich (38%)
oraz punktualnos¢ komunikacji zbiorowej (36%). Co wazne, tylko jeden na piecdziesieciu
ankietowanych w tej grupie (2%) wskazat, ze nic nie jest w stanie sktoni¢ go do rezygnacji
z uzywania samochodu.

Wykres 6. Czynniki mogace zacheci¢ do rezygnacji z samochodu na rzecz innych srodkéw
transportu

Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcdw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. ha podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Na wszystkich badanych obszarach koniecznos¢ remontu nawierzchni drog i chodnikow
zostata wskazana jako kluczowe dziatanie, moggce poprawic¢ funkcjonowanie transportu. Na
terenie todzi, ale tez innych miast (jak np. Gtowno, Pabianice czy Zgierz) oczekiwana jest
poprawa funkcjonowania oraz zwiekszenie czestotliwosci kursowania komunikacji zbiorowej.
W mniejszych miejscowosciach badani wage przywigzujg przede wszystkim do budowy
Sciezek rowerowych; szczegdlnie czesto potrzeba ta wskazywana jest przez mieszkancéw
gminy Pabianice.

Tabela 2. Najwyzej ocenione dziatania, ktdrych realizacja jest niezbedna w celu poprawy
funkcjonowania transportu w miejscu zamieszkania respondenta

Jednostka samorzadu terytorialnego Dwa najwyzej oceniane dziatania

Remonty nawierzchni drég i chodnikéw (76,5%);
Poprawa funkcjonowania komunikacji zbiorowej (45,7%)

tédz Batuty

Remonty nawierzchni drég i chodnikéw (70,9%);

ol Rl Poprawa funkcjonowania komunikacji zbiorowej (42,2%)

Remonty nawierzchni drég i chodnikéw (57,4%);

£odz Polesie Poprawa funkcjonowania komunikacji zbiorowej (53,8%)
s N Remonty nawierzchni drég i chodnikow (62,3%);

todz Widzew Poprawa funkcjonowania komunikacji zbiorowej (45,4%)
t6ds Gorna Remonty nawierzchni drég i chodnikéw (62,4%);

Poprawa funkcjonowania komunikacji zbiorowej (44,1%)

Remonty nawierzchni drég i chodnikéw (53,2%);

A G T LR Poprawa funkcjonowania komunikacji zbiorowej (48,6%)

Remonty nawierzchni drég i chodnikéow (42,9%);

Andrespol Poprawa funkcjonowania komunikacji zbiorowej (41,1%)

Poprawa funkcjonowania komunikacji zbiorowej (51,8%);

Brojce Zwiekszenie czestotliwosci komunikacji zbiorowej (43,8%)

Remonty nawierzchni drég i chodnikéw (58,3%);

Brzeziny (miasto) Budowa Sciezek rowerowych (43,8%)

Remonty nawierzchni drég i chodnikéw (53,5%);

S Poprawa funkcjonowania komunikacji zbiorowej (45,7%)

Remonty nawierzchni drég i chodnikéw (70,9%);

Diutow Zwiekszenie czestotliwosci komunikacji zbiorowej (50,1%)
Drmosin Remonty nawierzchni drég i chodnikéw (66,7%);
0s Budowa Sciezek rowerowych (44,9%)
— — — L
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Jednostka samorzadu terytorialnego Dwa najwyzej oceniane dziatania

Remonty nawierzchni drég i chodnikéw (65,3%);
Budowa $ciezek rowerowych (48,2%)

Dobron

Gtowno (miasto)

Remonty nawierzchni drég i chodnikéw (638%);
Zwiekszenie czestotliwosci komunikacji zbiorowej (38,8%)

Koluszki

Remonty nawierzchni drég i chodnikéw (59,9%);
Zwiekszenie czestotliwosci komunikacji zbiorowej (39,4%)

Konstantyndw todzki

Remonty nawierzchni drég i chodnikéw (61,8%);
Poprawa funkcjonowania komunikacji zbiorowej (39,3%)

Remonty nawierzchni drég i chodnikow (64,2%);

Ksawerow Budowa $ciezek rowerowych (55,5%)
. Remonty nawierzchni drég i chodnikéw (42,8%);
Lutomiersk . . L A .
Zwiekszenie czestotliwosci komunikacji zbiorowej (39,5%)
Remonty nawierzchni drég i chodnikéw (73,5%);
Nowosolna

Poprawa funkcjonowania komunikacji zbiorowej (69,8%)

Ozorkéw (miasto)

Remonty nawierzchni drég i chodnikéw (58,2%);
Budowa Sciezek rowerowych (45,8%)

Ozorkéw (gmina)

Remonty nawierzchni drég i chodnikéw (51,5%);
Poprawa funkcjonowania komunikacji zbiorowej (42,7%)

Pabianice (miasto)

Remonty nawierzchni drég i chodnikéw (53,1%);
Poprawa funkcjonowania komunikacji zbiorowej (38,3%)

Pabianice (gmina)

Remonty nawierzchni drég i chodnikow (63,9%);
Zwiekszenie czestotliwosci komunikacji zbiorowej (62,0%)

Remonty nawierzchni drég i chodnikéw (59,9%);

Parzqczew Zwiekszenie czestotliwosci komunikacji zbiorowej (52,2%)
RogoW Remonty nawierzchni drég i chodnikéow (64,5%);
g Zwiekszenie czestotliwosci komunikacji zbiorowej (51,3%)
RzE6W Poprawa funkcjonowania komunikacji zbiorowej (46,6%);
i Remonty nawierzchni drég i chodnikéw (45,6%)
Strvkéw Remonty nawierzchni drég i chodnikéw (47,6%);
¥ Zwiekszenie czestotliwosci komunikacji zbiorowej (38,1%)
Remonty nawierzchni drég i chodnikéw (51,6%);
Tuszyn

Poprawa funkcjonowania komunikacji zbiorowej (39,4%)

Zgierz (miasto)

Remonty nawierzchni drég i chodnikow (58,4%);
Poprawa funkcjonowania komunikacji zbiorowej (43,3%)

Zgierz (gmina)

Remonty nawierzchni drég i chodnikéw (52,5%);
Zwiekszenie czestotliwosci komunikacji zbiorowej (44,1%)

Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcdw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania

ankietowego

5.2 Ankieta dla uczniow szkét tOM i ich rodzicow

Promocja i edukacja w zakresie zasad odpowiedzialnego wybierania form przemieszczania sie
powinna odnosi¢ sie do wszystkich grup wiekowych. W ramach identyfikacji sytuacji obecnej
mobilnosci w todzkim Obszarze Metropolitalnym w dniach 12-23 czerwca 2023 .
przeprowadzono badanie ankietowe skierowane do ucznidéw z tOM uczeszczajgcych do klas
4-8 szkdét podstawowych oraz do szkot ponadpodstawowych (liceum, technikum, szkota

— e
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branzowa). Réwnoczesnie przeprowadzona zostata takze ankieta skierowana do ich rodzicow.

Tre$¢ poszczegdlnych ankiet zostata dostosowana do odbiorcdw, co pozwolito na poznanie
specyficznych potrzeb poszczegdlnych grup, znacznie rdznigcych sie miedzy soba.

Z uwagi na szeroki zakres grupy odbiorcéw ankiety (wiek od 10 do nawet 19 lat) badanie
skierowane do uczniéw posiadato kilka $ciezek odpowiedzi, dopasowywanych wedtug
kolejnych wybieranych przez respondenta opcji, np. czes¢ pytan skierowana byta jedynie do
uczniéw petnoletnich.

Wyniki jednoznacznie wskazujg na popularnosc zjawiska podwozenia dzieci przez rodzicow do
szkot, co ma realny wptyw na zjawisko wzmozonego ruchu kotowego na drogach w otoczeniu
placowek oswiatowych — w szczegdlnosci w godzinach porannych. Zauwazalna jest jednak
takze liczna grupa ucznidw przemieszczajgcych sie do miejsc nauki pieszo lub rowerem, co
moze wynikac z bliskiej odlegtosci pomiedzy domem a szkota.

Wykres 7. Srodki transportu najczesciej wykorzystywane przez uczniéw w podrézach do
szkoty

Zrédto: Opracowanie wlashe Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. ha podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Niepetnoletni respondenci zostali poproszeni m.in. o informacje na temat ich ewentualnych
planéw dotyczacych ubiegania sie o otrzymanie prawa jazdy. Prawie 75% z nich wskazato, ze
zamierza uzyskac ten dokument. Oznacza to, ze przywigzanie do samochodu oraz koniecznos¢
lub chec jego wykorzystania przez mtodziez w tOM jest wyraznie widoczna.

Wykres 8. Plany uczniéw wobec uzyskania uprawnienia do prowadzenia samochodu

Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcdw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. ha podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

62

Id: 29ED2B3D-BC71-4C9D-8DEE-2C0FC23591B1. Projekt

e - R | — 1

Strona 63 z 441



~
ay Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla £.6dzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040) — Projekt
W toku badania przedstawiono rowniez potencjalne czynniki mogace wptyng¢ na zmiane
sposobu docierania do szkoty z dojazdéw samochodem na bardziej zréwnowazone formy
podrézy. Sposréd podanych odpowiedzi, uczniowie najczesciej wskazywali stworzenie
bezpiecznych tras rowerowych do szkdt oraz lepsze potgczenia i czestotliwos$é kursowania
autobusow. Wsréd odpowiedzi wpisywanych w opcje ,Inne” pojawiaty sie gtosy dotyczgce
uwzglednienia miejscowosci respondentdéw w siatce potgczen transportu publicznego
i poprawa infrastruktury pieszej wraz z podniesieniem jej bezpieczenstwa.

Wykres 9. Czynniki mogace zacheci¢ ucznidw do czestszego wykorzystania alternatywnych
wzgledem samochodu $rodkéw transportu w dojazdach do szkoty

Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcdw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. ha podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Wazne byto takze poznanie ograniczen dotyczgcych wykorzystywania w podrézach do szkoty
(iw relacjach powrotnych) srodkéw transportu alternatywnych wzgledem samochododw.
W pytaniu ankietowym przedstawiono kilka potencjalnych przeszkdd. Zapewniono takze
mozliwos¢ wpisania wtasnej odpowiedzi. Za najwieksze przeszkody uczniowie uznali brak
infrastruktury dla rowerzystow (po ktérej mogg poruszac sie takze uzytkownicy UTO) oraz
niskg czestotliwos¢ kursdw transportu zbiorowego. Najmniejszy negatywny wptyw na zmiane
samochodu jako preferowanego $rodka transportu wskazano ograniczenia zdrowotne i brak
stojakéw rowerowych. Natomiast sposréd odpowiedzi wpisywanych w opcje ,,Inne” pojawity
sie glosy, iz nie istniejg zadne realne ograniczenia wykorzystania srodkdow transportu
alternatywnych wobec samochodu w codziennych dojazdach do szkoty.

Jak juz wspomniano, réowniez rodzice ucznidw mieszkajgcych w tOM mieli mozliwosé
wskazania swojego punktu widzenia. Istotny, z punktu identyfikacji tendencji podwozenia
dzieci do szkdét, jest model pracy rodzicow. W ostatnim czasie coraz popularniejsze stajg sie
stanowiska pracy z mozliwoscig pracy zdalnej lub hybrydowej, ktére potencjalnie utatwiajg
wygospodarowanie czasu na odwiezienie/przywiezienie dziecka z/do szkoty. Jednakze w tOM
wcigz najpopularniejszy jest ,tradycyjny” model pracy — poza domem. Takg aktywnos¢
zawodowg zadeklarowato okoto 70% respondentéw.

Wykres 10. Aktywnos¢ zawodowa rodzicéw

Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. ha podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Gtosy zebrane w ankiecie wskazujg, iz jezeli rodzic decyduje sie na odwiezienie dziecka/dzieci
do szkoty, zazwyczaj réwniez je przywozi z powrotem. Istnieje takze zauwazalna grupa
rodzicéw, ktérzy wskazali, ze ich dzieci podrdzujg do placowek oswiatowych samodzielnie
z uzyciem rowerow, UTO lub pieszo.

Z uwagi na mozliwos$¢ realizacji podrézy faczonej, czyli realizowanej przy uzyciu rdznych
srodkéw transportu, w pytaniu o najczesciej wybierany przez rodzicéw srodek transportu
w podrdzach z dzie¢mi do szkdt, istniata mozliwos¢ wyboru wiecej niz jednej odpowiedzi.
Sposéréd podanych form przemieszczania sie, ankietowani najczesciej wybierali samochdd,
natomiast nalezy zwrdcié uwage na relatywnie sporg grupe rodzicow odprowadzajgcych
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swoje dzieci pieszo. Pytanie zostato uzupetnione o opcje wpisania wtasnej odpowiedzi, w
ktorej respondenci wskazywali autobusy prywatnych przewoznikdw i pociagi (EKA).
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Wykres 11. Najpopularniejsze $rodki transportu wykorzystywane przez rodzicéw podczas
podrdzy z dzieckiem do szkoty (wielokrotny wybdr)

Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcdw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Jednoczes$nie bardzo czesto rodzice dowozgcy swoje dzieci do szkét kontynuujg dalszg podroz
do miejsca pracy. Wskazata tak zdecydowana wiekszos¢ (ponad 71%) ankietowanych.
Natomiast w opcji ,Inne” respondenci wpisywali najczesciej, ze ich dzieci docierajg do szkot
samodzielnie.

Wykres 12. Kierunki dalszej podrdzy po odwiezieniu dziecka/dzieci do szkoty/szkét

Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Whnioski ptyngce z ankiety ogdlnej dla mieszkaricow tOM wskazujg, iz czas podrozy jest bardzo
istotnym czynnikiem determinujgcym wybér srodka transportu. Najwiecej rodzicow biorgcych
udziat w ankiecie wskazato, ze $redni czas ich podrdzy z gospodarstwa domowego do
placowki oswiatowej ich dziecka wynosi od 6 do 10 minut. Fakt ten moze wynika¢ z réznych
czynnikow, np. bliskiej odlegtosci do placowki oswiatowej lub funkcjonowania sprawnego
transportu w relacji dom-szkota. Warto jednoczesnie zauwazy¢ grupe respondentéw (ponad
10%) okreslajgcych Sredni czas podrozy z dzieckiem do szkoty wynoszgcy nawet powyzej pot
godziny — dla wskazanej grupy dtugos¢ przejazdu wydaje sie kluczowym czynnikiem wyboru
$rodka transportu.
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Wykres 13. Sredni czas podrézy z dzieckiem z domu do placéwki o$wiatowe;j
|

Zrédto: Opracowanie wlasne Zespofu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Tak jak wskazata synteza zgromadzonych danych — najpopularniejszym srodkiem transportu
w podrdzach rodzicow z dzie¢mi jest samochdd. Zjawisko to moze wynikac z wielu czynnikow,
jak np. przywigzania do jazdy samochodem lub braku realnej alternatywy dla tego sposobu
przemieszczania sie. Ankietowani wyrazili w badaniu swoje zdanie na temat ewentualnej
zmiany samochodu na alternatywng forme podrézy z dziecmi. W wiekszosci (ponad 50%)
nie widzg oni mozliwosci przesiadki z samochodu na inny srodek transportu — przynajmniej
w podrdzach z dzie¢mi. W opcji ,Inne”, w ktdérej ankietowani wpisywali swoje odpowiedzi
zauwazy¢ mozna m.in. problemy respondentéw, z ktérych wynika konieczno$¢ podrézy
realizowanych samochodem (np. znaczna odlegtos¢ do najblizszego przystanku) Iub
mozliwos¢ wykorzystania alternatywnych $rodkéw transportu (np. tKA, potgczenia
autobusowe), ktérymi dzieci mogtyby podrézowadé samodzielnie.

Wykres 14. Potencjat zmiany preferowanego $rodka transportu w podrdzach z dzieémi do
placowek oswiatowych

Zrédto: Opracowanie wlasne Zespotu Doradcdw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego
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6.1 Scenariusze rozwojowe

Sytuacja polityczna, spoteczna, gospodarcza i demograficzna w momencie przygotowania
Planu mobilnosci jest skomplikowana i stwarza wiele wyzwan odnosnie rdoznych aspektow
zycia m.in. dla systemu mobilnosci. Postepujgce zmiany klimatyczne, rosyjska agresja na
Ukraine, wysokie ceny paliw i energii elektrycznej oraz inflacja utrudniajg przewidywanie
dalszych zmian w systemie mobilnosci. Istniejg jednak plany i dtugoterminowe trendy oraz
tendencje, ktore bedg miaty istotny wptyw na ten obszar spoteczno-gospodarczy i powinny
zosta¢ uwzglednione przez Plan Zréwnowazonej Mobilnosci.

Warto zwrdci¢ uwage na Europejski Zielony tad, zakaz sprzedazy nowych samochodow
z silnikami spalinowymi po 2035 r. w Unii Europejskiej oraz polityke unijng zaktadajaca
obnizenie emisji z transportu o 90% do 2050 r. Te regulacje i polityki bedg wymagaty
opracowania i wdrazania bardziej ekologicznych rozwigzan w dziedzinie transportu, takich jak
paliwa alternatywne i syntetyczne, elektromobilno$¢ czy odnawialne zrodta energii. Juz teraz
technologie te odgrywajg coraz wiekszg role w gospodarce i bedg kluczowe dla przysztosci
mobilnosci.

Wzrost cen energii elektrycznej, wynikajgcy z wykorzystywania i spalania paliw kopalnych oraz
prowadzonej polityki klimatycznej, energetycznej i transportowej, bedzie szczegdlnie wazny
dla branzy transportowej jako catosci. Konieczne bedzie skupienie sie na szukaniu
efektywnych rozwigzan i adaptacji do tej tendencji.

Prognozy demograficzne wskazujg, ze konieczne bedzie wprowadzenie zmian w planowaniu
rozwigzan z zakresu polityki mobilnosci. Wtadze gmin tédzkiego Obszaru Metropolitalnego
powinny inwestowaé w rozwigzania, ktére uwzgledniajg potrzeby senioréw i promujg zmiane
przyzwyczajenn  komunikacyjnych obecnych uzytkownikéw prywatnych samochoddw.
Przewidywany wzrost liczby oséb w wieku poprodukcyjnym moze prowadzi¢ do
potencjalnego zmniejszenia skali uzytkowania samochodéw oraz spadku dochoddw
budzetowych zwigzanych z zakupem paliwa i optatami pobieranymi od kierowcoéw.
W konsekwencji wyzwaniem moze by¢ utrzymanie istniejgcej infrastruktury drogowe;j.
Niemniej jednak, rownocze$nie budowanie nowych drdog moze zacheci¢ mieszkancow
Obszaru Metropolitalnego do czestszego korzystania z samochoddw na trasach lokalnych, co
moze zniwelowacé uzyskane korzysci i spowodowaé wzrost emisji z transportu. Aby unikngé
negatywnych skutkéw tych tendencji, konieczne jest jednoczesne podejmowanie dziatan
zachecajacych do korzystania z bardziej ekologicznych $rodkow transportu, takich jak
przemieszczenia piesze, rowerowe czy transport publiczny.

toédzki Obszar Metropolitalny jest obecnie miejscem, w ktérym realizowana jest jedna
z najwiekszych inwestycji kolejowych w naszym kraju. Chodzi tutaj o powstajgcy tunel
$rednicowy majacy potgczy¢ stacje tdédz Fabryczna, tddz Kaliska i t6dZz Zabieniec oraz
doprowadzi¢ do utworzenia nowych przystankéw tédz Srédmiescie, tédz Polesie i tdd?
Koziny. Powstanie tej infrastruktury sprawi, iz stacja tddz Fabryczna stanie sie stacjg
przelotowg. Poprawi to przepustowos$¢ catosci uktadu torowego w miescie i umozliwi
uruchamianie wiekszej liczby pociggdw w relacjach wschod-zachdd i pétnoc-potudnie. Tunel
ma zosta¢ oddany do uzytku w 2025 r. W kolejnych latach planowane do realizacji sg takze
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inne duze inwestycje kolejowe na terenie tOM, tym razem zwigzane z linig Kolei Duzych
Predkoéci bedacy czescig projektu Centralnego Portu Komunikacyjnego (CPK). Planowana
trasa ma przebiega¢ z Warszawy przez tédZ do Sieradza, gdzie bedzie rozgatezia¢ sie do
Poznania i Wroctawia. W samej todzi w ramach tej inwestycji powstanie kolejowy
dalekobiezny tunel CPK. Prace budowlane dotyczgce tego projektu majg zakonczy¢ sie w 2027
r., a catosc sieci CPK ma powstaé do korica 2034 r. Poza wyzej wymienionymi, w przeciggu
kilku najblizszych lat na terenie tOM majg zostaé zrealizowane inwestycje kolejowe o
mniejszej skali (realizacja czesci z nich juz sie rozpoczeta) — m.in. modernizacje dworcow (£édz
Kaliska, Koluszki, Gatkowek) iuktadow stacyjnych (kddz Kaliska), czy budowa nowych
przystankow (£édz Zarzew, Gtowno Pétnocne). Wszystkie powyzej wymienione projekty majg
z jednej strony sprawi¢, Ze znaczenie todzi jako centralnego kolejowego wezta
transportowego zwiekszy sie na miare jej centralnej lokalizacji oraz potencjatu ludnosciowego
i ekonomicznego. Z drugiej strony, w dalszym ciggu bedzie poprawia¢ sie wykorzystanie
transportu kolejowego do wykonywania podrdzy o charakterze miejskim, aglomeracyjnym i
regionalnym. W efekcie spadnie wykorzystanie motoryzacji indywidualnej w celu odbywania
codziennych podrézy.

W zakresie inwestycji drogowych przewiduje sie wazne inwestycje dla tddzkiego Obszaru
Metropolitalnego w postaci: obwodnicy Brzezin w ramach Programu Budowy 100 Obwodnic,
rozbudowy autostrady A2 o dodatkowy pas ruchu w kazda strone czy rozbudowe drogi
krajowej nr 91 na odcinku Sierpéw — Emilia. Ponadto w ramach projektu Regionalnego Planu
Transportowego Wojewddztwa todzkiego dla realizacji warunku podstawowego celu polityki
3 (w zakresie transportu) w perspektywie finansowej 2021-2027 zidentyfikowano szereg
inwestycji o charakterze regionalnym, takich jak: rozbudowa wezta ,Zgierz Zachod”
wraz z facznicg na terenie miasta todzi — al. Wtdkniarzy, rozbudowa wezta ,Aleksandréw
tédzki” z podtagczeniem do uktadu komunikacyjnego miasta todzi (ul. Szczecinska),
przebudowa/rozbudowa ul. Maratonskiej na odcinku od ul. Olimpijskiej do tacznicy z S14,
rozbudowa/przebudowa ul. Szczecinskiej w todzi na odcinku od ul. Aleksandrowskiej do
granicy miasta todzi, budowa obwodnicy Aleksandrowa tdédzkiego, Strykowa, rozbudowe
drogi wojewddzkiej nr 710 na odcinku Konstantynow toédzki — Lutomiersk, drogi wojewddzkiej
nr 716 na odcinku Stefanéw- Zakowice, drogi wojewddzkiej nr 702 Pigtek — Zgierz — Etap I
(odcinek Wezet Zgierz na A2 — Zgierz). W ramach inwestycji w transport intermodalny
zaplanowano budowe centrum multimodalnego t6dz-Pétnoc.

Inwestycje w nowe drogi mogg przynies¢ korzysci w postaci zwiekszenia bezpieczenstwa
ruchu drogowego na istniejacych drogach oraz wyprowadzenia ruchu tranzytowego z miast.
Moze to przyczyni¢ sie do poprawy jakosci powietrza i zmniejszenia emisji hatasu, co w
konsekwencji poprawi jako$¢ zycia mieszkarncéw Obszaru Metropolitalnego.

W zakresie transportu publicznego w ramach projektu Regionalnego Planu Transportowego
Wojewddztwa todzkiego... zidentyfikowano jako mozliwg do realizacji budowe lub rozbudowe
pasazerskich strategicznych weztéw intermodalnych na terenie todzi (w tym tédz Kaliska,
todz Widzew, todz Chojny, tédz Zabieniec, todz Zarzew, tédz Warszawska, tédz Marysin,
tédz Dagbrowa, tdédz Pabianicka, tédz Stoki, tédz Koziny, tédZz Radogoszcz Zachdd) czy
ponadlokalng infrastrukture tramwajowa.

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla tdédzkiego Obszaru Metropolitalnego to
dokument o dtugoterminowej perspektywie, ktdéry wyznacza kierunek rozwoju transportu
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i mobilnosci w regionie do 2030 r. i w kolejnych latach. Dla osiggniecia zatozonych celdw,
istotne jest uwzglednienie przysztych wyzwan wynikajacych z obecnych tendencji. Nie
wszystkie te wyzwania mozna rozwigzac skutecznie w krétkim okresie, dlatego Plan musi
zawieraé strategie dtugoterminowe oraz zidentyfikowaé potencjalne problemy, ktdore mogg
pojawic sie w przysztosci. Metodologia opracowania scenariuszy powinna gwarantowac, aby
byty one:
e odpowiedzig i rozwigzywaty problemy stwierdzone na etapie diagnostycznym;
e spojne 1 usystematyzowane, czyli powinny przedstawia¢ cigg przyczynowo-
skutkowy, ktory prowadzi do okre§lonego wyniku;
e proste w zrozumieniu,
e odnoszace si¢ do czynnikdéw 1 uwarunkowan zewngtrznych;
e uwzgledniajgce ogodlne trendy rozwojowe;
e umozliwiajace poszukiwanie réznych kierunkoéw rozwoju na tle dostepnych
mozliwosci;
e pozwalajace na modelowanie emisji 1 stanowigce pomoc w podejmowaniu
decyzji o wyborze kierunku dziatan;
e rzetelne i wiarygodne;
e pomocne w podejmowaniu decyzji o rozwoju transportu.

Na podstawie projektu Regionalnego Planu Transportowego Wojewodztwa tddzkiego dla
realizacji warunku podstawowego celu polityki 3 (w zakresie transportu) w perspektywie
finansowej 2021-2027 opracowano zatem cztery scenariusze rozwoju systemu mobilnosci
w tédzkim Obszarze Metropolitalnym do 2030 r. i dalej oraz scenariusz referencyjny, ktéry
ukazuje sytuacje, jaka nastgpitaby, gdyby Plan nie zostat wdrozony. Scenariusze pomagajg
lepiej zrozumiec¢ przewidywane zmiany i skutki wynikajgce z odmiennych priorytetéw
rozwojowych przy uwzglednieniu czynnikéw zewnetrznych, ktére wymieniono powyzej.

Brak wspdlnego zarzadzania ofertg mobilnosci i brak spéjnej wizji
rozwoju transportu przyczynig sie do trudnosci w korzystaniu z ustug
mobilnosciowych. Z powodu braku koordynacji  planowania
przestrzennego miedzy samorzadami, chaos przestrzenny bedzie sie
pogtebiat, co przetozy sie na duzy wzrost kosztow finansowych,
spotecznych i $rodowiskowych zwigzanych z dojazdami, ktére beda

SCENARIUSZ O: trwaty coraz dtuzej.

REFERENCYJNY Transport publiczny (w tym kolej), stanie sie alternatywg dla
samochodow, ale nie w takim stopniu, aby mieszkancy chetniej z niego
korzystali. Ruch rowerowy bedzie ograniczany przez brak realizacji
spojnej wizji jego rozwoju oraz przez dalszy niekontrolowany wzrost
transportu drogowego.

(tzw. BAU — Business as
usual)

Mimo, ze ulice beda stopniowo stawac sie coraz bezpieczniejsze, to
nie zostanie wykorzystana szansa na uspokojenie ruchu dzieki otwarciu
nowych obwodnic. Brak kontroli nad rozwijajaca sie logistykg w obecnym
modelu oznacza zwiekszenie liczby pojazddéw dostawczych i ciezarowych
na drogach, co moze prowadzi¢ do zwiekszenia sie korkéw i problemow
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komunikacyjnych.

Duze S$rodki finansowe zostang przeznaczone przede wszystkim na
inwestycje drogowe, przez co nie dojdzie do istotnych zmian
dotychczasowych zachowan komunikacyjnych. Emisje szkodliwych
substancji do atmosfery bedg nadal rosng¢, co pogtebi problemy
zwigzane ze srodowiskiem.

Realizowane bedg inwestycje na poziomie krajowymi i regionalnym takie
jak: obwodnica Brzezin, rozbudowa autostrady A2, rozbudowa drogi
krajowej nr 91 na odcinku Sierpéw — Emilia czy budowa centrum
multimodalnego tddz-Pétnoc.

Scenariusz ten zaktada, ze zostanie zrealizowany caty szereg inwestycji
kolejowych bedacych juz we wstepnej fazie wykonawczej Iub
projektowej: budowa tunelu dalekobieznego w todzi wraz z wigczeniem
w linie nr 14, budowa linii KDP z Warszawy przez CPK do todzi i dalej do
Sieradza oraz do Poznania i Wroctawia, a takze budowa przystankéow
kolejowych w obrebie tOM (tédz Zarzew, t6dz Srédmiescie, todz Polesie,
tédz Koziny i Gtowno Pétnocne).

Wiekszos¢ nowych budynkéw bedzie lokalizowana w obszarach, ktore
sprzyjaja przyjaznej dla srodowiska infrastrukturze komunikacyjnej. Dzieki
temu bedzie mozna efektywniej wykorzystywac system transportowy.

Tworzone bedg przestrzenie przyjazne dla pieszych, rowerzystéw oraz
uzytkownikow wszelkich urzadzen wspomagajgcych ruch i UTO, a takze
prowadzone beda dziatania dotyczace realizacji idei miast
kompaktowych. Podejmowane bedg takze dziatania w celu utworzenia
spojnej, atrakcyjnej ibezpiecznej sieci drog rowerowych, a istniejgce
trasy przejdg modernizacje wedtug standardéw krajowych. Realizowane
bedg proby stworzenia systemow parkingéw B&R czy wykorzystania
rowerdw cargo w przewozie towarow na terenach miejskich.

Stworzony zostanie spojny system transportu publicznego, ktéry uczyni
go najbardziej atrakcyjnym wyborem w kluczowych relacjach. Zebranie
SCENARIUSZ I: ROZWO) | udostepnienie danych o przewozach pozwoli na zaplanowanie podrozy
PUBLICZNEGO transportem publicznym na terenie tddzkiego Obszaru Metropolitalnego
TRANSPORTU z wykorzystaniem jednej aplikacji mobilnej. Na przystankach zapewniony
7BIOROWEGO zostanie jednolity rozktad jazdy, mapa potaczen oraz standard ich
wyposazenia, co utatwi korzystanie z transportu publicznego.
Wprowadzenie wspélnej taryfy dla catego systemu komunikacji zacheci
do wykorzystywania réznych srodkéw transportu, bez koniecznosci
zastanawiania sie i analizowania przez pasazera réznych optat za bilety.
Postepowata bedzie poprawa oferty transportowej poprzez zwiekszanie
czestotliwosci kursowania pojazdow, a takze wymiane floty pojazdow

transportu publicznego.

Stacje i dworce kolejowe oraz przystanki autobusowe razem z ich
otoczeniem zostang dostosowane do potrzeb 0sob
z niepetnosprawnosciami, a takze beda zapewniaty dogodne przesiadki
miedzy roznymi S$rodkami transportu. Na weztach przesiadkowych
pojawig sie elektroniczne tablice informujgce o odjazdach autobuséw i
pociggdw oraz parkingi P&R i B&R ufatwiajgce wykonywanie podrézy
taczonych. Udostepniona zostanie tez ustuga transportu na zyczenie na
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obszarach, ktore generujg niewystarczajacg liczbe pasazeréw dla linii o
statym rozkfadzie jazdy.

Wszystkie dziatania zostang wsparte skutecznymi  kampaniami
edukacyjno-promocyjnymi, ktore przyczynig sie do zmiany postrzegania
mobilnosci przez mieszkancéw i spowodujg istotne zmiany w ich
zachowaniach komunikacyjnych. W efekcie, gtéwnym celem planu bedzie
osiggniecie tego, ze transport publiczny stanie sie jednym z najlepszych
wyboréow w realizacji podrézy po obszarze tOM. Rower bedzie realng
alternatywa dla samochodéw w przejazdach na krotkich dystansach. Na
diuzszych trasach zdecydowanie czesciej niz obecnie bedzie
wykorzystywana kolej lub podrdze tgczone (transport publiczny + rower).

W miare mozliwosci finansowych, w pozostatych obszarach, takich jak
mobilnos¢ aktywna, logistyka miejska czy polityka parkingowa, réwniez
beda podejmowane okreslone dziatania majgce na celu realizacje idee
zrownowazonej mobilnosci.

Scenariusz ten zaktada takze zmiany w strukturze floty prywatnych
pojazdow samochodowych. Zaktada sie okoto 10-proc. udziat liczby
pojazdow zeroemisyjnych w horyzoncie krétkookresowym (2030) oraz
okoto 30-proc. udziat pojazdéw zeroemisyjnych do 2040 r.

Realizowane bedg réwniez inwestycje na poziomie krajowym
i regionalnym zatozone w scenariuszu referencyjnym oraz projekty
dodatkowe, takie jak: budowa Iub rozbudowa pasazerskich
strategicznych weztow intermodalnych na terenie todzi (w tym tddz
Kaliska, tédz Widzew, tédZz Chojny, tédz Zabieniec, tédz Zarzew, tédz
Warszawska, t6dz Marysin, tédz Dabrowa, tédz Pabianicka, tédz Stoki,
tédz Koziny, tédz Radogoszcz Zachdd), czy odbudowa ponadlokalnej
infrastruktury tramwajowej.

Scenariusz ten zaktada rowniez realizacje dodatkowych inwestycj
kolejowych, poza tymi wymienionymi w scenariusz BAU, a znajdujgcych
sie w ministerialnych i kolejowych dokumentach strategicznych. Chodzi
tutaj o: modernizacje todzko-Koluszkowskiego Wezta Kolejowego wraz ze
stacjg t6dz Olechow, usprawnienie kolejowego potaczenia tddz — Kutno
poprzez budowe linii kolejowej lub modernizacje istniejgcych linii, prace
na odcinku tdédz — Zgierz — towicz/Bednary w celu zwiekszenia
przepustowosci linii, budowe tgcznicy pomiedzy liniami kolejowymi nr 16
i 17, budowe linii kolejowej tédz — Betchatéw, tédz — Wielun czy
rewitalizacje waskotorowej linii kolejowej Rogéw Osobowy — Biata
Rawska. Do tego dochodzg modernizacje przystankdéw kolejowych Bedon
i Justyndw.
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Scenariusz jest potgczeniem wszystkich dziatan ze scenariusza rozwoju
publicznego transportu zbiorowego oraz wiekszosci dziatan ze
SCENARIUSZ 11I: scenariusza elektromobilnosci i optymalnego wykorzystania samochodu.
ZROWNOWAZONY Jego realizacja nie tylko odpowiada na priorytety unijne w zakresie
ROZWOJ PUBLICZNEGO transportu, ale oznacza réwniez wdrazanie przyszfosciowych rozwigzan
TRANSPORTU majacych na celu najwyzszej jakosci rozwdj mobilnosci w tdédzkim
ZBIOROWEGO Obszarze Metropolitalnym, uwzgledniajgcy potrzeby transportowe
| ELEKTRO- mieszkancéw i przyjezdnych. Dzieki temu scenariuszowi przestrzen
MOBILNOSCI publiczna oraz system transportowy bedg spojne, dostepne,
zintegrowane, komfortowe ibezpieczne, a jakos¢ zycia i zdrowia

mieszkancow na wysokim poziomie.

72

Id: 29ED2B3D-BC71-4C9D-8DEE-2C0FC23591B1. Projekt Strona 73 z 441




v
LA

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla L.odzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywa do 2040) — Projekt

Scenariusz jest potgczeniem wszystkich dziatann ze scenariusza rozwoju
publicznego  transportu  zbiorowego oraz elektromobilnosci i
optymalnego wykorzystania samochodu. Jego realizacja nie tylko
odpowiada na priorytety unijne w zakresie transportu, ale oznacza
rowniez wdrazanie przysztosciowych rozwigzan majacych na celu
najwyzszej jakosci rozwdj mobilnosci w  tdédzkim  Obszarze
Metropolitalnym, uwzgledniajgcy potrzeby transportowe mieszkancow i
przyjezdnych. Dzieki temu scenariuszowi przestrze publiczna oraz
system transportowy bedg najbardziej spdjne, dostepne, zintegrowane,
komfortowe i bezpieczne, ajakos$¢ zycia i zdrowia mieszkarcéw na
najwyzszym poziomie.

SCENARIUSZ IV: PELNY
ROZWOJ PUBLICZNEGO
TRANSPORTU

ZBIOROWEGO
| ELEKTRO-
MOBILNOSCI

W wyniku przeprowadzonej Diagnozy stanu istniejgcego i sytuacji mobilnosciowej w +tOM,
analizy dokumentoéw strategicznych dotyczgcych Obszaru, badan jakosciowych i ilosciowych,
atakze wnioskdow z przeprowadzonych spotkarn informacyjnych, diagnostycznych
i konsultacyjnych podjeto decyzje o rekomendowaniu scenariusza peftnego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego i elektromobilnosci. W przypadku braku wystarczajgcych
srodkdéw finansowych proponuje sie realizacje scenariusza Ill: Zréwnowazony rozwdj
publicznego transportu zbiorowego i elektromobilnosci

Wybrany scenariusz charakteryzuje sie wysokg ambicjg, ale i zaktada kontynuacje juz
rozpoczetych dziatan (wspdtprace na rzecz poprawy i rozwoju oferty transportu kolejowego
dla mieszkancow tOM, czesciowg integracje taryfowo-biletowa, inwestycje w infrastrukture
przesiadkowg). Ponadto wybrany scenariusz odpowiada na postepujgce negatywne zjawiska
i trendy w Obszarze, wskazane w Diagnozie sytuacji mobilnosciowej:
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6.2 Wizja i misja SUMP dla tOM

Wizja mobilnosci w tédzkim Obszarze Metropolitalnym, a takze misja, jakg bierze na siebie
tOM s3 efektem wspdlnych dziatan wszystkich interesariuszy powigzanych z rozwojem
zrownowazonej mobilnosci na tym terenie. Wizja i misja obejmujg zaktadany czas realizacji
dziatan do 2030 r. z perspektywg do 2040 r.

Wizja

todzki Obszar Metropolitalny to przyjazne, bezpieczne i zdrowe miejsce do zycia, w ktdrym
kazdy uczestnik ruchu ma réwny dostep do komfortowego, sprawnego, ekonomicznego i
ekologicznego podrdzowania po zintegrowanym wewnetrznie i zewnetrznie systemie
mobilno$ciowym.

Misja

Misjg tédzkiego Obszaru Metropolitalnego jest wyréwnywanie szeroko pojetej dostepnosci
do kazdego celu podrdzy dla kazdego uczestnika ruchu. Dlatego szczegétowymi elementami
misji s3: podnoszenie poziomu bezpieczenstwa ruchu, zwiekszanie wygody i skracanie czasu

podrdzowania (réwniez dzieki lepszemu planowaniu zabudowy), podnoszenie jakosci

infrastruktury, taboru i zarzadzania, integrowanie réznych gatezi transportu oraz ograniczanie
wykluczenia transportowego i negatywnych oddziatywan transportu. Kluczowymi dziataniami
wspierajgcymi realizacje misji tOM s3: wspotpraca miedzyobszarowa, partycypacja spoteczna
i promocja zrdwnowazonej mobilnosci. Dzieki uwzglednianiu tych wszystkich czynnikow tOM

osiggnie przyjazng, zielong i dostepng (rowniez dla OzN) przestrzen publiczng oraz system

mobilnosciowy uwzgledniajgcy w sposob zréwnowazony potrzeby wszystkich uczestnikow

ruchu.

6.3 Cele strategiczne i szczegotowe

Przedstawione wizja i misja stanowity podstawe do okreslenia czterech celdw strategicznych
(bedacych podstawg rozwoju mobilnosci w horyzoncie strategicznym do 2040 r.) oraz szesciu
obszardow strategicznych, ktére bedg rozwijane w perspektywie 2030 r. Przedstawione cele
cechujg sie podejsciem SMART:

e sprecyzowane (Specific) — cechujg sie jednoznacznym charakterem i nie mogg by¢
luzno interpretowane;

e mierzalne (Measureable) — dla kazdego z celdow strategicznych przypisane
odpowiednie wskazniki;

e osiggalne (Achievable) — mozliwe do wykonania w warunkach okreslonych w Planie;
e istotne (Relevant) — majg istotng wartos¢ w kontekscie osiggniecia celéw Planu;

e okreslone w czasie (Time-bound) — cele strategiczne majg zosta¢ zrealizowane do
2040 ., a cele operacyjne do 2030 .
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Wszystkie one przyczyniajg sie takze do ograniczenia szkodliwych emisji, przeciwdziatania

zmianom klimatu, zwiekszenia dostepnosci transportu publicznego a takze polepszenia
jakosci zycia mieszkancow tddzkiego Obszaru Metropolitalnego.

CELE STRATEGICZNE PLANU ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI MIEJSKIEJ DLA +ODZKIEGO
OBSZARU METROPOLITALNEGO

@)

CEL I: POPRAWA BEZPIECZENSTWA

CEL Il: ZWIEKSZENIE DOSTEPNOSCI
WSZYSTKICH UCZESTNIKOW RUCHU TRANSPORTU ZBIOROWEGO
DROGOWEGO
Chcemy, aby w catym tédzkim Obszarze Chcemy w catym toédzkim Obszarze
Metropolitalnym kierowcy, rowerzysci, piesi oraz Metropolitalnym zwiekszy¢ dostepnosé
uzytkownicy innych srodkéw transportu czuli sie transportu zbiorowego, tworzac fatwo
bezpiecznie na naszych drogach. Nasze dziatania

dostepny, czesty i efektywny system
koncentrujg sie na doskonaleniu infrastruktury, komunikacji publicznej. Naszym celem jest
edukacji, egzekwowaniu przepiséw tak, poprawa jakosci transportu zbiorowego, tak aby
aby minimalizowac ryzyko wypadkow. stat sie wygodng i preferowang opcja dla
wszystkich podrozujacych, przyczyniajac sie
jednoczesnie do zrownowazonego rozwoju
naszego regionu.

2

CEL IV: ZMNIEJSZENIE EMISJI Z TRANSPORTU

CEL Ill: WZROST UDZIAtU PODROZY
NIESAMOCHODOWYCH W MODAL SPLIT

Chcemy, aby caty tédzki Obszar Metropolitarny

Chcemy aby w catym tédzkim Obszarze
zmierzat ku bardziej zréwnowazonemu modelowi Metropolitalnym oddychato sie zdrowym
transportu. Nasze dziatania bedg zmierzaty do powietrzem. Nasze dziatania bedg sie
promowania rowerow, tras pieszych i koncentrowaty na zmniejszeniu emisji
komunikacji publicznej co przyczyni sie do z transportu, co pozwoli na zwiekszenie jakosci
stworzenia bardziej ekologicznego, aktywnego zycia i zdrowia mieszkancow.
spoteczenstwa.
_—— - l\ﬁ
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Na podstawie analizy sytuacji mobilnosciowej w tOM, badan jakosciowych i ilo$ciowych oraz
przeprowadzonych spotkan z interesariuszami powstania Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej, przyjeto 6 obszaréw strategicznych, w ramach ktérych wskazano konkretne
dziatania do podjecia w horyzoncie czasowym dokumentu. Tworzg one optymalny, skuteczny,
logiczny i merytorycznie uzasadniony plan dziatan, okreslajacy logike zmian zaktadanych przez
SUMP.

Szczegdtowy opis kazdego z dziatan, razem z przypisang odpowiedzialnoscia za realizacje,
zasiegiem wdrazania, horyzontem czasowym, klasg kosztu, zrédtami niezbednego
finansowania, partnerami w realizacji, przypisanymi wskaznikami oraz dziataniami

poprzedzajacymi i uzupetniajgcymi znajduje sie w Zatgczniku 3 — Planie Dziatania.

7.1 Planowanie przestrzenne

Tabela 3. Dziatania w obszarze strategicznym ,Planowanie przestrzenne”

Numer .
) : NEVAYER£ D ENIE!
dziatania

11 Wypracowanie zasad dostepnosci terendw mieszkaniowych do podstawowych
o ustug publicznych, transportu zbiorowego oraz przestrzeni publicznych
19 Opracowanie bilansu metropolitalnego w celu przeciwdziatania rozpraszaniu
o zabudowy poprzez ograniczenie podazy terenéw pod zabudowe
13 Weryfikacja obszaréw rozwoju zabudowy w dokumentach planistycznych oraz
e rozwoj terendw inwestycyjnych w dobrym dostepie do transportu zbiorowego
14 Uchwalenie plandéw miejscowych chronigcych tereny rolne i przyrodnicze przed
o zabudowg
Wspdtpraca i wsparcie merytoryczne miedzy cztonkami tOM w zakresie
15. podnoszenia  kompetencji  jednostek odpowiedzialnych za planowanie
przestrzenne
16 Wspotpraca w zakresie planowania rozwoju funkcji generujgcych potrzeby
e transportowe zlokalizowanych przy granicy gminy
Przygotowanie  opracowan  studialnych  (np.  koncepcji  programowo-
1.7. przestrzennych) zagospodarowania terendw oraz zastosowanie narzedzi
Zintegrowanych Plandow Inwestycyjnych (ZPl)

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Zabudowa obszaru, czyli to, gdzie znajdujg sie osiedla mieszkaniowe, miejsca pracy, sklepy
iinne ustugi, jaki jest miedzy nimi dystans i jakie sg mozliwosci na jego pokonanie, bedg
bezposrednio wptywaty na zachowania transportowe mieszkancow todzkiego Obszaru
Metropolitalnego. Takie zatozenie jest podstawg idei zrownowazonej mobilnosci. Oznacza to
tworzenie miast i wsi kompaktowych, w ktérych najwazniejsze ustugi znajdujg sie w zasiegu
spaceru lub dojazdu rowerem, a na wieksze odlegtosci zazwyczaj podrdzuje sie wygodnym,
dostepnym cenowo i konkurencyjnym czasowo transportem zbiorowym. Dlatego w SUMP dla
tOM proponujemy zestaw dziatann zorientowanych na zréwnowazony rozwdj przestrzenny
metropolii.

Jednym z gtéwnych wnioskow ptyngcych z diagnozy sytuacji mobilnosciowej w tOM jest
koniecznos¢ integracji dziatan planistycznych miasta todzi i powigzanych z nig funkcjonalnie
gmin, w celu zapewnienia spdjnego rozwoju metropolii. Planowanie powinno uwzgledniac
zarébwno potrzeby mieszkancow, jak i inwestoréw, dazgc do zréwnowazonego rozwoju
przestrzennego. Polityka planistyczna powinna skupia¢ sie na zwiekszeniu dostepnosci
infrastruktury i ustug na terenach wiejskich, ograniczeniu nadmiernego rozwoju zabudowy
jednorodzinnej, wspieraniu rozwoju przemystowego w strategicznych lokalizacjach oraz
poprawy warunkow zamieszkania w miastach. Gtéwnym wyzwaniem planistycznym jest
nieréwnomierne pokrycie Obszaru opracowaniami planistycznymi badz traktowanie ich
wytgcznie jako narzedzia dla lokalizacji nowej zabudowy jednorodzinnej na terenach
podmiejskich. W przypadku braku opracowan, rozwdj przestrzenny opiera sie o decyzje
o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu (DWZiZT), co prowadzi najczesciej do
powstawania nieuporzgdkowanej zabudowy z deficytem ustug i infrastruktury.

Aby odpowiedzie¢ na powyzisze wyzwania, na wstepie rekomendowane sg dziatania
poprawiajgce dostepnosc do transportu zbiorowego. Polegajg one na lokalizowaniu nowych
inwestycji przy istniejgcych lub planowanych przystankach, stacjach, weztach przesiadkowych
i weztach drogowych. Aby to zrealizowaé, w pierwszej kolejnosci proponuje sie wypracowanie
wspolnych standardéw urbanistycznych dla gmin £tOM. Znowelizowana Ustawa o planowaniu
i zagospodarowaniu przestrzennym?’ jako opcjonalne rozwigzanie dla gmin wskazuje
mozliwos¢ opracowania zasad w zakresie dostepnosci m.in. do przedszkola, ztobka, placowki
podstawowej opieki zdrowotnej, domu kultury, przystanku publicznego transportu
zbiorowego. Wypracowanie wspdélnych zasad w tOM, dostosowanych do poszczegdlnych
stref i ich charakteru, moze by¢ pierwszym krokiem w integracji rozwoju przestrzennego
metropolii i orientujgcym go na zrownowazong mobilnosé. Moze takze korzystnie wptynaé na
zmniejszenie roéznic w podejSciu do planowania przestrzennego pomiedzy rdzeniem
metropolii a strefg podmiejska.

Powigzane dziatania to opracowanie bilansu metropolitalnego oraz weryfikacja obszaréw,
na ktoérych planowany jest rozwdj nowej zabudowy. Bilans metropolitalny pozwoli oszacowac,
ile terendw jest przeznaczonych w poszczegdlnych gminach tOM pod zabudowe i zestawic je
z realnymi potrzebami (bazujac na prognozach demograficznych, a takie na przeptywie
ludnosci dziennej i nocnej obszaru). Bedzie réwniez bazg danych dla Obszaru
Metropolitalnego przy wykonywaniu dokumentdw o charakterze planistycznym obejmujgcych
cata metropolie. Zadaniem gmin, réwniez w oparciu o bilans metropolitalny, bedzie

27 Ustawa z dnia 7 lipca 2023 r. o zmianie ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym
oraz niektérych innych ustaw.
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weryfikacja rezerw terendw inwestycyjnych i dostosowanie ich do rzeczywistych potrzeb
rozwojowych. Jednostki samorzadu terytorialnego z terenu tOM beda w pierwszej kolejnosci
dazy¢ do zachowania istniejgcych, a jesli bedzie taka potrzeba, wyznaczenia nowych terendw,
ktore posiadajg dobry dostep do transportu zbiorowego. Taki zestaw dziatan pozwoli na
rozwijanie miast i wsi tOM zgodnie z TOD (ang. Transport Oriented Design — rozwoj
zorientowany na transport zbiorowy), ktory polega na lokalizowaniu najwiekszych budynkoéw,
ustug, miejsc pracy, gtownych przestrzeni publicznych jako zintegrowanych z przystankami,
stacjami i weztami przesiadkowymi. Dzieki temu podrdze, ktérych czescig bedzie przejazd
autobusem lub pociggiem, bedg szybsze i wygodniejsze dla mieszkarnicéw tOM.

W SUMP dla tOM wskazano lokalizacje istniejacych oraz zaproponowano nowe centra
lokalne, ktére jako gtéwne punkty codziennej aktywnosci mieszkancow tOM powinny byé
Scisle powigzane z przystankami transportu zbiorowego oraz zapewnia¢ dobry dostep pieszy
i rowerowy.

Mapa 9. Istniejgce i proponowane centra lokalne na terenie tOM
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Uzupetnieniem opisanych powyzej dziatan jest lokalizowanie stref przemystowych, przy
zapewnieniu dobrego dostepu do transportu zbiorowego, w tym réwniez do kolei i gtéwnych
weztow drogowych na autostradach i drogach ekspresowych. Pozwoli to ograniczy¢ tranzyt
pojazdow dostawczych przez tereny miejskie lub lokalne drogi, ktére nie sg do tego
przystosowane. Zaproponowane lokalizacje koncentrujg sie gtéwnie wokdt takich miast jak
Zgierz, Strykéw, Konstantynow toédzki, Pabianice i Rzgow. Miasta te s3 z todzig silnie
powigzane funkcjonalnie. To lokalizacje charakteryzujgce sie dobrg dostepnoscig do sieci
drogowej, brakiem form ochrony przyrody czy oddaleniem od istniejgcej zabudowy
mieszkaniowe;.

Mapa 10. Proponowane lokalizacje nowych stref przemystowych na terenie tOM
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Kolejne dziatanie skupia sie na bezposrednim zapobieganiu rozpraszania zabudowy i ochrony
terenéw przyrodniczych — rolnych, tgk, pastwisk, nieuzytkow, terenéw zadrzewionych itd.
Polega na opracowaniu i przyjeciu miejscowych plandw zagospodarowania przestrzennego,

79
Id: 29ED2B3D-BC71-4C9D-8DEE-2C0FC23591B1. Projekt Strona 80 z 441

| - 5 .




~
Ay Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla £.6dzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040) — Projekt
~

ktore ograniczg lub catkowicie zakazg rozwoju zabudowy na danym terenie. Dzieki temu
zwiekszy sie szansa, ze nowa zabudowa bedzie powstawata w miejscach do tego
przeznaczonych jako kontynuacja istniejgcej. Obszary spdjnej zabudowy umozliwiajg
stworzenie efektywnego systemu transportu zbiorowego.

Trzy kolejne dziatania polegajag przede wszystkim na wspotpracy JST tOM w ramach
prowadzonych przez gminy polityk przestrzennych. Pierwsze dotyczy wymiany doswiadczen,
podnoszenia kompetencji oraz poznawania dobrych praktyk z zakresu rozwoju
przestrzennego. Dziatanie jest skierowane przede wszystkim do wtodarzy i urzednikow
zajmujacych sie planowaniem przestrzennym.

Drugie dziatanie dotyczy wspotpracy gmin przy planowaniu rozwoju funkcji generujgcych
potrzeby transportowe przy granicy gminy. Jego celem jest koordynacja zagospodarowania
terendw, ktérych kontynuacja lub konsekwencje ich realizacji mogg wptywaé na tereny
potozone w sgsiednich gminach.

Ostatnie dziatanie to opracowywanie dokumentéw studialnych, tzw. masterplanéw, ktére
mogg by¢ dokumentami poprzedzajgcymi dla planéw ogdlnych lub miejscowych plandow
zagospodarowania przestrzennego. Masterplany umozliwig wypracowanie spojnej wizji
rozwoju istotnych obszaréw, np. w ramach kluczowych korytarzy transportowych, a zawarte
w nich rekomendacje i wytyczne postuzg do opracowywania okreslonych w prawie
dokumentéw planistycznych. Masterplany pozwolg na przeprowadzenie wielowariantowej
analizy zagospodarowania kluczowych dla tOM terendw, a takze umozliwig rozszerzenie
dialogu na partnerow zewnetrznych, np. ekspertéw i inwestorow.

P . N
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7.2 Transport publiczny i niezmotoryzowany

Tabela 4. Dziatania w obszarze strategicznym ,Transport publiczny i niezmotoryzowany”

Numer .
. . Nazwa zadania
dziatania
91 Wspdtpraca na rzecz poprawy i rozwoju oferty transportu kolejowego dla
o mieszkancéw tOM
59 Dostepne i zintegrowane wezty przesiadkowe z wykorzystaniem obecnych,
o powstajgcych i planowanych przystankdéw oraz stacji kolejowych
23 Rozbudowa autobusowych potgczern dowozowych do stacji i przystankow
e kolejowych
2.4. Kompleksowe zarzadzanie i rozwdj infrastruktury tramwajowej
25 Przeprowadzenie analizy kosztéw i korzysci dla dalszej modernizacji lub budowy
o nowych linii tramwajowych
2.6. Wymiana i modernizacja taboru tramwajowego
27 Dostepne i zintegrowane wezty przesiadkowe fgczace transport autobusowy,
o tramwajowy oraz indywidualny
2.8. Wymiana taboru autobusowego
99 Wykorzystanie OZE do (czesciowego) zasilania stacji fadowania autobusow
B elektrycznych
2.10. Analiza mozliwosci wdrozenia transportu na zadanie
511 Tworzenie buspaséw, paséw autobusowo-tramwajowych i wydzielonych torowisk
o tramwajowych
2.12. Rozbudowa i modernizacja sieci pieszej i rowerowej
2.13, Budowa elementéw punktowej infrastruktury pieszej i rowerowej
)14 Poprawa dostepnosci przestrzeni publicznej tOM dla OzN oraz stosowanie
o projektowania uniwersalnego
2.15. Integracja sieci pieszej i rowerowej z transportem zbiorowym
2.16. Prowadzenie badan ruchu pieszego i rowerowego, rowniez potencjalnego
517 Stosowanie krajowych standardéw planowania i projektowania infrastruktury
o pieszej i rowerowej oraz innych opracowan z tego zakresu
518 Biezgce utrzymanie sieci pieszej i rowerowej umozliwiajgce bezpieczne i wygodne
T korzystanie z nich przez caty rok
519 Rozwdj wymiany informacji pomiedzy réznymi interesariuszami na temat sieci
T pieszej i rowerowe;j
2.20 Zazielenianie przestrzeni publicznych, w tym stosowanie rozwigzan z zakresu
B infrastruktury btekitno-zielonej, prototypowania przestrzeni i oddawania jej
— —t— — g
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e
Numer .
) . Nazwa zadania
dziatania 8

pieszym i rowerzystom

2.21. Analiza funkcjonalnosci roweru publicznego

2.22. Wsparcie na rzecz rozwoju transportu ostatniej mili

Wspdtpraca samorzadow z przedsiebiorstwami udostepniajgcymi pojazdy na

2.23. .
minuty

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

7.2.1 Kolej

Transport kolejowy powinien stac¢ sie kregostupem systemu zréwnowazonego transportu
publicznego w toédzkim Obszarze Metropolitalnym. Obecnie jednak, ze wzgledu na fakt, iz nie
jest on w petni dopasowany do ukfadu osadniczego aglomeracji i cechuje sie istotnymi
ograniczeniami przepustowosci (brak oddzielenia toréw dalekobieznych od podmiejskich,
,waskie gardta” — linie jednotorowe na pétnoc od todzi), todzki Wezet Kolejowy wcigz nie jest
wykorzystywany w wystarczajgcym stopniu.

Rozwdj todzkiej Kolei Aglomeracyjnej, poszerzanie oferty przewozowej tego przewoznika oraz
zakupy nowoczesnego taboru szynowego, a takze zrealizowane, prowadzone i planowane
inwestycje w kolejowq infrastrukture liniowa oraz punktowa sprawity, ze w ostatnich latach
znaczgco zwiekszyto sie wykorzystanie tego $rodka transportu w tOM i w catym
wojewddztwie tédzkim. Kolej jest najbardziej efektywnym i ekologicznym srodkiem transportu
publicznego, majacym ogromny potencjat dalszego rozwoju na terenie tddzkiego Obszaru
Metropolitalnego. W miare mozliwosci powinna by¢ wykorzystywana jak najszerzej jako
recepta na kongestie i zatory na drogach.

W tédzkim Obszarze Metropolitalnym realizowane s3 obecnie duze inwestycje
w infrastrukture kolejowa, ktére poprawig efektywnos¢ i wykorzystanie sieci kolejowej, a
takze zwiekszg liczbe przystankéw kolejowych i polepszg dostepnosé do tych juz istniejgcych.
Budowa tunelu srednicowego w centrum todzi ma umozliwi¢ zwiekszenie liczby potgczen
pociggdw dalekobieznych, aglomeracyjnych i regionalnych obstugujgcych Obszar, w relacjach
potnoc-potudnie i wschdd-zachdd. W centrum miasta powstang nowe przystanki (todz
Srédmiedcie, tédz Polesie i £tdd7 Koziny), a stacje t&dz Fabryczna, tédz Kaliska i tédz Zabieniec
zostang ze sobg bezposrednio potgczone. Przez teren tOM przebiegac bedzie rowniez linia
Kolei Duzych Predkosci, majgca powsta¢ w ramach realizacji komponentu kolejowego CPK.
Projekt ten zaktada takze budowe w miescie-rdzeniu tunelu KDP. Dzieki tym inwestycjom t6dz
ma stac sie jednym z najwazniejszych weztdw na kolejowej mapie Polski, majgcym ogromne
znaczenie dla obstugi transportem kolejowym przysztego megalotniska i centralnej czesci
naszego kraju.

W tOM realizowane sg takze inwestycje o mniejszej skali i znaczeniu lokalnym. To liniowe
prace modernizacyjne i remontowe oraz budowa przystankow kolejowych (todz Zarzew,
Gtowno Pdétnocne) czy modernizacja dworcow kolejowych (£ddz Kaliska, Koluszki, Gatkowek),
a takze budowa przejazdéw kolejowo-drogowych (w Bedoniu). W dalszych planach zarzadcy
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infrastruktury kolejowej pozostajg m.in. inwestycje w usprawnienie potgczenia tddz — Kutno,

zwiekszenie przepustowosci linii na odcinku t8dz — Zgierz — towicz czy budowa nowej linii
kolejowej taczacej tédz z Betchatowem.

Wszystko to sprawia, iz kwestie dotyczgce koniecznosci wykorzystania potencjatu transportu
kolejowego w tOM i zwigzane z nimi dziatania, muszg znaleZ¢ swoje miejsce w Planie
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla tego Obszaru. Samorzady wchodzgce w jego sktad
zdajg sobie sprawe z faktu, iz specyfika funkcjonowania kolei jako systemu transportowego
jest powigzana i uzalezniona od wielu réznych podmiotéw — panstwowych, samorzadowych
i prywatnych. W polskich warunkach decyzje dotyczgce kierunku i zakresu realizacji
relatywnie kosztownych infrastrukturalnych projektéw kolejowych, konstrukcji rozktadu jazdy
przewoznikow kolejowych czy zakupu przez nich energooszczednego, zeroemisyjnego taboru,
podejmowane sg na szczeblu krajowym i wojewddzkim. W przypadku tOM pozostaje to
domeng organizatorow transportu kolejowego: Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa
tédzkiego (wojewddzkie przewozy kolejowe) i Ministerstwa Infrastruktury (potaczenia
dalekobiezne, miedzywojewddzkie), a takze poszczegdlnych spdtek kolejowych. Sytuacja ta
jest zazwyczaj niemozliwa do zmiany z pozycji samorzadu lokalnego. Jednoczesnie JST +tOM
stojg przed zadaniem, jakim jest koniecznos$¢ wykorzystania potencjatu obecnego i przysztego
rozwoju kolei na terenie Obszaru i catego wojewddztwa tédzkiego.

W zwigzku z powyzszym, samorzady wchodzgce w sktad tOM indywidualnie oraz poprzez
Stowarzyszenie tédzki Obszar Metropolitalny beda kontynuowac i intensyfikowac szeroka
wspotprace z Ministerstwem Infrastruktury, Urzedem Marszatkowskim Wojewddztwa
todzkiego oraz spoétkami z branzy kolejowe] (przede wszystkim z tdédzkg Kolejg
Aglomeracyjng, ale takze z PKP PLK, PKP S.A., POLREGIO czy CPK), ktérej celem bedzie dalsza i
systematyczna poprawa oferty kolei dla mieszkancow Obszaru, tak aby przynajmniej dla
czesci z nich stawata sie ona petnoprawng alternatywa dla uzytkowania wtasnego samochodu.
Aktywnos$¢ samorzadowcow w tej sferze pozwoli na zwiekszenie liczby regionalnych i
dalekobieznych potfaczen kolejowych w tOM, dopasowanie eksploatowanego taboru do
potokéw pasazeréw, atakze lepszg koordynacje dziatan zwigzanych z prowadzeniem
inwestycji infrastrukturalnych czy lokalizacji nowych przystankéw na sieci kolejowej.
Niewykluczone bedzie takze np. dofinansowanie zwiekszonej liczby potaczen kolejowych
przez czes¢ JST tOM w celu zwiekszenia wptywu samorzadow lokalnych na ksztatt oferty
przewozowej kolei na ich terenie.
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apa 11. Zrealizowane i planowane inwestycje kolejowe na terenie tOM

|

Brzezi mi.:

0 &)

[ <
Granice Inwestycje liniowe Inwestycje punktowe
---- gmin — inwestycje liniowe planowane @ dworce kolejowe planowane

--- tOM wzgledem gmin do budowy przez CPK do modernizacji
= inwestycje liniowe rozpoczete nowe przystanki kolejowe planowane

— tOM wzgledem powiatdéw °®
— inwestycje liniowe zrealizowane do budowy
do 2015 roku @ przystanki kolejowe planowane
= inwestycje liniowe zrealizowane do modernizacji
w ramach Krajowego Programu Kolejowego @ NOWe przystanki kolejowe w trakcie
Q

== pozostate linie kolejowe budowy _
przystanki kolejowe relokowane,

zmodernizowane i zbudowane

w ramach projektu tKA
@ pozostate przystankii dworce

kolejowe
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych PKP PLK, PKP S.A., CPK
— T — g
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Samorzady Obszaru zadbajg réwniez o to, aby na terenie tOM powstawaty nowoczesne
i zintegrowane wezly przesiadkowe, wykorzystujagce obecne, powstajace i planowane
przystanki oraz stacje kolejowe. Cechowac sie one beda wysokim poziomem dostepnosci
transportowe] i integracji rdznych S$rodkéw transportu publicznego oraz mobilnosci
indywidualnej. Poprzez zapewnienie wygodnych przesiadek z autobusowej komunikacji
miejskiej, gminnej i powiatowej oraz tramwajow, umozliwia one mieszkaicom tOM
wykonywanie podrézy multimodalnych oraz efektywne wykorzystanie srodkéw transportu
indywidualnego. W bezposrednim sgsiedztwie tej infrastruktury bedzie mozna takze
wygodnie ibezpieczne pozostawi¢ samochdd lub rower i kontynuowaé podrdz koleja.
Mieszkancy beda takze mogli korzysta¢ z punktéw tadowania pojazdow elektrycznych czy z
parkingdow P&R i B&R. Wezty przesiadkowe bedg rowniez dostosowane do potrzeb oséb o
ograniczonej mobilnosci (oséb z niepetnosprawnosciami, senioréw, podrdznych z duzym i
ciezkim bagazem czy przemieszczajacych sie z wozkami dzieciecymi).

Aby w petni wykorzystaé potencjat weztow przesiadkowych, Plan Zrownowazonej Mobilnosci
Miejskiej zaktada takze realizacje dziatania polegajgcego na rozbudowie autobusowych
pofgczen dowozowych do stacji i przystankéw kolejowych. W tym celu niezbedne bedzie
podjecie wspotpracy przez samorzady tOM z przewoznikami kolejowymi, przede wszystkim
z t6dzka Kolejg Aglomeracyjng. Spdtka ta juz teraz planuje sie¢ potgczen autobusowych, dzieki
ktorym zwieksza liczbe przewozonych przez siebie pasazeréw. Dziatania te nalezy
kontynuowac¢. W tym celu niezbedne bedzie uruchomienie zsynchronizowanych potgczen
dowozowych do stacji i przystankow kolejowych na terenie tOM przez funkcjonujgcych
obecnie organizatorow transportu publicznego oraz reorganizacja obecnych tras linii
autobusowych w taki sposdb, aby byty one styczne z liniami kolejowymi. Godziny kursowania
autobuséw dostosowane powinny by¢ do rozktadu kolejowego. Pasazerowie bedg miec
zapewnione przesiadki — w przypadku opdznien na sieci kolejowej, autobusy poczekajg na
przyjazd pociggu.

Realizacja tego dziatania zwiekszy dostepnosc transportu kolejowego — przede wszystkim dla
tych JST todzkiego Obszaru Metropolitalnego, ktére nie posiadajg bezposredniego dostepu
do infrastruktury kolejowej (przez ich obszar nie przebiegajg linie kolejowe), ale wykazujg

potencjat dla realizacji przewozow tgczonych (autobus + kolej) umozliwiajgcych dojazd
z przesiadkg do miasta-rdzenia lub innych wiekszych osrodkéw miejskich Obszaru.

Realizacja dziatan zwigzanych z transportem kolejowym, zaplanowanych w SUMP, powinna
doprowadzi¢ do zwiekszenia liczby pasazerédw z niego korzystajgcych, jak rowniez z catej
komunikacji zbiorowej (synergia réznych $Srodkéw transportu), zwiekszenia udziatu ruchu
niesamochodowego w podziale zadan przewozowych (tzw. modal split) oraz ograniczenia
emisji do atmosfery gazdw cieplarnianych i innych zanieczyszczen pochodzacych z transportu.
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7.%.2 Tramwaje

Jednym z kluczowych systemoéw transportowych w tOM jest sie¢ tramwajowa, ktéra
obszarem swojego funkcjonowania obejmuje nie tylko miasto tddz, ale rowniez cze$é¢ gmin
osciennych. Codziennie z tego $rodka transportu korzystajg tysigce pasazerdw, aby dostac sie
do pracy, szkoty, uczelni czy innych miejsc.

Obecnie sie¢ tramwajowa eksploatowana przez MPK-tédz liczy 133,8 km tras
tramwajowych?8, wtgczajagc w to trasy obecnie nieprzejezdne z powodu trwajgcych prac
remontowych i modernizacyjnych. Przektada sie to na uruchamianie codziennie tgcznie 18 linii
tramwajowych (plus jedna sezonowa), w tym 16 linii miejskich oraz 2 podmiejskich (do
Zgierza i Pabianic)??, ktore obstugiwane sg przez ponad 400 tramwajow (wagondw i pojazdow
przegubowych).

Na przestrzeni ostatnich kilkudziesieciu lat stan infrastruktury tramwajowej mocno sie
pogorszyt. W zwigzku z tym podjeto decyzje o zamknieciu na state kilku odcinkéw sieci.
W szczegdlnosci dotyczy to odcinkdow pozamiejskich, ktore znajdowaty sie poza granicami
todzi. Dostep do transportu tramwajowego zostat zastgpiony transportem autobusowym
w takich gminach jak Zgierz, Ozorkdow, Aleksandrow tddzki, Konstantynow todzki, Lutomiersk,
Ksawerdw, Pabianice czy Rzgdéw (dostep do transportu autobusowego w Ksawerowie
i Pabianicach byt zapewniony tylko na czas prowadzonych prac modernizacyjnych). W
ostatnich latach w zwigzku z przeprowadzonymi pracami modernizacyjnymi udato sie
przywroci¢ ruch tramwajowy do Zgierza i Pabianic. Obecnie trwajg prace na trasie do
Konstantynowa tddzkiego. Liczne projekty modernizacyjne i remontowe prowadzone s3
rowniez na sieci tramwajowej na terenie todzi.

SUMP zaktada realizacje kompleksowych dziatan w zakresie poprawy funkcjonowania
transportu tramwajowego na terenie tOM, w szczegdlnosci wymiane taboru tramwajowego
na nowoczesny, niskopodtogowy i energooszczedny, realizacje inwestycji zwigzanych
zrozbudowg, modernizacjg i utrzymaniem infrastruktury tramwajowej oraz integracje
tramwajow z innymi srodkami transportu, w tym w szczegdlnosci z kolejg i transportem
autobusowym. Najwiekszym wyzwaniem jest kontynuacja (uzasadniona ekonomicznie)
modernizacji najbardziej wyeksploatowanych odcinkdw sieci tramwajowej i infrastruktury
przystankowej, w szczegolnosci przystosowanie jej dla 0séb o ograniczonych mozliwosciach
poruszania sie.

Oprécz tego potrzebne jest zintensyfikowanie dziatan zwigzanych z biezgcym utrzymaniem
oraz remontowaniem istniejacej i nowej infrastruktury, aby zachowac¢ jg w dobrym stanie
technicznym i zmniejszy¢ szanse na konieczno$¢ przeprowadzania kosztownych prac
w przysztosci. W zwigzku z tym konieczne moze sie okaza¢ doinwestowanie zaplecza
technicznego, w tym zakup tramwajowego taboru technicznego i innych urzadzen do badania
stanu torowisk.

28 7r4dto danych: analizy GIS.
29 Stan na 30.11.2023 r.
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Jednym z gtéwnych dotychczasowych probleméw w funkcjonowaniu transportu
tramwajowego w tOM, z wyjatkiem ztego stanu technicznego infrastruktury, byt brak
wydzielonych torowisk i wspdétdzielenie przez tramwaje tej samej przestrzeni do poruszania
sie z ruchem samochodowym. Dziatania zawarte w SUMP podkreslajg koniecznosé
przebudowy sieci tramwajowej w taki sposdb, aby powstato jak najwiecej torowisk
wydzielonych od ruchu ogdélnego lub paséw autobusowo-tramwajowych. Nie jest to jednak
mozliwe do wprowadzenia we wszystkich miejscach, szczegdlnie w Scistym Srdodmiesciu todzi,
gdzie zabudowa pierzejowa wyznacza zbyt waskie pasy drogowe. W tym przypadku

proponowane sg dziatania zwigzane z ograniczaniem samochodowego ruchu indywidualnego
w centrach miast.

Ponadto dziatania zawarte w SUMP skupiajg sie réwniez na intensyfikacji wspofpracy
pomiedzy réznymi samorzadami tOM na rzecz rozwoju i zapewnienia tramwajowych
potgczen aglomeracyjnych po przeprowadzeniu analiz kosztéw i korzysci. Potgczenia te nie
beds jedynie urozmaiceniem w obecnej ofercie transportowej, ale alternatywg w postaci
nowoczesnego, szybkiego iekologicznego transportu, ktéry posiada wydzielone torowisko i
nie jest uzalezniony od zatoréw drogowych, tak jak samochody czy autobusy. Alternatywa ta
bedzie szczegdlnie widoczna dla mieszkancow gmin i miast, ktdre nie majg obecnie dostepu
do kolei aglomeracyjnej badz regionalne;.
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Mapa 12. Proponowany rozwdj sieci tramwajowej w todzi
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Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie planéw inwestycyjnych miasta
todzi

Podobnie jak w przypadku kolei zasadne jest, aby sprzyja¢ integracji transportu
tramwajowego zinnymi Srodkami transportu. Przy nowych oraz istniejgcych przystankach
tramwajowych nalezy tworzy¢ mniejsze lub wieksze punkty przesiadkowe, dzieki ktérym tatwa
i szybka bedzie wymiana pasazerska. Mowa tutaj o zadaszonych i monitorowanych parkingach
rowerowych, parkingach samochodowych i miejscach postojowych dla taksowek,
przystankach autobusowych czy stacjach roweru miejskiego. Przy okazji budowy nowych
potgczen tramwajowych nalezy natomiast przyjrze¢ sie mozliwosci ich jak najwiekszej
integracji z kolejg, czyli wyznaczaniu nowych tras przy istniejgcych Ilub planowanych
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przystankach i stacjach kolejowych, aby stworzy¢ warunki do utworzenia weztow
przesiadkowych.

Realizacja dziatan zwigzanych z transportem tramwajowym, zaplanowanych w SUMP,
powinna przyczyni¢ sie do poprawy dostepnosci do tego srodka transportu na terenie todzi i
niektérych gmin okotordzeniowych, zwiekszenia jego niezawodnosci i efektywnosci oraz
poprawy dostepnosci dla 0séb o ograniczonej mobilnosci.

7.2.3 Autobusy

Transport autobusowy w tOM bedzie kluczowym s$rodkiem transportu zbiorowego na tych
obszarach, dokad nie dociera kolej badz tramwaj. Bedzie petnit takze funkcje dowozowg do
linii kolejowych.

W celu integracji autobusow z innymi srodkami transportu zbiorowego oraz indywidualnego,
zadba sie o budowe nowych weztow przesiadkowych, w szczegdlnosci w okolicy przystankow
kolejowych. Beda one projektowane w sposdb uwzgledniajgcy dogodne, pozbawione barier
i jak najkrotsze przejscia piesze pomiedzy peronami komunikacji zbiorowej oraz miejscami
parkingowymi dla rowerdw, UTO czy samochoddw.

Obecnie przewozy autobusowe w tOM sg obstugiwane taborem o zrdznicowanym
standardzie, biorgc pod uwage spetniane przez nie normy emisji spalin i emisyjnosc,
dostepnosé dla 0sdb o ograniczonej mobilnosci czy kwestie dotyczace SIP oraz wyposazenia
dodatkowego — udogodnien dla pasazerow. Nalezy zaznaczyé, ze szczegdlnie dobrze wypada
pod tymi wzgledami tabor komunikacji miejskiej w todzi, Pabianicach oraz Gtownie. W celu
polepszenia jakosci obstugi pasazeréw w tOM oraz majgc na wzgledzie dbatos¢ o srodowisko
naturalne, przestarzaty tabor autobusowy bedzie sukcesywnie wymieniany, co po czesci
oznacza kontynuacje dziatan podejmowanych na terenie tOM w ostatnich latach. W
szczegodlny sposob zadba sie 0 osoby z ograniczong mobilnoscia.

Dla linii miejskich tabor autobusowy bedzie wymieniany na pojazdy fabrycznie nowe, nisko-
i zeroemisyjne, w catosci niskopodtogowe, wyposazone w klimatyzacje przestrzeni
pasazerskiej, udogodnienia dla o0sdb z ograniczong mobilnoscig, elektroniczny System
Informacji Pasazerskiej czy odpowiednie oznakowanie.

W przypadku pozostatych linii, kupowane bedg autobusy fabrycznie nowe badz uzywane,
spetniajgce norme emisji spalin min. Euro 5 (w przypadku napedu konwencjonalnego),
niskowejsciowe (tzn. z niskg podtogg co najmniej przy pierwszych i drugich drzwiach oraz
pomiedzy nimi), z klimatyzacjg przestrzeni pasazerskiej, udogodnieniami dla o0séb
o ograniczonej mobilnosci, elektronicznym Systemem Informacji Pasazerskiej oraz
odpowiednim oznakowaniem.

W przypadku przewoznikéw, ktorzy sg podmiotami wtasnymi JST £tOM, zakup autobuséw
bedzie odbywac sie na powyzszych zasadach, natomiast w przypadku linii obstugiwanych
przez podmioty trzecie, organizowanych przez JST tOM, wymiana taboru zostanie
zrealizowana poprzez uwzglednienie stosownych zapisbw w wymaganiach przetargowych.
Zostanie takze podjeta wspodtpraca z organizatorami PTZ niebedgcymi cztonkami tOM (np.
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UMWHL) w celu zastosowania powyzszych wymogow rowniez w przypadku zarzagdzanych przez
nich linii, ktérych trasy przebiegajg przez teren tédzkiego Obszaru Metropolitalnego.

Wymianie taboru towarzyszy¢ bedzie rozbudowa infrastruktury do obstugi i serwisu
autobusdw — w zaleznosci od wybranej technologii napedu pojazdéw (konwencjonalne bgd?
zeroemisyjne). Mowa tu o dostosowaniu zajezdni do serwisowania pojazdow
niskopodtogowych czy budowie stacji tankowania paliw alternatywnych lub fadowania
z konieczng przebudowag sieci zasilajgcej.

Srodki na zakup nowego taboru zostang pozyskane z funduszy zewnetrznych — na szczeblu
europejskim, krajowym oraz wojewddzkim. Zakupy pojazdow uzywanych beda finansowane
ze $rodkéw wiasnych.

Energia z OZE zostanie wykorzystana do zasilania autobuséw elektrycznych poprzez
zabudowe instalacji fotowoltaicznych w poblizu krancéwek wyposazonych w pantografowe
stacje fadowania. W ten sposdb nie tylko zadba sie o Srodowisko naturalne, ale takze
zmniejszg sie koszty eksploatacyjne autobuséw elektrycznych. Takie rozwigzania beda
pojawiac sie we wszystkich miastach i gminach tOM, ktére rozpoczng eksploatacje tego typu
taboru.

W celu usprawnienia funkcjonowania transportu zbiorowego, zwtaszcza w miastach rdzenia
tOM, zostang wytyczone nowe buspasy i wydzielone torowiska tramwajowe. Doktadne
lokalizacje zostang wyznaczone na podstawie oddzielnych analiz, opartych na danych z
modelu ruchu, a takze na wnioskach przewoznikéw PTZ oraz mieszkancow. Jezeli okaze sie to
uzasadnione, przewiduje sie takze zamykanie czesci ulic dla indywidualnego transportu
samochodowego, z pozostawieniem mozliwosci wjazdu pojazdom obstugujgcym transport
zbiorowy, rowerom oraz UTO.

Organizacja linii transportu zbiorowego wykorzysta takze nowoczesne rozwigzania m.in.
zostanie przeanalizowana mozliwos¢ obstugi niektorych linii komunikacyjnych w systemie
transportu na zadanie (z ang. Demand-Responsive Transport, DRT). To potencjalnie tansza
i lepiej dostosowana do potrzeb mieszkancéw alternatywa dla niektorych tras linii
regularnych. Doswiadczenia (w tym polskie) pokazujg réwniez, ze DRT sprawdza sie na
obszarach objetych wykluczeniem komunikacyjnym. Doktadny opis funkcjonowania
przysztego systemu DRT w £tOM, okreslenie lokalizacji ,,hubow” — weztéw transportowych dla
DRT oraz dobdr tras zostang okreslone w oddzielnym, dedykowanym dokumencie.
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7.2.4 Mobilnos¢ aktywna

Podroze piesze, rowerowe, UTO itp. powinny stanowi¢ podstawe ruchu na kazdym obszarze,
wiec rowniez na terenie tddzkiego Obszaru Metropolitalnego. Nie dos¢, ze taka forma
przemieszczania sie pozwala zapewni¢ zdrowie, kondycje, dobre samopoczucie oraz rozwdj
wiezi miedzyludzkich, to réwniez zazwyczaj nie wptywa negatywnie na pozostatych
uczestnikdw ruchu. Mobilno$¢ aktywna nie emituje hatasu i zanieczyszczen, nie degraduje
infrastruktury i nie generuje innych kosztéw zewnetrznych transportu. Przemieszczanie sie
pieszo, rowerem itp. stanowi podstawe piramidy zrownowazonej mobilnosci i jako takie
powinno by¢ priorytetyzowane oraz cechowac sie najwyzszym poziomem bezpieczenstwa
i komfortu uzytkownikéw. Jednoczesnie premiowanie mobilnosci aktywnej umozliwia
poprawe dostepu do przestrzeni publicznej bardzo szerokiemu gronu mieszkaricéw danego
obszaru, poniewaz nie kazdy jest kierowca, ale kazdy jest pieszym, a wiekszos¢ jest rowniez —
w mniejszym lub wiekszym stopniu — rowerzysta.

Aby jednak mdc swobodnie przemieszczac sie pieszo lub rowerem, nalezy mie¢ mozliwosé
korzystania z odpowiedniej infrastruktury. Dlatego jednym z gtéwnych dziatan realizowanych
w ramach wdrazania SUMP dla tOM bedzie rozwdj wysokiej jakosci liniowej i punktowej
infrastruktury pieszej i rowerowej. Przeprowadzane bedg wtasciwe badania i konsultacje oraz
analizy w celu zidentyfikowania najwazniejszych potrzeb w tym zakresie. Istniejgca
infrastruktura bedzie modernizowana z zachowaniem dbatosci o odpowiednie standardy,
podobnie bedzie w przypadku nowych jej elementéw i odcinkdw. Wszystko to bedzie miato
na celu uzyskanie spdjnej, bezpiecznej, wygodnej i funkcjonalne] sieci pieszej i rowerowe;j.
Rowerzysci (i uzytkownicy UTO itp.) bedg mogli dojecha¢ w miejsca, do ktérych dotad nie
mogli dotrze¢ lub tam, gdzie dotychczas byto to niebezpieczne. Bedg mogli rowniez
bezpiecznie pozostawi¢ swoj pojazd lub wygodnie przewiez¢ go transportem zbiorowym.

Piesi nie beda postrzegani w przestrzeni publicznej tOM jako problem dla kierowcow
i rowerzystéw. Ich ruch bedzie priorytetyzowany, a bezpieczerstwo ciggéw pieszych —
najwazniejsze. Niezwykle istotna stanie sie dostepnosc piesza do wszelkich celéw podroézy,
w tym szczegdlnie do punktdw styku sieci pieszej i transportu zbiorowego. Szczegdlna uwaga
zostanie  poswiecona  zapewnieniu  bezpieczenstwa i dostepnosci dla  0sdb
z niepetnosprawnosciami (OzN), senioréw, osob prowadzgcych wozki, pasazeréw z ciezkimi
bagazami itp. Realizacja dziatan z zakresu rozwoju infrastruktury pieszej bedzie prowadzona
zgodnie z potrzebami i problemami zidentyfikowanymi w procesie powstawania SUMP.
Ogodlne zatozenia rozwoju sieci pieszej zawarto na MapieMapa 13.
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Mapa 13. Schemat podstawowych zatozen rozwoju sieci pieszej tOM wraz z zapewnieniem
potgczen miedzy strefami funkcjonalnymi
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Aby transport rowerowy stat sie bardziej konkurencyjny wzgledem ruchu zmotoryzowanego,
bardzo waznym aspektem wdrazania SUMP bedzie rozwijanie sieci rowerowej. Sktadac sie na
to bedg przede wszystkim:

e rozbudowa i modernizacja infrastruktury liniowej;
e rozbudowa i modernizacja infrastruktury punktowej;

e integracja sieci rowerowej z transportem zbiorowym.
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Gtéwnym celem wszelkich dziatan podejmowanych w ramach SUMP dla tOM w zakresie
podrdzy rowerowych bedzie, podobnie jak w przypadku pieszych, uzyskanie spdjnej,
bezpiecznej, komfortowej i funkcjonalnej sieci, zapewniajgcej mozliwosc¢ przejazdéw rowerem
na co dzien do takich kluczowych celdw podrézy jak praca, szkota, sklepy, miejsca rozrywki
i inne. Aby to uzyskaé, realizowane bedga zatozenia zawarte w opisach poszczegdlnych zadan
w Planie Dziatania (rozdziat: ,Transport publiczny i niezmotoryzowany”) w zakresie
planowanych i projektowanych inwestycji, a takze podjete zostang dazenia do realizacji
koncepcji docelowej sieci rowerowej*.

Efektem zrealizowania zatozonych dziatan oraz celéw bedzie znaczne zwiekszenie dostepnosci
i jakosci sieci rowerowej, a tym samym zwiekszenie udziatu tego ruchu w modal split
i jednoczesnie zmniejszenie natezenia ruchu drogowego, z czym zwigzana bedzie poprawa
bezpieczenstwa i jakosci Srodowiska na terenie tOM.

Aby opisane wyzej dziatania mogty zosta¢ we wtasciwy sposodb zrealizowane, a tym samym
aby piesi i rowerzysci w tOM mogli uzytkowaé najwyzszej jakosci infrastrukture, podjete
zostang rowniez liczne dziatania pomocnicze. Caty rozwdj bedzie bazowat na szeroko
zakrojonych badaniach transportowych i spotecznych. Planowanie, projektowanie i
realizowanie inwestycji pieszych i rowerowych bedzie sie opierato na wtasciwych standardach
sformutowanych przez instytucje panstwowe, a dodatkowo rozszerzonych i wzbogaconych o
inne opracowania w tym zakresie. Przestrzenn publiczna bedzie intensywnie, ale rozsgdnie
zazieleniana, a zielen ta bedzie wtasciwie utrzymywana i dopasowywana do lokalnych
uwarunkowan, w tym rowniez do spetniania dodatkowych funkgcji, jak np. tzw. infrastruktura
,btekitno-zielona”. Podjete zostang takze dziatania z obszaru innych gatezi transportu, majgce
na celu priorytetyzowanie ruchu pieszego, rowerowego itp., w tym przede wszystkim
uspokajanie ruchu drogowego oraz oddawanie przestrzeni publicznej pieszym i rowerzystom.
Trudniejsze do wdrozenia rozwigzania (z punktu widzenia spotecznego) beda prototypowane.
Problemy we wdrazaniu okreslonych rozwigzan stang sie fatwiejsze do rozwigzania dzieki
rozwojowi wspotpracy i wymiany informacji pomiedzy wszelkimi interesariuszami rozwoju
mobilnosci aktywnej, jak réwniez wewnatrz- i ponadobszarowo. Cata sie¢ piesza i rowerowa
bedzie wtasciwie i na biezgco utrzymywana tak, aby mozliwe byto korzystanie z niej w sposéb
wygodny i bezpieczny niezaleznie od pory roku, warunkéw pogodowych czy pory dnia.

30 Na mapie docelowej sieci rowerowej w £tOM zawarto szkieletowy uktad sieci rowerowej w skali
Obszaru przedstawiajgcy gtowne trasy, ktére nalezy zrealizowa¢, aby uzyska¢ spojny uktad, tacznie z
powigzaniami zewnetrznymi. Dodatkowo uwzgledniono kluczowe taczniki i wypetnienie luk
widocznych w sieci istniejgcej i projektowanej. Zaprezentowany szkielet powinien by¢ réwnolegle
uzupetniany trasami uzupetniajgcymi. Ich rodzaj, przebieg, standard itp. powinny zosta¢ ustalone na
podstawie wynikéw przeprowadzonych badan, majgcych na celu jak najbardziej optymalne
dopasowanie tej infrastruktury do rzeczywistych i prognozowanych potrzeb.
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Mapa 14. Koncepcja docelowej sieci rowerowej tOM (z odcinkami pieszo-rowerowymi)
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Dodatkowo rozwdj sieci pieszej i rowerowej bedzie uzupetniany réwniez o dziatania z takich
sfer jak rozwdj mobilnosci wspotdzielonej, rozwdj turystyki pieszej i rowerowej, integracja
transportu pieszego, rowerowego i zbiorowego, ograniczanie ruchu drogowego, planowanie
przestrzenne przyjazne mobilnosci aktywnej, odpowiednie zarzadzanie zréwnowazong
mobilnoscig, a takze promowanie wtasciwych zachowan komunikacyjnych, w tym szczegdlnie
dazenie do zwiekszania udziatu podrézy pieszych, rowerowych itp. w przestrzeni tOM.
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7.2.5 Mobilnos$é wspdtdzielona

Srodki transportu publicznego i motoryzacja indywidualna sa niezwykle uzyteczne w
podrézach na dtuzszych dystansach, tj. miedzy powiatami, miedzy gminami oraz w ruchu
wewnatrzgminnym lub miejskim. Natomiast mobilnos$¢ wspotdzielona moze mieé istotne
znaczenie w transporcie tgczonym na posrednich odcinkach podrdzy, zapewniajgc dojazd, np.
pomiedzy domem a przystankiem autobusowym lub stacjg kolejowa, czyli w tzw. transporcie
ostatniej mili (z ang. last mile).

Mobilnos¢ wspotdzielona moze obejmowac podsystemy: roweru publicznego, hulajnég
elektrycznych czy tez carsharingu. Co istotne, funkcjonujg one obecnie w czesci samorzaddéw
toédzkiego Obszaru Metropolitalnego, jednakze dziatania zaproponowane w niniejszym
dokumencie skupiajg sie na wykorzystaniu ich jako czesci catego systemu transportowego
w tOM. SUMP nie wyklucza wdrazania nowych rozwigzan w tym segmencie, natomiast
kazdorazowo powinny by¢ one zgodne z zatozeniami SUMP i ideg zrownowazonej mobilnosci.

Mnogos¢ rozwigzan funkcjonujgcych w réznych miastach w Polsce wskazuje na potencjat
w rozwoju tego sektora mobilnosci. Sprawne przemieszczanie sie w relacjach wewnatrz i na
zewnatrz aglomeracji jest mozliwe z wykorzystaniem S$rodkdw transportu opisanych
we wczesniejszych rozdziatach. Jednakze na uwage zastuguje dotarcie do posrednich punktéw
podrézy w przypadku przejazdu z przesiadka, np. w relacji dom — stacja kolejowa lub wezet
przesiadkowy, przystanek transportu zbiorowego — teren zieleni. Na takich, relatywnie
krétkich dystansach, pojazdy wspétdzielone usprawniaja dojazd do obranych celéw. Warto
podkresli¢, iz e-hulajnogi czy rowery publiczne wykorzystujg w gtownej mierze infrastrukture
pieszg irowerowg. W zwigzku z tym zwiekszenie udziatu podrézy wykonywanych czescig
pojazdow wspdtdzielonych pozytywnie wptynie na ograniczenie wykorzystywania prywatnych
samochoddéw w codziennych przemieszczeniach.

SUMP dla tOM zakfada, iz samorzady lokalne beda w statym kontakcie z przedsiebiorstwami
swiadczgcymi ustugi wynajmu pojazdéw wspodtdzielonych w celu uatrakcyjnienia podrézy
ostatniej mili przy uzyciu rozwigzan oferowanych przez te podmioty. Wspdtpraca i kontakt
rozumiane bedg jako prowadzenie dialogu na etapie wdrozenia podsystemu w granicach JST
i ustalenia zasad, na jakich powinien on funkcjonowaé, a takze juz po jego uruchomieniu
poprzez np. state informowanie o biezgcych problemach.

Niepomijalng kwestig jest rozwigzanie istniejgcych problemoéw wynikajacych z dziatalnosci
firm swiadczacych ustugi wspotdzielenia pojazdéw — przede wszystkim najpopularniejszych
hulajnég elektrycznych. Diagnoza stanu obecnego mobilnosci w tOM wykazata, iz w miastach,
w ktorych istnieje  mozliwo$s¢ wypozyczenia e-hulajndg, widoczny jest problem
pozostawionych w nieprawidtowy sposéb pojazdéw, ktore utrudniajg korzystanie z
przestrzeni publicznych (zwtaszcza osobom o ograniczonej mobilnosci). W takiej sytuacji
niezbedne jest podjecie wspotpracy samorzadow lokalnych z firmami sharingowymi w celu
usystematyzowania miejsc przeznaczonych do pozostawiania tam pojazdéw wspotdzielonych
w taki sposob, aby byty one wcigz dostepne w najbardziej zurbanizowanych czesciach miast,
lecz nie ograniczaty komfortu ani bezpieczenstwa pozostatym uzytkownikom przestrzeni
publicznych.

95

Id: 29ED2B3D-BC71-4C9D-8DEE-2C0FC23591B1. Projekt Strona 96 z 441
|

e - R | — 1




ay Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla £.6dzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywa do 2040) — Projekt
Wskazane jest rownoczesne podjecie dziatan skierowanych do uzytkownikow systemow
mobilnosci wspdtdzielonej, tak aby uswiadamia¢ ich i stale edukowaé¢ na temat zasad

korzystania ztego typu pojazddw oraz troski o estetyke i bezpieczeistwo przestrzeni
miejskiej.
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7.3 Transport samochodowy - indywidualny i towarowy
Tabela 5. Dziatania w obszarze strategicznym ,Transport samochodowy — indywidualny
i towarowy”
N.“me.r Nazwa zadania
dziatania
3.1. Prowadzenie badan niezbednych do realizacji zréwnowazonej polityki parkingowe;j
3. Umozliwienie parkowania samochoddéw w sgsiedztwie weztéw przesiadkowych
- osobom kontynuujgcym podrdéz srodkami transportu zbiorowego
33 Zapewnienie miejsc do realizacji punktéw tadowania pojazddw elektrycznych na
e parkingach przy weztach przesiadkowych
3.4 Przeprowadzenie kompleksowych badan emisji z transportu w celu oceny
o zasadnosci utworzenia Stref Czystego Transportu
35 Planowanie infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych i tankowania paliw
o alternatywnych
36 Budowa obwodnic miejscowosci i kwartatow zabudowy majgca na celu
B wyprowadzenie ruchu tranzytowego z terenéw zabudowanych
37 Realizacja nowych i modernizacja istniejgcych drég obstugujacych kolejowe punkty
o przetadunkowe
38 Wprowadzanie ograniczen czasowych w ruchu samochoddéw dostawczych
e i ciezarowych
3.9 Wyznaczanie dedykowanych miejsc postojowych przeznaczonych dla zaopatrzenia
o punktéw handlowych i ustugowych w centrach miast
Wdrozenie standardu drogi zamiejskiej klasy L lub D o dwukierunkowym ukfadzie
3.10. ”
,1/2-1
311, Ograniczenie ruchu kotowego na ulicach w bezposrednim sgsiedztwie placowek
o$wiatowych — realizacja idei tzw. ulicy szkolnej
312, Wykorzystanie efektu realizacji drog szybkiego ruchu wokdét todzi — obnizenie
kategorii drog publicznych wewnatrz ,ringu” (z krajowych na wojewoddzkie)
313 Realizacja stref przeznaczonych do parkowania UTO w systemach wypozyczen
T krétkoterminowych
3.14. Zwiekszenie liczby bezkolizyjnych skrzyzowan kolejowo-drogowych

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Transport zmotoryzowany stanowi obecnie podstawe mobilnosci w naszym kraju. Nie inaczej
jest w todzkim Obszarze Metropolitalnym, gdzie zdecydowana wiekszos¢ podrozy
realizowana jest z uzyciem samochodow. Duzy udziat inwestycji infrastrukturalnych
skierowany jest do uzytkownikow aut, co niesie za sobg szereg negatywnych konsekwencji, w
tym m.in. pogtebienie zjawiska kongestii transportowej, zwiekszenie emisyjnosci pochodzacej
z sektora transportu czy wykluczenie niezmotoryzowanych mieszkancow (w szczegdlnosci
obszaréw wiejskich). Dziatania zaproponowane w niniejszym opracowaniu zaktadajg
zarzadzanie transportem samochodowym w sposdéb zréwnowazony. Wbrew obawom
przeciwnikow zatozen idei zréwnowazonej mobilnosci, dokument SUMP nie zaktada
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catkowitego odejscia od uzytkowania samochoddéw w transporcie, a dostosowanie go do

warunkdéw zewnetrznych jak polityka ogélnoeuropejska i $wiatowe trendy oraz uwarunkowan
lokalnych gmin i powiatéw tOM (patrz rozdziat 2.).

Mapa 15. Planowany rozwdj sieci drogowej w todzi
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie Programu 100 Obwodnic
i inwestycji wskazywanych z SUIKZP gmin tOM.

Infrastruktura drogowa w tOM jest generalnie dobrze rozwinieta i wymaga nie tyle
intensywnego rozwoju, co kompleksowego moderowania. Negatywne oceny poziomu
bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz uwarunkowania zwigzane ze wspotczesnymi trendami
w zachowaniach transportowych powoduja, ze na terenie tOM dostrzega sie koniecznos¢
podejmowania innego rodzaju wyzwan zwigzanych ze zréwnowazonym rozwojem.
Przyktadem moze tutaj by¢ powszechniejsze wprowadzanie mechanizméw uspokajania ruchu
drogowego na odcinkach sieci, ktore stuzg przede wszystkim lokalnej obstudze mieszkancow.
To zespdt zabiegdw organizacyjno-inwestycyjnych stuzgcych zarzadzaniu predkoscia pojazdow

: ' \41 i\ﬁ
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w celu zmniejszenia ryzyka wystgpienia wypadkow drogowych. Z powodu koniecznosci
zapewnienia maksymalnego bezpieczefistwa wsérdd niechronionych uczestnikéw ruchu,
rozwaza sie rowniez w wyjatkowych sytuacjach ograniczanie lub wyfaczanie pojedynczych ulic
z prowadzenia ruchu (w wybranych porach i w sgsiedztwie obiektéw infrastruktury
spotecznej).

Whptyw transportu indywidualnego na klimat i bezpieczenstwo jest na tyle duzy, ze nalezy
dazy¢ do obnizenia podazy w systemie transportowym — zniechecaé uzytkownikéw
samochoddéw do odbywania podrdzy autem, kiedy nie jest to niezbedne. Stuzy temu m.in.
prowadzenie Swiadomej i aktywnej polityki parkingowej, ktéra wymusza wiekszg rotacje
miejsc parkingowych oraz efektywnos¢ ich wykorzystania. Jednoczesnie systematyzacja
parkowania umozliwia ograniczanie degradacji estetycznej miast.

Rysunek 5. Strefa logistyczna przy drogach A2 i DK14 (wezet Strykdw) na terenie gminy
Strykéw

Zrédto: https://mapy.geoportal.gov.pl/ (dostep: 30.10.2023 r.)

Obserwuje sie jednoczesnie zmiane modelu funkcjonowania transportu towaréw w miescie.
Jest to spowodowane gféwnie intensywnym rozwojem rynku zakupdéw przez Internet oraz
w efekcie spotegowaniem skali dziatalnosci w branzy KEP3!. To nowe wyzwanie w zakresie
logistyki miejskiej — zachowanie ptynnosci dostaw przy zapewnieniu wygody przemieszczania
sie innych uzytkownikéw sieci transportowych. Ponadto uktad sieci drogowych i kolejowych

31 Branza KEP - ustugi kurierskie, ekspresowe i pocztowe (paczkowe).
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oraz ranga tOM na logistycznej mapie kraju i znaczenie dla gospodarki Obszaru przy
jednoczesnej koniecznosci ograniczenia $ladu weglowego w transporcie towarowym
powodujg koniecznos¢ zwrdcenia uwagi na efektywnosc infrastruktury przetadunkowej oraz
jej dostepnos¢. Nalezy ogniskowac dziatania w zakresie wzrostu atrakcyjnosci transportu
intermodalnego z jednoczesnym niwelowaniem konfliktdw na styku transport towarowy —
transport indywidualny, z uwzglednieniem jakosci zycia mieszkancow Obszaru -
w szczegdlnosci gmin ukierunkowanych na transport i przetadunek towaréow (np. Strykéw).

W zwigzku z wymaganiami dokumentdéw szczebla europejskiego i krajowego, ale takze
lokalnych plandéw i programéw, w todzkim Obszarze Metropolitalnym wspierana bedzie
elektromobilnos¢. Wyczerpujace sie zasoby paliw kopalnych oraz zmiany w $rodowisku
naturalnym dodatkowo przyczynig sie do koniecznosci wdrozenia zmian w sposobie zasilania
pojazdow uzytkowanych nie tylko w transporcie publicznym, ale takze przez wszystkich
mieszkancéw tOM. Dziatania zawarte w SUMP zaktadajg wiec rozwdj ekologicznych napedow
w pojazdach transportu publicznego (patrz rozdziat 7.2.), jak réwniez wsparcie sektora
mobilnosci indywidualnej w dgzeniu do zmiany napedu na proekologiczny.

Samorzady lokalne bedg braty czynny udziat w wyborze dogodnych lokalizacji punktow
tfadowania i podejmowaty wspdtprace z podmiotami prywatnymi mogacymi realizowad
inwestycje infrastrukturalne z zakresu zabudowy tadowarek i (potencjalnie) punktow
tankowania wodoru. Nalezy zaznaczyé, iz Ustawa o elektromobilnos$ci®? nie wymusza na
samorzgdach budowy infrastruktury tadowania, a jedynie wytyczanie miejsc, w ktérych bedzie
to mozliwe, dlatego istotna bedzie wspdtpraca z podmiotami prywatnymi. Docelowo punkty
tadowania powinny znajdowacé sie m.in. przy najwazniejszych weztach przesiadkowych,
urzedach i punktach administracyjnych, gdzie pojazdy podczas postoju bedg mogty uzupetniac
energie niezbedng do dalszej podrozy.

32 Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
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7.4 Bezpieczenstwo ruchu drogowego

Tabela 6. Dziatania w obszarze strategicznym ,Bezpieczenistwo ruchu drogowego”

Numer .
. . Nazwa zadania
dziatania
41 Stworzenie wspolnej dla tOM struktury funkcjonalno-hierarchicznej sieci drogowej
o wyznaczajgcej odcinki tranzytowe, rozprowadzajgce i dojazdowe
4 Realizacja o$wietlenia dedykowanego dla przejs¢ dla pieszych lub/i przejazdow
- rowerowych bez sygnalizacji Swietlnej
43 Prowadzenie analiz wystepowania kolizji i wypadkow w celu zdiagnozowania ich
e przyczyn niezaleznie od skali ich skutkdw — podejscie proaktywne
44 Stosowanie narzedzi zarzadzania predkoscia u kierujagcych za pomocg
o pozaprawnych metod zarzgdzania ruchem
A5 Realizacja infrastrukturalnej separacji réznych rodzajow ruchu w ciggu drog
B o funkcji tranzytowej i rozprowadzajgcej
46 Wprowadzanie stref Tempo 30 w rejonach z dominacjg zabudowy mieszkaniowej
e oraz z wystepowaniem obiektéw infrastruktury spotecznej
47 Uspokojenie (kameralizacja) ruchu kotowego w obszarach duzego natezenia ruchu
pieszego i rowerowego
48 Zwiekszenie budzetéow stuzb  mundurowych na cele przeciwdziatania
o wystepowania wykroczen drogowych (edukacja, kontrola, prewencja)

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Zarowno analiza danych zastanych jak i rozmowy przeprowadzone w ramach konsultacji
spotecznych potwierdzajg, ze kwestia bezpieczenstwa ruchu drogowego w tOM wymaga
wdrozenia bardziej zdecydowanych niz dotychczas dziatan. Niniejszy dokument zaktada
prowadzenie przez samorzady +tOM aktywne] polityki przeciwdziatania zdarzeniom
drogowym, ktéra ma sie opiera¢ na kilku filarach, takich jak: skuteczne monitorowanie i
przeciwdziatanie zagrozeniom na drogach, wfasciwa organizacja ruchu, wdrazanie
infrastrukturalnych $rodkow poprawy BRD czy odpowiednio zaadresowane dziatania
edukacyjno-promocyjne.

Aby dziatania majgce na celu poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego odniosty jak
najlepszy skutek, nalezy w pierwszej kolejnosci rozbudowac¢ narzedzia stuzgce do
gromadzenia i analizy danych na temat zdarzen drogowych. W tym celu przewiduje sie
zacie$nienie wspotpracy pomiedzy samorzgdami tOM a lokalnymi komendami Policji i Strazy
Miejskiej. Dysponowanie odpowiednio uporzgdkowanymi danymi o wypadkach i kolizjach
wraz z okresleniem przyczyn tych zdarzen stanowi podstawe do wnioskowania, ktére
umozliwi dobdr odpowiedniego rozwigzania infrastrukturalnego czy organizacyjnego.

Niezaleznie od poszczegdlnych lokalizacji miejsc niebezpiecznych, nalezy dokonad
uporzadkowania sieci drogowej tOM pod wzgledem struktury hierarchiczno-funkcjonalnej.
Jest to podstawowy zabieg w zakresie dobierania adekwatnych metod zarzgdzania
bezpieczenstwem ruchu drogowego. Pozwala on przypisa¢ do konkretnego odcinka sieci
drogowej jego role, a co za tym idzie, odpowiednie oczekiwania w zakresie organizacji ruchu.
Aktualnie zauwazalng bariere dla dalszej poprawy sytuacji BRD stanowi rozproszenie
zarzadzania infrastrukturg drogowa (drogi gminne, powiatowe, wojewddzkie i krajowe —
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kazdy szczebel z innym zarzadcg), co skutecznie wydtuza, a niekiedy nawet uniemozliwia

sprawne podjecie odpowiednich decyzji. Uporzadkowanie kwestii hierarchii drég na poziomie

Obszaru Metropolitalnego wraz z wydzieleniem odcinkéw tranzytowych, rozprowadzajgcych

i dojazdowych pozwoli na bardziej precyzyjne, dtugofalowe planowanie srodkéw poprawy
BRD adekwatnych dla lokalnej specyfiki.

W trakcie konsultacji spotecznych projektu SUMP dla tOM wielokrotnie poruszano kwestie
niedostatecznej separacji roznych rodzajow ruchu (pieszego, rowerowego, samochodowego),
w szczegdlnosci na drogach wyzszej klasy — krajowych i wojewddzkich. Problem ten dotyczy
przede wszystkim obszarow o charakterze podmiejskim oraz wiejskim i objawia sie pod
postacig np. braku chodnika czy drogi dla rowerdw, zbyt matej szerokosci chodnika czy braku
barier ochronnych i wygrodzen. Docelowo wszystkie odcinki drég krajowych i wojewddzkich
na sieci tOM, a takze odcinki dréog powiatowych okreslone jako tranzytowe czy
rozprowadzajgce, powinny umozliwia¢ bezpieczng separacje niechronionych uczestnikow
ruchu drogowego. W tym kontekscie duze znaczenie ma rowniez odpowiednie doswietlenie
przejsc¢ dla pieszych iprzejazddéw rowerowych. Poszczegdlne gminy i powiaty prowadza juz
programy w tym zakresie, przewiduje sie zatem ich rozszerzenie w oparciu o bardziej
szczegdtowe dane dotyczgce zdarzen drogowych oraz biezgce audytowanie infrastruktury.

W obszarach zabudowy mieszkaniowej oraz w poblizu obiektéw infrastruktury spotecznej
(supermarkety, koscioty, osrodki sportu, targowiska itp.) przewiduje sie dalszy rozwdj stref
Tempo 30. Rozwigzanie to z powodzeniem i na coraz szerszg skale funkcjonuje m.in. w todzi,
Brzezinach, Nowosolnej czy Tuszynie. Koncowo powinno ono by¢ docelowym rozwigzaniem
organizacji ruchu dla wszystkich drog tzw. osiedlowych na obszarze tOM. Oprocz kwestii
organizacyjnej, rownie duze znaczenie majg takze infrastrukturalne srodki poprawy BRD, takie
jak np. wyniesione skrzyzowania, szykany, progi zwalniajagce czy sygnalizacja Swietlna
reagujaca na przekroczenie dopuszczalnej predkosci. Srodki te majg na celu uspokojenie
(kameralizacje) ruchu kotowego i bedg stosowane w szczegdlnosci na odcinkach drég z duzg
intensywnoscig ruchu pieszego oraz rowerowego, tj. w otoczeniu szkdt, targowisk,
przystankow komunikacji zbiorowej itp.

Jako jedng z najistotniejszych przyczyn wystepowania relatywnie duzej liczby zdarzen
drogowych na terenie tOM wskazuje sie nierespektowanie przepiséw ruchu drogowego przez
kierowcow. Problem ten zostanie zaadresowany dwojako. Z jednej strony postuluje sie
zwiekszenie budzetéow stuzb mundurowych na cele przeciwdziatania wykroczeniom
drogowym, co przetozy sie na zwiekszong liczbe kontroli, w tym fotoradarowych. Drugim
aspektem jest intensyfikacja dziatan edukacyjno-promocyjnych zwigzanych z budowa
Swiadomosci uczestnikdw ruchu drogowego w zakresie aktualnie obowigzujgcych przepiséw
oraz znajomosci metod postepowania w sytuacji wystgpienia zdarzenia drogowego.
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7.5 Zarzadzanie zrownowazong mobilnoscig

Tabela 7. Dziatania w obszarze strategicznym ,Zarzadzanie zrGwnowazong mobilnoscig”

Numer .
: : NEVAVERZLENIE!
dziatania
Utworzenie Zespotu ds. wdrazania Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla
5.1. oL .
tédzkiego Obszaru Metropolitalnego
52 Przeprowadzenie analizy formy prawnej aglomeracyjnych struktur zarzgdzania
o publicznym transportem zbiorowym
5.3. Wspdtpraca na rzecz przyjecia Ustawy o tédzkim zwigzku metropolitalnym
5.4. Utworzenie Zarzadu Transportu Metropolitalnego
5.5. Wspdtpraca pomiedzy zarzagdcami drég i zarzagdcami ruchu
5.6. Opracowanie koncepcji rozszerzenia integracji taryfowo-biletowe;j
5.7. Integracja taryfowo-biletowa publicznego transportu zbiorowego
5.8. Cyfryzacja i utworzenie jednolitej bazy zezwolen na wykonywanie przewozéw
5.9. Wdrozenie otwartego standardu danych dla danych rozktadowych
5.10. Stworzenie wspodlnego portalu pasazera dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego
511 Stworzenie systemu otwartych danych dla Obszaru Metropolitalnego
o i udostepnianie danych
5.12. Udostepnienie danych o wykonywanych przewozach w formacie GTFS realtime
5.13. Wprowadzenie jednolitej numeracji linii komunikacji publicznej w tOM
514 Utworzenie jednolitego systemu informacji pasazerskiej w Obszarze
o Metropolitalnym
Wprowadzenie spojnej identyfikacji wizualnej na przystankach i rozktadach jazdy
5.15. . . . : e
w +tOM wraz z rozbudowg Dynamicznej Informacji Pasazerskiej na przystankach
5.16. Rozbudowa systemu ITS
5.17. Koordynacja rozktadowa systemow publicznego transportu zbiorowego
5.18. Prowadzenie badan w zakresie zréwnowazonej mobilnosci

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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Prowadzenie skutecznej polityki zréwnowazonej mobilnosci w obszarach metropolitalnych
wymaga dziatann skoordynowanych pomiedzy samorzadami lokalnymi. Obecny model
organizacji publicznego transportu zbiorowego jest ztozony, jednak wynika on ze specyfiki
funkcjonowania obszaréw metropolitalnych, jak i uwarunkowan prawnych.

Pomimo takich uwarunkowan, waznym aspektem jest doswiadczenie pasazera, ktory korzysta
z systemu zréwnowazonej mobilnosci, co przy 16 aktywnych organizatorach transportu moze
by¢ utrudnione. Biorgc pod uwage kilka systemoéw taryfowych i réznorodnos¢ tych
podmiotdow, przecietny mieszkaniec Obszaru Metropolitalnego moze mie¢ problem ze
zrozumieniem zasad funkcjonowania transportu publicznego w todzi i jego otoczeniu. Istnieje
mozliwos¢, ze wiele oséb, zardwno starszych, jak i mtodszych, ze wzgledu na brak petnej
wiedzy o ofercie, ogranicza sie do korzystania z mniejszej liczby pofaczen. Seniorzy moga nie
nadgzac¢ za zmianami w rozktadach, a dla mtodszych osdb sg one czesto gorzej dostepne ze
wzgledu na brak ich cyfryzacji. W rezultacie podrézowanie transportem publicznym w
tédzkim Obszarze Metropolitalnym jest czesto procesem, ktéry dla uzytkownika jest znacznie
bardziej skomplikowany niz podrézowanie samochodem, a zniechecenie pasazera wptywa na
dtugoterminowg optacalnosc i dostepnosc¢ transportu zbiorowego.

Dzieki ulepszeniu zarzadzania zréwnowazong mobilnoscig oraz cyfryzacji rozwigzan bedzie
mozliwe stworzenie przyjaznego systemu, przy wykorzystaniu efektu skali oraz umozliwiajac
lepsze zarzadzanie publicznymi Srodkami przeznaczonymi na organizacje transportu.

Zarzgdzanie mobilnoscig Obszarem Metropolitalnym jest dzi$ rozproszone:

3 2 zarzadcow drég 1 6 aktywnych organizatoréw transportu
zbiorowego
kazdy ze swoimi standardami i wizjg rozwoju. kazdy z wtasng taryfa, wzorem rozktadu jazdy

oraz standardem wymaganym od przewoznika.

Pierwszym krokiem w kierunku integracji bedzie utworzenie Zespotu ds. wdrazania Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla tdédzkiego Obszaru  Metropolitalnego
odpowiedzialnego za zagadnienia strategiczne i operacyjne realizacji zatozerht PZMM. Zespot
bedzie stanowit wsparcie dla gmin w zakresie realizacji zatozert dokumentu, ale tez platforme
wspotpracy i komunikacji pomiedzy samorzadami, np. w zakresie stworzenia spdjnej sieci
drog rowerowych. Spotkania zespotu mogg by¢ tez miejscem do wymiany dobrych praktyk i
wiedzy w zakresie zrownowazonej mobilnosci pomiedzy cztonkami tOM i innymi obszarami
metropolitalnymi. Zespot bedzie stanowit takze pewng forme przygotowania do nastepnych
etapow integracji zarzadzania w publicznym transporcie zbiorowym. W ramach Zespotu
zostanie tez utworzona Spoteczna Rada Mobilnosci.
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W kolejnym etapie przeprowadzone zostang analizy formy prawnej aglomeracyjnych struktur
zarzadzania publicznym transportem zbiorowym dotyczacych instytucjonalnych modeli
integracji i funkcjonowania transportu publicznego na obszarze metropolitalnym przed
przyjeciem Ustawy o todzkim zwigzku metropolitalnym. Analiza okresli wady i zalety, koszty
i sposoby finansowania, a takze zasady funkcjonowania nowej organizacji. Transport publiczny
w obszarze docelowo organizowaé bedzie podmiot o silnych kompetencjach, ktéry bedzie
prowadzit dziatania z myslg o potrzebach catego Obszaru, z uwzglednieniem intereséw
poszczegdlnych gmin i powiatow. Dzieki ekspertyzie bedzie mozna podjac¢ decyzje dotyczaca
utworzenia aglomeracyjnych struktur zarzadzania i koordynacji publicznym transportem
zbiorowym. Nie oznacza to jednak ograniczenia mozliwosci ksztattowania oferty przez te
miasta czy funkcjonowania podmiotéw wewnetrznych.

Tabela 8. Korzysci z utworzenia jednolitego organizatora transportu

TANIEJ

— Autobusy podmiejskie bedg korzystaty ze srodkdéw Funduszu Rozwoju Potgczen
Autobusowych i zostang objete refundacjg ulg ustawowych33, co pozwoli obnizy¢
koszty ich uruchamiania.

— Dzieki wspdlnym zamdwieniom mozliwe bedzie uzyskanie nizszych cen ustug ze
wzgledu na wystgpienie efektu skali.

— W zamodwieniach o niewielkiej skali lub w wypadku podmiotu wewnetrznego brak
koniecznosci rozpisywania postepowan przetargowych na ustugi transportu
publicznego.

— W wypadku zamdéwien na konkurencyjnym rynku, dzieki faczeniu mniej i bardziej
rentownych linii w pakiety, koszt przejechania jednego kilometra przez
przewoznika autobusowego moze by¢ nizszy.

PROSCIEJ

— Mozliwe bedzie wypracowanie jednolitej taryfy biletowej dla pasazera (bilet
taczony transport miejski + powiatowo-gminny).

— Zwigzek umozliwia tez ujednolicenie warunkow przewozéw, metod ptatnosci za
bilety, stworzenie jednolitej informacji pasazerskiej, oznakowania pojazdéw oraz
integracji rozktadowej, taryfowej i biletowej na obszarze tOM.

— Gminy, ktore nie mogga sobie pozwoli¢ na finansowanie stanowisk ds. transportu
publicznego, nie bedg musiaty samodzielnie kontrolowaé jakosci ustug
Swiadczonych przez prywatnych przewoznikdw.

— Rozpatrywanie wnioskow i skarg sktadanych przez pasazeréw bedzie tatwiejsze.

33 Zestaw ulg bedzie ustalony zgodnie z prawem krajowym. Nie wyklucza to zastosowania ulg

komercyjnych.
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LEPIEJ

— Woyspecjalizowana jednostka, ktéra jest skoncentrowana na poszczegdlnych
zadaniach publicznych oraz zwiekszenie znaczenia lokalnego i ponadlokalnego
transportu publicznego stworzg lepszy system niz poszczegdlne samorzady
osobno.

— Zwigzek jest lepszym i skuteczniejszym partnerem dla rozmoéw z podmiotami
szczebla krajowego i wojewddzkiego niz poszczegdlne samorzady z osobna3“.

— W dtuzszej perspektywie zwigzek jest podstawg do stworzenia platformy
mobilnosci jako ustugi, ktora na podstawie porozumien z sektorem prywatnym
bedzie oferowata ptatnosci za ustugi mobilnosci.

BARDZIEJ STABILNIE

— Plan transportowy dla zwigzku wyznaczy dtugofalowe ramy funkcjonowania
systemu transportu publicznego w tOM.

— Mniejsze samorzady zyskajg realny wptyw na oferte transportu publicznego,
a decyzje beda musiaty by¢ podejmowane w warunkach partnerstwa i z myslg
o wszystkich uczestnikach zwigzku.

W trakcie prac nad utworzeniem aglomeracyjnych struktur zarzgdzania publicznym
transportem zbiorowym podjeta bedzie tez wspétpraca na rzecz przyjecia ustawy o tédzkim
zwigzku metropolitalnym. Pozwoli to na uzyskanie dodatkowych $rodkéw finansowych na
organizacje publicznego transportu zbiorowego. Bedzie tez istniata mozliwos¢ powotania na
podstawie uchwaty Zgromadzenia Metropolii, Zarzadu Transportu Metropolitalnego
bazujgcego na istniejgcych  strukturach  aglomeracyjnych lub  porozumieniach
miedzygminnych. W drodze negocjacji i analiz zostanie podjeta decyzja, czy Zarzad Transportu
Metropolitalnego powinien odpowiadac¢ jedynie za transport publiczny wzorem Gérnoslgsko-
Zagtebiowskiej Metropolii czy za wszystkie aspekty zwigzane ze zréwnowazong mobilnoscia.
Zarzad Transportu Metropolitalnego bedzie wspodtpracowat z organizatorem wojewddzkich
przewozdéw pasazerskich.

W przypadku zaistnienia mozliwosci prawnych i w porozumieniu z samorzagdem wojewddztwa
todzkiego, rozwazona zostanie mozliwos¢ powotania zwigzku gminno-powiatowo-
wojewddzkiego jako Regionalnego Zarzadu Transportu, ktory przejatby podobny zakres
obowigzkow.

W zakresie zarzgdzania drogami prowadzona bedzie wspotpraca cztonkdw tédzkiego Obszaru
Metropolitalnego w zakresie dziatann inwestycyjnych i remontowych, a takze z zarzadcami
drég wojewddzkich oraz Generalng Dyrekcjg Drog Krajowych i Autostrad. Dzieki temu
poprawi sie wzajemny przepftyw informacji pomiedzy podmiotami, w szczegdlnosci w zakresie

34 Przyktadem moze by¢é Zwigzek Powiatowo-Gminny Grodziskie Przewozy Autobusowe, ktéry
wystgpit o zwigkszenie liczby zatrzyman pociggéw PKP Intercity na swoim terenie oraz wspdlne
rozwigzania taryfowe.
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udostepniania i omawiania wynikdw badan i analiz. Ponadto, wspotpraca obejmie wymiane

do$wiadczen w zakresie zarzadzania i ptynnosci ruchu, rozwigzan dotyczacych standaryzacji

i hierarchizacji infrastruktury drogowej czy mozliwosci wykorzystania istniejgcej infrastruktury

do przemieszczania sie rowerem w ruchu ogdlnym, zwtaszcza wzdtuz odcinkéow drog
krajowych, gdzie istniejg drogi techniczne i serwisowe.

Wprowadzenie wspélnej taryfy stanowi dla pasazerdw korzystne i wygodne rozwigzanie,
ktore utatwia podrézowanie. W obecnej sytuacji, w ktorej istnieje kilkunastu organizatoréw
publicznego transportu zbiorowego, wprowadzenie kompleksowych, systemowych, a nie
czesciowych rozwigzan, jest wyzwaniem. Dlatego przeprowadzone zostang analizy finansowe
i mozliwosci zwigzane z integracjg taryfowo-biletows, z uwzglednieniem zarowno kosztow
integracji, jak i potencjalnych oszczednosci oraz korzysci ptyngcych z tego procesu.
Na podstawie tych analiz oraz wykorzystujgc najlepsze praktyki, zostanie wdrozona integracja
taryfowo-biletowa w publicznym transporcie zbiorowym na obszarze tddzkiego Obszaru
Metropolitalnego. Wprowadzona taryfa powinna by¢ czytelna i zrozumiata dla pasazera tak,
aby nie miat on watpliwosci, w ktdrej strefie biletowej sie znajduje lub czy posiada bilet
witasciwego organizatora. W ramach dziatania wazne bedzie tez lobbowanie wsrdd lokalnych
politykdw na rzecz umozliwienia rekompensaty ulg ustawowych w przewozach na szczeblu
metropolitalnym czy uporzadkowania systemu ulg ustawowych.

Podrdzujgcy czesto sg zmuszeni poswiecaé wiele wysitku i czasu na szukanie informacji
pasazerskich oraz aktualnych rozktaddéw jazdy, zarowno na przystankach, jak i na stronach
internetowych. Niestety, te informacje nie zawsze sg tatwo dostepne czy aktualizowane,
co powoduje zniechecenie mieszkancéw do korzystania z transportu publicznego, jak i jest
jedng z barier w rozwoju transportu zbiorowego. Czynnikiem zachecajgcym do korzystania
z transportu jest jego przewidywalnosc. Dlatego tez dziatania zwigzane z cyfryzacjg s3
nastawione przede wszystkim na budowanie systemdéw sprawnej informacji pasazerskiej oraz
wspolnych platform i baz danych.

W pierwszym kroku zostanie przeprowadzony proces cyfryzacji rozktadow jazdy. Obecnie
przewoznicy zgtaszajg je za pomocg papierowych wnioskédw o zmiane zezwolen Iub
zaswiadczen do odpowiedniego urzedu w zaleznosci od zasiegu przejazdow. Dlatego w
ramach prac przygotowawczych do stworzenia wspdlnego portalu pasazera bedzie potrzebne
stworzenie i regularna aktualizacja centralnej bazy danych zawierajgcej zezwolenia oraz
rozktady jazdy funkcjonujgce na obszarze tédzkiego Obszaru Metropolitalnego.

Kolejnym etapem bedzie przygotowanie rozktadéw jazdy do formy plikoéw GTFS-static lub
NETex umozliwiajgcej ich przetwarzanie i pozniejsze wykorzystanie w aplikacjach do
planowania podrézy. Na podstawie zebranych danych i istniejgcych rozwigzan zostanie
utworzony tez wspdlny portal pasazera dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego.

Pozyskane dane nie muszg stuzy¢ jedynie wybranym aplikacjom, ale mogg by¢ udostepnione
w sposob otwarty, co stworzy mozliwo$¢ ich ponownego wykorzystania przez inne podmioty
technologiczne. Dlatego planowane jest stworzenie platformy otwartych danych
z udostepnionymi danymi rozktadowymi. Rozwigzanie moze zostaé rozszerzone takze o dane
zwigzane z drogami, zagospodarowaniem przestrzennym i innymi zadaniami publicznymi
jednostek samorzadu terytorialnego.
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Ostatnim krokiem bedzie wyposazenie pojazdow operatoréw publicznego transportu

zbiorowego w systemy dynamicznej informacji pasazerskiej i udostepnienie danych w formie

GTFS-realtime, przedstawiajgcych rzeczywisty lokalizacje pojazdu. Dzieki realizacji tych

dziatan, mieszkancy i turysci bedg mogli wczesniej zaplanowaé swoje podréze w tOM za
pomocy Internetu lub aplikacji mobilnych.

Oprdcz informacji pasazerskiej w formie cyfrowej, wazng kwestig jest ta znajdujaca sie
w pojazdach i na przystankach, ktéra obecnie nie jest jednolita lub moze wprowadzaé w bfad.
Przyktadem moze by¢ dublowanie sie oznaczen linii organizowanych przez rdéznych
organizatorow, np. linia nr 1 funkcjonuje w todzi jako linia tramwajowa, natomiast w Zgierzu
oraz Pabianicach korzysta¢ mozna z linii autobusowych takze oznaczonych numerem 1.
Dlatego nalezy wypracowac spdjng numeracje linii komunikacyjnych.

W przypadku informacji pasazerskiej w pojazdach u jednego organizatora ustyszymy
zapowiedzi gtosowe, znajdziemy informacje o taryfach i schematy linii, u drugiego
organizatora funkcjonujg jedynie wyswietlacze zewnetrzne z kierunkiem jazdy, a u trzeciego —
tylko tablice. Dlatego nalezy wypracowac ujednolicony system informacji pasazerskiej w
pojazdach organizatoréw, a w przysztosci organizatora tédzkiego Obszaru Metropolitalnego.

Zainicjowane zostang dazenia do stworzenia spojnej identyfikacji wizualnej przystankow
i tabliczek przystankowych w tOM celem zwiekszenia czytelnosci i estetyki. Podstawa
identyfikacji wizualnej moze by¢ ta wypracowana i stosowana przez t6dz od 2017 r. Ustalone
zostang tez standardy wyposazenia przystankéw w zaleznosci od lokalizacji i liczby kurséw, co
pozwoli na ujednolicenie infrastruktury z uwzglednieniem koncepcji projektowania
uniwersalnego. Kontynuowana bedzie rozbudowa systemu Dynamicznej Informacji
Pasazerskiej na przystankach, ktéry powinien by¢ zintegrowany z systemami funkcjonujgcymi
w todzi i Pabianicach oraz systemami ITS. Alternatywnie na przystankach umieszczane bedg
kody QR z odnosnikami do strony zawierajgcej liste odjazdéw rzeczywistych z przystanku.

Obecnie funkcjonujgce w tOM systemy ITS sg odpowiedzialne za: pomiary ruchu, obstuge
systemu dynamicznego oznakowania, system bezpieczenstwa w tddzkim tunelu na trasie W-Z,
przesytanie informacji o lokalizacji pojazdéw komunikacji miejskiej w todzi i Pabianicach, czy
biezgcy nadzér nad wykonaniem pracy przewozowej. Dlatego beda prowadzone dziatania
dazagce do rozszerzenia obszaru dziatania systemu, zwiekszenia jego funkcjonalnosci
i nadawanie priorytetu w ruchu dla srodkéw transportu niebedgcych samochodami, a takze
integracji istniejgcych systemow.

Zebrane dane o rozktadach jazdy oraz lokalizacji i opdZnieniach pojazddw postuzg do podjecia
préby koordynacji rozktadéw jazdy pomiedzy rdéznymi organizatorami transportu
a regionalnymi przewoznikami kolejowymi. Umozliwi to ptynne przesiadki oraz zminimalizuje
czas oczekiwania na weztach przesiadkowych. Prowadzone bedg takze dziatania na rzecz
zachecenia zarzadcy infrastruktury kolejowej do tworzenia rocznych rozktadow jazdy.

Waznga kwestig bedzie tez prowadzenie badan w zakresie zréwnowazonej mobilnosci, ktére
wskazg, w jakich miejscach nalezy rozwija¢ konkretng infrastrukture transportowg czy
dostosowac czestotliwos¢ kursowania lub pojemnos$¢ pojazdéw do wystepujgcego popytu.
Dzieki temu decydenci zyskajg wsparcie przy podejmowaniu decyzji w zakresie
zrownowazonej mobilnosci, a pasazerowie wyzszg jako$¢ swiadczonych ustug.

108

Id: 29ED2B3D-BC71-4C9D-8DEE-2C0FC23591B1. Projekt Strona 109 z 441
| - g T




LA

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla L.odzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywa do 2040) — Projekt

o /

7.6 Promocja i edukacja na rzecz zrwnowazonej mobilnosci

Tabela 9. Dziatania w obszarze strategicznym ,Promocja i edukacja na rzecz zrbwnowazonej
mobilnosci”

\
_umel_' Nazwa zadania
dziatania

6.1 Stworzenie podzespotu ds. komunikacji, promocji i edukacji na temat
h zréwnowazonej mobilnosci

6.2 Promocja zrownowazonej mobilnosci oraz edukacja na temat szkodliwego
o wptywu transportu na otoczenie

6.3 Organizacja wydarzen i akcji promujacych zrownowazong mobilno$¢ oraz
e warsztatow i zajec¢ dla réznych grup spotecznych

6.4. Rozwdj partycypacji spotecznej w odniesieniu do kwestii mobilnosciowych

6.5 Intensyfikacja dziatan edukacyjno-promocyjnych majgcych na celu poprawe
e Swiadomosci uczestnikéw ruchu drogowego w zakresie zasad bezpieczenstwa

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcoéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Aby mozliwe byto realizowanie polityki zrdwnowazonej mobilnosci, dziatania organizacyjne,
legislacyjne oraz infrastrukturalne przedstawione w poprzednich pieciu obszarach
strategicznych powinny by¢ uzupetniane zadaniami, ktére dotycza promocji oraz edukacji na
rzecz zrownowazonego transportu. Gtownym celem dziatan o tej tematyce bedzie
przyblizenie mieszkarnicom tOM korzysci ptyngcych z zachowan komunikacyjnych opartych o
wykorzystanie niskoemisyjnych i zeroemisyjnych srodkow transportu.

Zarowno wspomniane korzysci, jak i negatywne skutki korzystania z niezréwnowazonych
srodkow transportu, bedy przedstawiane podczas ogdélnodostepnych wydarzen i akcji
promocyjnych. Aby rdzne grupy spoteczne oraz wiekowe mogty zapoznac sie z wymieniong
tematyka, zajecia powinny miec¢ zréznicowang formute. Zaréwno doswiadczenia z innych
miast, jak i z terenu samego tédzkiego Obszaru Metropolitalnego pokazujg, iz angazowanie
spotecznosci lokalnych w formie warsztatéw, spacerdow, rajdow pieszych i rowerowych,
pogadanek, gier i zabaw edukacyjnych o tematyce mobilnosciowej wptywa pozytywnie na
podZniejsze decyzje transportowe mieszkancow.

Aktywny udziat mieszkacéw w wydarzeniach poswieconych promowaniu i edukowaniu na
temat zrownowazonej mobilnosci, a takze biezgce konsultowanie zmian dotyczacych rozwoju
transportu w tOM, przyczyni sie do wzrostu Swiadomosci mieszkancow odnosnie jego
wptywu na ich codzienne funkcjonowanie oraz otaczajgcg przestrzen. Wigczajgca forma
wydarzern wzmocni poczucie sprawczosci uczestnikdw oraz wptynie na wzrost poziomu
partycypacji spotecznej. Gtos lokalnych spotecznosci powinien by¢ kluczowy w wielu
kwestiach dotyczacych zrownowazonej mobilnosci, a jego uwzglednienie pozwoli na
osiggniecie duzo lepszych efektow jej budowy. Dlatego wszelkiego rodzaju audyty,
konsultacje spoteczne czy wieloptaszczyznowa wymiana informacji stanowi¢ bedg jeden z
filarow  planowania rozwoju zréwnowazonej mobilnosci w  tdédzkim  Obszarze
Metropolitalnym.
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Aby zachecac¢ mieszkancow do uczestnictwa w wydarzeniach poswieconych zréwnowazonej

mobilnosci oraz do korzystania z transportu publicznego, warto umieszczaé materiaty

promujgce oraz edukujgce w miejscach publicznych, takich jak pojazdy komunikacji miejskiej,
przystanki i ich okolice.

Realizacja wszelkich dziatart poswieconych promocji oraz edukacji na rzecz zréwnowazonego
transportu bedzie koordynowana przez dedykowany podzespdtf, funkcjonujgcy w ramach
przysztych aglomeracyjnych struktur zarzadzania transportem publicznym. Umozliwi to
zwiekszenie ich skutecznosci. Co wiecej, stworzy to takze dogodne warunki do zbudowania
jednolitej platformy informacyjnej dla catego tdédzkiego Obszaru Metropolitalnego oraz
wypracowania dla niej spdjnej identyfikacji wizualnej, dzieki czemu przekazywane
mieszkarnicom informacje bedg wartosciowe, przemyslane oraz atrakcyjne w odbiorze.
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Poszczegdlne zaproponowane w Planie dziatania pogrupowano w pakiety. Pochodzg one
z réznych obszarow, ale uzupetniajg sie nawzajem i sg skoordynowane tak, aby mozliwe byto
rozwigzywanie konkretnych problemdw mobilnosciowych wystepujgcych w tédzkim Obszarze
Metropolitalnym.

Dziatania wchodzace w zakres poszczegdlnych pakietow otrzymajg wartosci punktowe
mowigce o priorytecie ich wykonania, ktére zostang nadane na podstawie:

e prawdopodobnego wptywu na wydajnos¢ systemu transportowego;
e szacowanego wplywu na zmniejszenie emisji;

e oceny koniecznosci wykonania, ktdra zostanie sporzgdzona podczas kolejnej tury
spotkan konsultacyjnych;

e mediany efektywnosci dziatan powstatej na bazie analizy wielokryterialnej,
uwzgledniajacej aspekt kosztu inwestycji, efektywnosci w odniesieniu do realizacji
polityki zréwnowazonej mobilnosci oraz przewidywanego wptywu na Srodowisko.

Analizy te zostang wykonane na dalszym etapie prac nad Planem Zréwnowazonej Mobilnosci,
aich wyniki zostang szczegdtowo przedstawione w Zatgczniku zawierajgcym wybodr
scenariusza do realizacji.
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=

8.1 Pakiet 1: Zintegrowane zarzadzanie przestrzenia i transportem

Pakiet ten faczy ze sobg dziatania zaproponowane w ramach obszaréw: Planowanie
przestrzenne, Transport publiczny i niezmotoryzowany oraz Zarzgdzanie zrownowazong
mobilnoscig. Dzieki ich realizacji mozliwe bedzie usprawnienie zarzgdzania mobilnoscig
i przestrzenig w odniesieniu do catosci tddzkiego Obszaru Metropolitalnego, co bedzie miato
swoje przetozenie na zmniejszenie koniecznosci wykonywania wysokoemisyjnych podrézy
w tOM, integracje réznych S$rodkéw transportu publicznego w Obszarze oraz ich
efektywniejsze wykorzystanie. Najwiekszym, potencjalnym wyzwaniem w realizacji tego
pakietu jest brak wspodtpracy pomiedzy samorzadami todzkiego Obszaru Metropolitalnego i
ich partnerami.

Tabela 10. Dziatania wchodzace w sktad Pakietu 1: Zintegrowane zarzadzanie przestrzenig
i transportem

N.“me.r Nazwa zadania
dziatania

Wypracowanie zasad dostepnosci terendw mieszkaniowych do podstawowych

1.1. . . . .
ustug publicznych, transportu zbiorowego oraz przestrzeni publicznych
19 Opracowanie bilansu metropolitalnego w celu przeciwdziatania rozpraszaniu
N zabudowy poprzez ograniczenie podazy terendéw pod zabudowe
13 Weryfikacja obszaréw rozwoju zabudowy w dokumentach planistycznych oraz
e rozwoj terendw inwestycyjnych w dobrym dostepie do transportu zbiorowego
14 Uchwalenie plandw miejscowych chronigcych tereny rolne i przyrodnicze przed
o zabudowa
Wspodtpraca i wsparcie merytoryczne miedzy cztonkami tOM w zakresie
15. podnoszenia kompetencji jednostek odpowiedzialnych za planowanie
przestrzenne
16. Wspbtpraca w zakresie planowania rozwoju funkcji generujgcych potrzeby

transportowe zlokalizowanych przy granicy gminy

Przygotowanie  opracowan  studialnych  (np. koncepcji  programowo-
1.7. przestrzennych) zagospodarowania terendw oraz zastosowanie narzedzi
Zintegrowanych Planow Inwestycyjnych (ZPI)

Wspdtpraca na rzecz poprawy i rozwoju oferty transportu kolejowego dla
mieszkancéw tOM

Rozbudowa autobusowych potgczern dowozowych do stacji i przystankdow
kolejowych

2.1.

2.3.

2.10. Analiza mozliwosci wdrozenia transportu na zagdanie

Rozwdj wymiany informacji pomiedzy réznymi interesariuszami na temat sieci

2.19. . o :
pieszej i rowerowe;

293 Wspdtpraca samorzaddéw z przedsiebiorstwami udostepniajgcymi pojazdy na

o minuty

5.1 Utworzenie Zespotu ds. wdrazania Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej

o dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego
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\

N
_umel_' NEVAVERZLERIE!

dziatania
59 Przeprowadzenie analizy formy prawnej aglomeracyjnych struktur zarzgdzania
- publicznym transportem zbiorowym

5.3. Wspdtpraca na rzecz przyjecia ustawy o todzkim zwigzku metropolitalnym
5.4. Utworzenie Zarzagdu Transportu Metropolitalnego
5.5. Wspdtpraca pomiedzy zarzagdcami drég i zarzgdcami ruchu
5.7. Opracowanie koncepcji rozszerzenia integracji taryfowo-biletowe;j
5.8. Integracja taryfowo-biletowa publicznego transportu zbiorowego
5.9. Cyfryzacja i utworzenie jednolitej bazy zezwolert na wykonywanie przewozow

5.10. Wdrozenie otwartego standardu danych dla danych rozktadowych

5.11. Stworzenie wspdlnego portalu pasazera dla tddzkiego Obszaru Metropolitalnego

Stworzenie systemu otwartych danych dla Obszaru Metropolitalnego

>.12. i udostepnianie danych

5.13. Udostepnienie danych o wykonywanych przewozach w formacie GTFS realtime

5.14. Wprowadzenie jednolitej numeracji linii komunikacji publicznej w tOM

Utworzenie jednolitego systemu informacji pasazerskiej w Obszarze

.15. .
>-15 Metropolitalnym

5.17. Rozbudowa systemu ITS

5.18. Koordynacja rozktadowa systemow publicznego transportu zbiorowego

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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8.2 Pakiet 2: Nowoczesna i energooszczedna infrastruktura

zrownowazonej mobilnosci

Pakiet 2 zawiera dziatania zwigzane z nastepujgcymi obszarami: Transport publiczny
i niezmotoryzowany, Bezpieczenstwo ruchu drogowego oraz Zarzgdzanie zréwnowazong
mobilnoscig. Jego realizacja powinna doprowadzi¢ do poprawy dostepnosci transportu
publicznego na terenie tOM, zwiekszenia jego wykorzystania do przemieszczen wewngtrz
Obszaru i poza jego granice, poprawy komfortu korzystania z PTZ oraz zmniejszenia
emisyjnosci systemu transportowego poprzez ograniczenie wykorzystania motoryzacji
indywidualnej. Najwiekszym potencjalnym ryzykiem jest brak funduszy na realizacje inwestycji
infrastrukturalnych oraz brak wspoétpracy pomiedzy samorzagdami tOM lub niedostateczna jej

koordynacja.

Tabela 11. Dziatania wchodzace w sktad Pakietu 2: Nowoczesna i energooszczedna
infrastruktura zréwnowazonej mobilnosci

\
.“me.r Nazwa zadania
dziatania

29 Dostepne i zintegrowane wezty przesiadkowe z wykorzystaniem obecnych,
- powstajgcych i planowanych przystankéw oraz stacji kolejowych

2.4, Kompleksowe zarzadzanie i rozwdj infrastruktury tramwajowe;j

95 Przeprowadzenie analizy kosztéw i korzysci dla dalszej modernizacji lub budowy
e nowych linii tramwajowych

2.6. Wymiana i modernizacja taboru tramwajowego

27 Dostepne i zintegrowane wezty przesiadkowe tgczace transport autobusowy,
o tramwajowy oraz indywidualny

2.8. Wymiana taboru autobusowego

29 Wykorzystanie OZE do (czeSciowego) zasilania stacji tadowania autobuséw
e elektrycznych

2.12. Rozbudowa i modernizacja sieci pieszej i rowerowe;j

2.13. Budowa elementdw punktowej infrastruktury pieszej i rowerowej

2.15. Integracja sieci pieszej i rowerowej z transportem zbiorowym

517 Stosowanie krajowych standardéw planowania i projektowania infrastruktury
o pieszej i rowerowej oraz innych opracowan z tego zakresu

2.20. Zazielenianie przestrzeni publicznych, w tym stosowanie rozwigzan z zakresu
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Numer
dziatania

Nazwa zadania

infrastruktury btekitno-zielonej, prototypowania przestrzeni i oddawanie jej
pieszym i rowerzystom

2.21. | Analiza funkcjonalnosci roweru publicznego

Umozliwienie parkowania samochoddéw w sgsiedztwie weztéw przesiadkowych

3.2 osobom kontynuujgcym podroz srodkami transportu zbiorowego

33 Zapewnienie miejsc do realizacji punktoéw tadowania pojazdéw elektrycznych na
e parkingach przy weztach przesiadkowych

5.16 Whprowadzenie spéjnej identyfikacji wizualnej na przystankach i rozktadach jazdy

w tOM wraz z rozbudowg Dynamicznej Informacji Pasazerskiej na przystankach

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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8.3 Pakiet 3: Poprawa bezpieczeinstwa mobilnosci w Obszarze

Pakiet 3 zaktada realizacje dziatarh wchodzgcych w zakres nastepujgcych obszaréw: Transport
publiczny i niezmotoryzowany, Transport samochodowy — indywidualny i towarowy oraz
Bezpieczenstwo ruchu drogowego. Ma on na celu poprawe bezpieczeristwa na drogach,
szczegdlnie najbardziej narazonych, niechronionych uczestnikdéw ruchu. Realizacja dziatan
ztego pakietu zmniejszy koszty zewnetrzne zwigzane z wypadkami drogowymi, poprawi
wykorzystanie infrastruktury drogowej przez pojazdy PTZ i rowery oraz ograniczy ruch
samochodow w miejscach niebezpiecznych i potencjalnie niebezpiecznych. Pakiet jest
szczegblnie istotny m.in. dla mieszkancéw i zarzadcéw drog. Gtownymi, potencjalnymi
wyzwaniami w zakresie realizacji pakietu s3: niebezpieczenstwo zaniechania jego realizacji,
brak $rodkow finansowych na dziatania inwestycyjne, a takze sprzeciw uzytkownikéw
samochodow.

Tabela 12. Dziatania wchodzace w sktad Pakietu 3: Poprawa bezpieczeristwa mobilnosci

w Obszarze

N.“me.r Nazwa zadania

dziatania

)11 Tworzenie buspaséw, pasoéw autobusowo-tramwajowych i wydzielonych

torowisk tramwajowych
Poprawa dostepnosci przestrzeni publicznej tOM dla OzN oraz stosowanie

2.14. . . .
projektowania uniwersalnego
518 Biezgce utrzymanie sieci pieszej i rowerowej umozliwiajgce bezpieczne i
o wygodne korzystanie z nich przez caty rok
2.22. Wsparcie na rzecz rozwoju transportu ostatniej mili
3.10 Wdrozenie standardu drogi zamiejskiej klasy L lub D o dwukierunkowym uktadzie
o ,1/2-1"
3.11. Ograniczenie ruchu kotowego na ulicach w bezposrednim sgsiedztwie placéwek
o$wiatowych —realizacja idei tzw. ulicy szkolnej
3.12 Wykorzystanie efektu realizacji drog szybkiego ruchu wokot todzi — obnizenie
o kategorii drég publicznych wewnatrz ,,ringu” (z krajowych na wojewddzkie)
313, Realizacja stref przeznaczonych do parkowania UTO w systemach wypozyczen

krotkoterminowych

3.14. Zwiekszenie liczby bezkolizyjnych skrzyzowan kolejowo-drogowych

Stworzenie wspdlnej dla tOM struktury funkcjonalno-hierarchicznej sieci

4.1. : o o o
drogowej wyznaczajgcej odcinki tranzytowe, rozprowadzajgce i dojazdowe
Realizacja oswietlenia dedykowanego dla przejs¢ dla pieszych lub/i przejazdéow
42 rowerowych bez sygnalizacji Swietlnej. Dziatanie dotyczy w pierwszej kolejnosci
- przej$¢ i przejazddw o najwyzszym poziomie wykorzystania przez pieszych lub
rowerzystéw oraz samochody
43 Prowadzenie analiz wystepowania kolizji i wypadkéw w celu zdiagnozowania ich
e przyczyn niezaleznie od skali ich skutkow — podejscie proaktywne
—— — g
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Numer

Nazwa zadania

dziatania

44 Stosowanie narzedzi zarzadzania predkoscia u kierujgcych za pomocg
o pozaprawnych metod zarzgdzania ruchem

45 Realizacja infrastrukturalnej separacji roznych rodzajéw ruchu w ciggu drég
e o funkcji tranzytowej i rozprowadzajgcej

46 Wprowadzanie stref Tempo 30 w rejonach z dominacjg zabudowy
e mieszkaniowej oraz z wystepowaniem obiektdw infrastruktury spotecznej

4.7 Uspokojenie (kameralizacja) ruchu kotowego w obszarach duzego natezenia
o ruchu pieszego i rowerowego

48 Zwiekszenie budzetéw stuzb  mundurowych na cele przeciwdziatania
e wystepowania wykroczen drogowych (edukacja, kontrola, prewencja)

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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8.4 Pakiet 4: Efektywny, ekologiczny i wydajny transport tadunkéw

Ten pakiet obejmuje dziatania wchodzgce w zakres obszaru Transport samochodowy —
indywidualny i towarowy. Jego realizacja ma na celu zmniejszenie ucigzliwosci transportu
tadunkéw w tOM, ograniczenie jego negatywnego wptywu na ksztatt i funkcjonowanie
przestrzeni publicznych oraz zmniejszenie emisji z pojazdow wykorzystywanych do przewozu
towardw. Pakiet ten jest zgodny z unijng polityka klimatyczng i zawiera on dziatania majgce
istotne znaczenie z punktu widzenia podmiotow realizujgcych ustugi dla samorzadéw tOM
oraz przedsiebiorstw. Gtéwnymi, potencjalnymi wyzwaniami w zakresie jego wdrozenia jest
brak srodkéw finansowych na dziatania inwestycyjne, sprzeciw uzytkownikéw samochodoéw
czy brak wspotpracy pomiedzy samorzagdami tOM oraz partnerami prywatnymi.

Tabela 13. Dziatania wchodzace w sktad Pakietu 4: Efektywny, ekologiczny i wydajny transport
tadunkow

N_ume_r Nazwa zadania
dziatania

35 Planowanie infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych i tankowania paliw
e alternatywnych

36 Budowa obwodnic miejscowosci i kwartatéw zabudowy majaca na celu
e wyprowadzenie ruchu tranzytowego z terendéw zabudowanych

3.7 Realizacja nowych i modernizacja istniejgcych drog obstugujgcych kolejowe
o punkty przetadunkowe

38 Wprowadzenie ograniczen czasowych w ruchu samochoddéw dostawczych
e i ciezarowych

39 Wyznaczanie dedykowanych miejsc  postojowych przeznaczonych dla
e zaopatrzenia punktow handlowych i ustugowych w centrach miast

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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8.5 Pakiet 5: Swiadomi i aktywni mieszkaricy tOM

Pakiet 5 grupuje dziatania wchodzace w zakres obszaréw: Transport publiczny
i niezmotoryzowany, Transport samochodowy — indywidualny i towarowy, Zarzgdzanie
zrownowazong mobilnoscig oraz Promocja i edukacja na rzecz zrownowazonej mobilnosci.
Jego realizacja pomoze w efektywnym, kompleksowym i skoordynowanym pozyskiwaniu
biezgcych informacji na temat mobilnosci w tOM, prowadzeniu odpowiednich badan,
promowaniu ich rezultatow posrdd mieszkaricow Obszaru oraz prowadzeniu skutecznej
edukacji i komunikacji w zakresie zréwnowazonej mobilnosci. Efektem bedzie rozwdj
Swiadomosci, wzrost popularnosci  wykorzystania PTZ oraz zwiekszenie znaczenia
pozaekonomicznych motywatoréow wyboru mobilnosci aktywnej oraz komunikacji zbiorowej
do wykonywania codziennych przemieszczen.

Tabela 14. Dziatania wchodzace w sktad Pakietu 5: Swiadomi i aktywni mieszkaricy tOM

N_ume_r Nazwa zadania
dziatania

2.16. Prowadzenie badan ruchu pieszego i rowerowego, réwniez potencjalnego

31 Prowadzenie badan niezbednych do realizacji zréwnowazonej polityki
o parkingowe;j

34 Przeprowadzenie kompleksowych badan emisji z transportu w celu oceny
o zasadnosci utworzenia Stref Czystego Transportu

5.19. Prowadzenie badan w zakresie zréwnowazonej mobilnosci

6.1 Stworzenie podzespotu ds. komunikacji, promocji i edukacji na temat
h zréwnowazonej mobilnosci

6.2 Promocja zrownowazonej mobilnosci oraz edukacja na temat szkodliwego
o wptywu transportu na otoczenie

6.3 Organizacja wydarzen i akcji promujgcych zrownowazong mobilno$¢ oraz
e warsztatow i zajec¢ dla réznych grup spotecznych

6.4. Rozwdj partycypacji spotecznej w odniesieniu do kwestii mobilnosciowych

6.5 Intensyfikacja dziatan edukacyjno-promocyjnych majgcych na celu poprawe
e Swiadomosci uczestnikéw ruchu drogowego w zakresie zasad bezpieczenstwa

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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9  Wdrazanie planu mobilnosci
9.1 Harmonogram

Ponizej przedstawiono harmonogram realizacji poszczegdlnych pakietéw dziatan. Pakiety
opisano w rozdziale 8, za$ poszczegdlne dziatania zostaty zaprezentowane w Zafgczniku nr 3 —
Planie dziatania. Tam rowniez zawarto harmonogram realizacji kazdego dziatania oraz
informacje, czy dane dziatanie posiada konkretny termin realizacji, czy jest moze dziataniem
cyklicznym. Dziatania o wyznaczonym czasie wykonania oznaczono w harmonogramie
kolorem fioletowym, cykliczne zas — szarym.

Tabela 15. Harmonogram wdrazania pakietow dziatan
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Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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9.2 Finansowanie Planu

Dziatania  dotyczgce

rozwoju

zrownowazonej

mobilnosci

(z perspektywa do 2040) — Projekt

Metropolitalnym bedg finansowane z réznych zrédet, w szczegdlnosci z:

Srodkéw wiasnych jednostek
samorzadu terytorialnego
wchodzgcych w sktad tOM

Funduszy Europejskich na
Infrastrukture, Klimat,
Srodowisko (FENIKS)

Funduszy Europejskich dla
Wojewoddztwa tédzkiego na lata
2021-2027, w tym $rodkow przez-
naczonych dla Zintegrowanych

Inwestycji Terytorialnych

Interreg Europy Srodkowej
i program CIVITAS

Krajowego Planu Odbudowy
i Zwiekszania Odpornosci (KPO)

Mechanizmu Finansowego
Europejskiego Obszaru
Gospodarczego i Norweskiego
Mechanizmu Finansowego
(tzw. fundusze norweskie i EOG)

Rzgdowego Funduszu Rozwoju
Drog

Funduszu Rozwoju Przewozéw
Autobusowych (FRPA)

Rzgdowego Funduszu Polski
tad: Programu Inwestycji
Strategicznych

Narodowego Funduszu
Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej
(NFOSIGW)

Wojewddzkiego Funduszu
Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej
(WFOSiGW)

Srodkéw prywatnych oraz
pozyskanych w ramach
Partnerstwa Publiczno-

Prywatnego

Rzgdowego programu budowy
lub modernizacji przystankéw
kolejowych na lata 2021-2025

Programu Budowy Drog
Krajowych

Programu budowy
100 obwodnic

w  toédzkim  Obszarze

Programu Wzmacniania

Programu Utrzymania Drég
Krajowej Sieci Drogowej

Krajowych
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9.3 Wskazniki

Szacowanie réznego typu wskaznikéw umozliwia rzeczywisty monitoring postepow prac nad
wdrazaniem dziatan zawartych w SUMP. Dopiero w ten sposéb mozliwe jest ocenienie
realnego wptywu podjetych dziatan na rozwdj zréwnowazonej mobilnosci w tOM. Aby
uzyskac¢ kompleksowg ocene wdrazania SUMP, konieczne jest regularne okreslanie wartosci
zaproponowanych ponizej wskaznikéw, ktore zostaty dobrane tak, aby w sposdb przekrojowy
zaprezentowac stan najistotniejszych obszardow strategicznych z zakresu mobilnosci tOM.
Wskazniki SUMP dla tOM to przede wszystkim tzw. wskazniki SUMI — kluczowe wskazniki
zrownowazonej mobilnosci (z ang. Sustainable Urban Mobility Indicators), wynikajace z
praktyki unijnej w zakresie monitorowania poziomu osiggniecia zatozonych celdw. Prezentujg
one zmiany rzeczywistych zachowan mobilnosciowych mieszkancéw oraz ograniczania
negatywnych oddziatywan transportu na ludnos¢ i jej otoczenie. Dodatkowo, do zbioru
wskaznikéw dodano réwniez te dopasowane do specyfiki tOM, kazdy odpowiedni dla
przynajmniej dwoch pakietdw grupujgcych zaproponowane dziatania.

Wartosciami bazowymi wskaznikow SUMP dla tOM zostaty wielkosci obliczone dla lat 2022-
2023 w zaleznosci od dostepnosci danych. Wartoscig docelowg sg prognozowane wielkosci
dla roku 2030. Systematyczne szacowanie wskaznikdw umozliwi poréwnywanie w czasie
zmian zachodzgcych w systemie mobilno$ciowym tOM oraz tendencje zmian pokazujace, czy
odbywajg sie one we witasciwym kierunku. Ponadto, wtasciwe obliczanie wskaznikow pozwoli
na zestawienie wynikéw osigganych przez tOM z innymi obszarami, co moze by¢ dogodnym
narzedziem stuzacym biezgcemu reagowaniu na ewentualne trudnosci we wdrazaniu SUMP
i/lub zmiany otoczenia oddziatujgce na mobilno$¢. Wskazniki mogg réwniez w przysztosci
petnic role promocyjno-marketingowg Obszaru.

Tabela 16. Proponowane wskazniki SUMP dla tOM, sposoby ich obliczania oraz wartosci

7 Warto$é Warto$é Wartos¢
a : : Wartosc
Sposdb obliczenia Jednostka bazowa BAU docelowa docelowa
é (2030) (2030) (2040)
Procentowy udziat
sumy (1) liczby
mieszkancow tOM,
ktérzy w odlegtosci 417
m w linii prostej
(dla autobusow,
1 tramwajow
Dostep do i analogicznych Dostep
publicznego $rodkéw transportu Odsetek Dostep dobry: dOeri Dostep dobry: | DOstep dobry:
transportu publicznego) lub 833 m |  Mieszkaricéw 69,4% 7L1% 73,3% 76,6%
zbiorowego w linii prostej (dla kolei) z dobrym Iub
od miejsca bardzo dobrym
zamieszkania maja: dostepem do Dostep bardzo Dostep Dostep bardzo Dostep
dostep do praystankéw | transeorty dobry:50,0% | S0 | Gopry:5p,196 | POdzO dobry:
zapewniajacych bardzo zbiorowego [%] T dobry: o 55,3%
dobry dostep do 50,9%
transportu zbiorowego
i (2) potowy
mieszkancow, ktorzy
w odlegtosci jak w pkt.
(1) maja dostep do
przystankéw
zapewniajacych dobry
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Wartos¢ Wartos¢ Wartosé
BAU docelowa docelowa
(2030) (2030) (2040)

Warto$é
bazowa

Sposdb obliczenia Jednostka

dostep do transportu
zbiorowego, w liczbie
wszystkich
mieszkaricéw tOM.

Dla tOM dostep bardzo
dobry to powyzej
$rednio 10 potaczen na
godzine od 6:00 do
20:00 (w sumie
w grupie przystankow
w zasiegu), dostep
dobry to powyzej
Srednio 4 potaczen na
godzine.

Zrédto: Analiza
geoprzestrzenna
z wykorzystaniem
narzedzi GIS, bazy
adresowej PRG* oraz
danych z bazy PESEL.

Catkowita roczna
emisja dwutlenku
wegla pochodzaca
z transportu
(pasazerskiego
i towarowego),
generowana na terenie
tOM w przeliczeniu na
100 tys. mieszkancow.

2. Kalkulacja zgodna
Ograniczenie emisji z wytycznymi SUMIZE,
gazow cieplarnianych W kolejnych latach Te‘;:\t/oc\lv%:z
horyzontu PZMM .
) . w ciggu roku na 159 000 167 000 147 000 152 000
A zaktada sie zmiane 100 tys
CO struktury napedu mieszkancow

2 pojazdéw zgodnie
& z prognozami Polskiego
Stowarzyszenia Paliw
Alternatywnych (PSPA).

Zrédto: Model ruchu
dla tOM. Dane na
temat proporcji Zrédet
zasilania pojazdow
z Centralnej Ewidenc;ji
Pojazddw i Kierowcow
(CEPIK).

35 https://dane.gov.pl/pl/dataset/726,panstwowy-rejestr-granic-i-powierzchni-jednostek-podziaow-

terytorialnych-kraju

36 https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/clean-transport-urban-transport/sumi/greenhouse-
gas-emissions-indicator en

_— - —
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Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla L.odzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywa do 2040) — Projekt

Sposdb obliczenia

Catkowita roczna
emisja czastek statych
PM, s pochodzaca
z transportu,
generowana na terenie
tOM w przeliczeniu na
100 tys. mieszkancow.
Kalkulacja zgodna
z wytycznymi SUMI?7.

W kolejnych latach
horyzontu PZMM
zaktada sie zmiane
struktury napedu
pojazddw zgodnie
z prognozami Polskiego
Stowarzyszenia Paliw
Alternatywnych (PSPA).

Zrédto: Model ruchu
dla tOM. Dane na
temat proporcji Zrédet
zasilania pojazdow
z Centralnej Ewidencji
Pojazddw i Kierowcéw
(CEPIK).

Jednostka

Kg PM;,seq
emitowane
w ciggu roku na
100 tys.
mieszkancow

Warto$é
bazowa

76 000

Wartos¢
BAU
(2030)

59 000

Wartos¢
docelowa
(2030)

51 000

Wartosé
docelowa
(2040)

40000

4,

Udziat
zréwnowazonych
sposobdéw
przemieszczania sig
(caty tOM)

Procentowy udziat
transportu publicznego
(PuT) oraz rowerowego

i pieszego w catosci
generowanych podrézy
w ruchu pasazerskim
przez model dla stanu
aktualnego.

Zrédto: W przysztosci

Kompleksowe Badanie

Ruchu w tOM —wynik
badari ankietowych.

[%]

47,1

49,1

53,2

55,1

37

https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/clean-transport-urban-transport/sumi/air-pollutant-

emissions-indicator en
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s Wartos¢ Wartosé Wartosé
a : : Wartosé
Sposdb obliczenia Jednostka bazowa BAU docelowa docelowa
(2030) (2030) (2040)
5.
Wskaznillf m};)toryzaql Liczba samochodow
. Iczba osobowych na 1 000
zarejestrowanych ; L
, mieszkancow
samochodéw Liczb
L zameldowanych na ICzba
mieszkaricow) terenie tOM. Samoihggoc’w ne 678 741 730 724
Zrédto: Gtéwny Urzad mieszkancow
Statystyczny, Bank
o Danych Lokalnych (GUS
BDL).
o Qo
' L=
Roczna liczba
wypadkow drogowych
oraz ofiar smiertelnych ) ’
6. wypadkow drogowych Liczba wypadkéw
Liczba wypadkéw zarejestrowanych drogowych na 115,2 63,6 57,6 32,6
drogowych oraz ofiar na miejscu lub w ciggu .100 t\fs-,
$miertelnych 30 dni od wypadkéw na mieszkancow
wypadkéw drogowych terenie tOM
na 100 tys. w przeliczeniu na
mieszkaricéw 100 tys. mieszkancow
Obszaru.
- V’ \7' 2 Zrédto: System Liczba ofiar
_l /a) Ewidencji Wypadkow Smiertelnych
O=0 i KOII%]I (SEWIK) lub wypadkow 43 30 22 11
Gtéwny Urzad drogowych na
Statystyczny — Bank 100 tys.
Danych Lokalnych (GUS mieszkancow
BDL).
Roczna liczba ofiar
7. Smiertelnych
Liczba ofiar wypadkow drogowych z
wypadkéw drogowych udziatem pieszych
z udziatem pieszych i rowerzystow ' .
i rowerzystéw zarejestrowanych L|§zba ofiar 18 9 6 2
na miejscu lub w ciagu $miertelnych
.~ 30 dni od zdarzenia.
m Zrédio: System
Ewidencji Wypadkéw
i Kolizji (SEWIK).
Procentowy udziat
powierzchni terenéw
objetych miejscowymi
8. planami
Udziat powierzchni zagospodarowania
obowigzujgcych MPZP przestrzennego
w ogodlnej powierzchni
o= terenéw tOM. [%] 53 55 57 60
E'= Zrédto: Analizy GIS
o= w oparciu o dane
pozyskane od gmin,
rejestru
urbanistycznego lub
geoportalu krajowego.
— : .
—_ - —
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Udziat powierzchni
pokrytych
obowiazujacymi MPZP
w promieniu 1 km od
weztdw
przesiadkowych,
przystankow i stacji

Plan Zrownowazonej Mobilno$ci Miejskiej dla L.odzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywa do 2040) — Projekt

Sposdb obliczenia

Procentowy udziat
powierzchni terenéw
objetych
obowigzujacymi
Miejscowymi Planami
Zagospodarowania
Przestrzennego
w odlegtosci 1 km od
weztéw
przesiadkowych,
przystankdéw i stacji
kolejowych w tOM
w odniesieniu do ogdtu
powierzchni terenéw

Jednostka

Warto$é
bazowa

Wartos¢
BAU
(2030)

Wartos¢
docelowa

(2030)

Wartosé
docelowa
(2040)

e

kolejowych na terenie potozonych %] 51 55 60 65
£OM w ogdle w odlegtosci 1 km od
powierzchni ww. weztéw
terenéw w £tOM przesiadkowych,
przystankdw i stacji
kolejowych
z wytaczeniem lasow
oraz zbiornikéw
wodnych.
Zrédto: Analizy GIS
w oparciu o dane
pozyskane od gmin,
rejestru
urbanistycznego lub
geoportalu krajowego
Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
—_— — —
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Opisane powyzej wskazniki zostaty przyporzagdkowane do poszczegdlnych pakietow
grupujacych zaproponowane dziatania. Dzieki temu mozliwe bedzie mierzenie i biezgce
monitorowanie stopnia ich wykonania, czyli wdrazania zatozen Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego, polegajgcych m.in. na
ograniczaniu emisji gazéw cieplarnianych do atmosfery, poprawy wykorzystania
zrownowazonej mobilnosci w  tOM i zwigzanym z tym podwyzszeniem jakosci
zagospodarowania przestrzennego oraz podniesienia poziomu bezpieczeistwa na drogach.

Tabela 17. Powigzanie wskaznikow SUMP dla tOM z pakietami dziatan

Pakiet 1: Pel s 2 Pakiet 3: PeLsias Pakiet 5:

. Nowoczesna Efektywny, . .
Zintegrowane i enereooszczedna Poprawa ekologiczn wiadomi
. = N bezpieczerstwa . & . \ i aktywni
infrastruktura i wydajny . .

n . mieszkancy

zréwnowazonej transport
S w Obszarze )

mobilnosci fadunkéw

1. Dostep do publicznego / ‘/ /

transportu zbiorowego

zarzadzanie
przestrzenia mobilnosci

i transportem

2. Ograniczenie emisji gazéw
cieplarnianych

<
<\

3. Jako$¢ powietrza

4. Udziat zrébwnowazonych
sposobdw przemieszczania sie
(caty tOM)

SN S

SN S

SN N
N
N

5. Wskaznik motoryzaciji (liczba
zarejestrowanych samochodéw
osobowych na 1 000
mieszkancow)

AN
N
AN

6. Liczba wypadkéw drogowych
oraz ofiar wypadkdw drogowych
na 100 tys. mieszkaricOw

7. Liczba ofiar wypadkéw
drogowych z udziatem pieszych \/ \/ \/ \/
i rowerzystow

N
<
<
<

8. Udziat powierzchni ‘/
obowiazujacych MPZP

9. Udziat powierzchni pokrytych
obowigzujgcymi MPZP

w promieniu 1 km od weztéw
przesiadkowych, przystankéw \/
i stacji kolejowych na terenie
tOM w ogdle powierzchni ww.
terenéw w tOM

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcoéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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9.4 Odpowiedzialno$¢ za realizacje (ramy instytucjonalne)

Za realizacje Planu odpowiedzialne sg poszczegdlne jednostki samorzadu terytorialnego
wchodzace w sktad todzkiego Obszaru Metropolitalnego, a w szczegdlnosci wtadze todzi,
Zgierza i Pabianic, ktére sg odpowiedzialne za najwieksze osrodki miejskie Obszaru. Istotne
bedzie takze znaczenie Stowarzyszenia tédzki Obszar Metropolitalny jako platformy na rzecz
biezgcej wspdtpracy stowarzyszonych gmin i powiatow.

W imieniu wtodarzy poszczegdlnych gmin nadzorem nad realizacjg zadan i monitorowaniem
wskaznikéw zajma sie odpowiednio komorki lub jednostki organizacyjne poszczegdlnych JST
odpowiedzialne za planowanie przestrzenne, transport publiczny, drogownictwo, klimat
i Srodowisko, edukacje i oSwiate oraz promocje, ktére mogg przyjgé postal zespotow
ponadwydziatowych. W skali catego tédzkiego Obszaru Metropolitalnego nad realizacjg zadan
i monitorowaniem wskaznikdw czuwac¢ bedzie utworzony Zespdt ds. wdrazania Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego. Funkcjonowac
on bedzie w oparciu o nastepujgcg strukture:

e Komitet Sterujgcy wraz z Koordynatorem — w jego sktad wejda witodarze gmin
i powiatow todzkiego Obszaru Metropolitalnego oraz Koordynator zespotu. Prace
tego gremium bedg dotyczyty realizacji zagadnien strategicznych i zatozen PZMM.

e Zespdt operacyjny — przedstawiciele JST tddzkiego Obszaru Metropolitalnego
(po jednym przedstawicielu z kazdej gminy i powiatu) oraz pracownicy Biura
Stowarzyszenia tOM. Ich zadania polegatyby przede wszystkim na:

a) wspodtpracy z Komitetem Sterujgcym i Koordynatorem;

b) koordynacji prac w zakresie wdrozenia Planu w poszczegdlnych gminach
i powiatach;

c) udziale w organizacji konsultacji spotecznych w obrebie gmin i powiatow;

d) udziale w spotkaniach konsultacyjnych;

e) udziale w prowadzeniu dziatan informacyjnych w obrebie poszczegdlnych gmin
i powiatow;

f) monitoringu i ewaluacji prac zwigzanych z wdrozeniem SUMP;

g) gromadzeniu i zbieraniu danych o systemie transportu i jego funkcjonowaniu;

h) systematycznym raportowaniu zmian i wskazywaniu pojawiajgcych sie
problemow;

i) inicjowaniu kierunkow studiéw, badan i analiz transportowych dotyczacych
zrownowazonej mobilnosci;

j) diagnozowaniu stanu obecnego i potrzeb uzytkownikéw transportu;
k) realizacji badan ruchu w ramach monitoringu wprowadzonych zmian;

[) przedstawianiu wynikéw prac na spotkaniach Zespotu ds. wdrazania SUMP,
Zespotu operacyjnego, Zespotdw tematycznych.
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e Zespoly tematyczne — sktadajgce sie z pracownikdow odpowiedzialnych w JST za
obszary: planowania strategicznego, planowania przestrzennego, organizacji i
zarzadzania transportem publicznym, zarzadzania drogami i ruchem drogowym,
bezpieczenstwa ruchu drogowego, mobilnosci rowerowe;j i pieszej, klimatu i ochrony
srodowiska, energetyki, inwestycji, edukacji w zakresie mobilnosci. Ich prace polegac
bedg przede wszystkim na:

a) wspotpracy z Komitetem Sterujgcym wraz z Koordynatorem oraz gminnym lub
powiatowym cztonkiem zespotu operacyjnego;

b) udziale w spotkaniach organizowanych przez Komitet Sterujacy wraz
z Koordynatorem;

c) udziale w prowadzeniu dziatan informacyjnych i konsultacyjnych w obrebie gmin
i powiatéw.

e Spoteczng Rade Mobilnosci — w jej sktad wejda przedstawiciele grup mieszkancow
oraz przedstawiciele organizacji pozarzagdowych. Rada bedzie stanowita miejsce
regularnych spotkan pomiedzy decydentami, urzednikami i mieszkaricami w temacie
zréownowazonej mobilnosci.

Ponadto wazna jest rowniez wspotpraca z zarzadcami infrastruktury i partnerami
poszczegdlnych dziatan, do ktérych nalezy zaliczy¢: Urzgd Marszatkowski Wojewddztwa
tédzkiego, Biuro Planowania Przestrzennego Wojewddztwa tddzkiego, tddzka Kolej
Aglomeracyjng Sp. z o0.0.,, POLREGIO S.A., operatoréw wojewddzkich przewozéw
autobusowych, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Centralny Port Komunikacyjny Sp. z 0.0., PKP
Intercity S.A., spotki komunalne, komercyjnych przewoZnikéw autobusowych, todzki Urzad
Wojewddzki, Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad, Ministerstwo Infrastruktury,
Dyrekcje Generalng ds. Mobilnosci i Transportu Komisji Europejskiej, zarzadcédw terminali
intermodalnych, organizacje pozarzadowe i uzytku publicznego oraz podmioty prywatne.
Wspbtpraca bedzie realizowana na podstawie doraznych umoéw, porozumien i spotkan
w zaleznosci od potrzeb i prowadzonych przedsiewzie¢. W przypadku powotania zwigzku
metropolitalnego lub zwigzku samorzaddw, koordynacja polityki mobilnosci w tdédzkim
Obszarze Metropolitalnym powinna zostaé przeniesiona do organdw nowej organizacji.

9.5 System monitoringu i ewaluacji Planu

Za zbieranie i publikacje danych bedzie odpowiedzialny Zespdt ds. wdrazania Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego. Zespét
powinien wspotpracowac z komérkami i jednostkami organizacyjnymi odpowiedzialnymi za
wyzej wymienione zadania w poszczegdlnych gminach Obszaru. JST Obszaru bedg go
wspieraty finansowo i merytorycznie w monitorowaniu postepow realizacji Planu.

Efekty realizacji dziatan bedg oceniane co trzy lata w formie udostepnianej publicznie tabeli
ewaluacyjnej na stronie Stowarzyszenia todzkiego Obszaru Metropolitalnego lub tdédzkiego
Zwigzku Metropolitalnego.
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Tabela 18. Wz6r tabeli ewaluacyjnej realizacji dziatan Planu

Numer dziatania 1.1
Nazwa dziatania Nazwa dziatania
Informacja
o dziataniach na rzecz Status dziatan w zakresie realizacji dziatania

jego realizacji

Informacja o jednostce

i dzi ' ?
odpowiedzialnej Kto prowadzi dziatania w tym obszarze~

Czy proponowany pierwotnie termin realizacji jest realny?

Horyzont czasowy Czy zadanie zostato juz zrealizowane?
Finansowanie Z czego finansowana jest lub bedzie realizacja zadania?
Partnerzy Jakich partnerdw juz udato sie pozyskac?
Efekty realizacji Jakie sg efekty realizacji danego dziatania?

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Rysunek 6. Daty ewaluacji realizacji dziatan Planu

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Wyniki ewaluacji mogg by¢ prezentowane publicznie w trakcie Europejskiego Tygodnia
Mobilnosci, zas informacja o podsumowaniu dziatant zostanie opublikowana jako komunikat
prasowy.

Kluczowe wskazniki zréwnowazonej mobilnosci (wskazniki oddziatywania) bedg aktualizowane
w 2030 r. Wéwczas odbedga sie publiczne dyskusje poswiecone postepom w realizacji Planu —
przedstawiciele  samorzadow  tédzkiego  Obszaru  Metropolitalnego  spotkajg  sie
z mieszkaicami, aby zaprezentowa¢ im wyniki swoich prac oraz porozmawia¢ o sukcesach
i barierach w realizacji SUMP.

Dla zachowania ciggtosci planowania strategicznego w 2030 r. (po aktualizacji wskaznikéw
kluczowych), przeprowadzona zostanie kompleksowa ewaluacja i aktualizacja Planu
Mobilnosci, ktéra obejmie aktualizacje dokumentu (wraz ze scenariuszami) i —w zaleznosci od
sytuacji — Planu dziatania. Do poczatkowej czesci dokumentu zostanie dodane podsumowanie
osiggnie¢ w jego realizacji z lat 2023-2030, a takze opis ewentualnych niepowodzen. Oznacza
to, ze zacznie sie wtedy nowy cykl SUMP. Bedzie on czerpat z doswiadczen w realizacji Planu
wypracowanych w latach 2022-2023 i bedzie wynikiem krytycznej refleksji nad statusem jego
realizacji.
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Tabela 19. Cykl SUMP

Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla L.odzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywa do 2040) — Projekt

2023 2023-2024 2023-2024 2024-2030
Przygotowanie Przygotowanie Zaplanowanie Wdrazanie
i analiza Planu dziatan i monitoring
2029-2030 2030 2030 2030-2037
Ocena sukcesow Aktualizacja Aktualizacja listy Wdrazanie
i porazek Planu dziatan i monitoring

Zrédto: Opracowanie wiashe Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z o.0.

9.6 Dziatania najbardziej efektywne i ,fatwe wygrane”

Przy wyborze kluczowych dziatan do realizacji oraz podczas podejmowania decyzji
o wykorzystaniu na nie srodkow finansowych bardzo pomocne jest wykonanie priorytetyzacji
dziatan. Bez takiego podejscia trudno bytoby podjg¢ decyzje o istotnosci poszczegdlnych
zadan, przez co bytyby one postrzegane gtéwnie przez pryzmat wielkosci naktadow, jakie
nalezy na nie ponies¢ i tym samym kluczowe, ale kosztowne dziatania bytyby odsuwane w
czasie. Dlatego tez w ramach tworzenia SUMP dla tOM wykonano analize wielokryterialng
wszystkich zaproponowanych dziatan pod wzgledem takich czynnikéw jak:

e priorytet i wykonalnos¢ ocenione przez mieszkancow i przedstawicieli JST;
e koszt inwestycji;

o efektywnos$¢ danego dziatania pod wzgledem realizacji polityki zréwnowazonej
mobilnosci i wptywu na srodowisko.

Na podstawie uzyskanych wynikdw oceniono dziatania w skali 1 — 3. Uzyskane wyniki
pozwolity wyodrebni¢ te, ktére mozna uznac za tzw. ,fatwe wygrane”. Sg to takie zadania,
ktore mogg szybko przynies¢ duze korzysci, przy poniesieniu niskich naktadow.
Zidentyfikowano réwniez te dziatania, ktére potencjalnie wywrg najbardziej pozytywny wptyw
na rozwaoj zrbwnowazonej mobilnosci w tOM.

Zgodnie z zatozeniami analizy wielokryterialnej im wyzsza ocena (zblizajgca sie do 3), tym
dziatanie jest wazniejsze.
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Tabela 20. Najistotniejsze dziatania mobilnosciowe dla tOM oraz tzw. ,tatwe wygrane”

Numer
dziatania

Nazwa zadania

ytatwe wygrane”

Wspdtpraca na rzecz poprawy i rozwoju oferty transportu kolejowego
2.1 . . 2,63
dla mieszkancéow tOM
Realizacja stref przeznaczonych do parkowania UTO w systemach
3.13. . L . 2,62
wypozyczen krotkoterminowych
Przeprowadzenie kompleksowych badan emisji z transportu w celu
34. , . . 2,58
oceny zasadnosci utworzenia Stref Czystego Transportu
31 Prowadzenie badan niezbednych do realizacji zréwnowazonej polityki 552
h parkingowe;j !
5.9. Integracja taryfowo-biletowa publicznego transportu zbiorowego 2,51

Dziatania o najwiekszym wptywie na rozwdj zrdwnowazonej mobilnosci tOM

2.13. Budowa elementéw punktowej infrastruktury pieszej i rowerowe;j 2,57

2.15. Integracja sieci pieszej i rowerowej z transportem zbiorowym 2,55
Rozbudowa autobusowych potgczen dowozowych do stacji

2.3. . , . 2,53
i przystankéw kolejowych
Wprowadzanie ograniczen czasowych w ruchu samochodow

3.8. . 2,52
dostawczych i ciezarowych
Stosowanie krajowych standardoéw planowania i projektowania

2.17. infrastruktury pieszej i rowerowej oraz innych opracowan z tego 2,44
zakresu
Umozliwienie parkowania samochodéw w sgsiedztwie weztéw

3.2. przesiadkowych osobom kontynuujgcym podréz srodkami transportu 2,41
zbiorowego

514 Poprawa dostepnosci przestrzeni publicznej tOM dla OzN oraz 539

o stosowanie projektowania uniwersalnego !

Zazielenianie przestrzeni publicznych, w tym stosowanie rozwigzan

2.20. z zakresu infrastruktury btekitno-zielonej, prototypowania przestrzeni 2,35
i oddawania jej pieszym i rowerzystom
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Numer :
. . Nazwa zadania
dziatania
6.3 Organizacja wydarzen i akcji promujgcych zréwnowazong mobilnosé 233
e oraz warsztatéw i zajec dla réznych grup spotecznych !
Przeprowadzenie analizy kosztow i korzysci dla dalszej modernizacji
2.5. o ) 2,33
lub budowy nowych linii tramwajowych
35 Planowanie infrastruktury tadowania pojazdow elektrycznych 539
e i tankowania paliw alternatywnych !
311 Ograniczenie ruchu kotowego na ulicach w bezposrednim sgsiedztwie 232
o placowek oswiatowych —realizacja idei tzw. ulicy szkolnej ’
Promocja zrownowazonej mobilnosci oraz edukacja na temat
6.2. . . 2,32
szkodliwego wptywu transportu na otoczenie
Tworzenie buspaséw, pasow autobusowo-tramwajowych
2.11. . . : . 2,31
i wydzielonych torowisk tramwajowych

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.
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1.1. METODYKA OCENY DOKUMENTOW

Niezbednym elementem procesu diagnozy sytuacji mobilnosci
kazdego obszaru funkcjonalnego jest takze analiza dokumentow
o charakterze strategicznym JST wchodzacych w jego skfad. Analiza
opracowan polega na okreéleniu stopnia ich zgodnosci z ideg
zréwnowazonej mobilnosci— nie sg brane pod uwage wymogi prawne
dotyczgce ich tresci i formuty, a jedynie ocena zapisow pod katem
egzekwowania zasad zréwnowazonej mobilnosci.

W procesie analizy wzieto pod uwage nastepujgce dokumenty:

Strategie  Rozwoju, Studia  Uwarunkowann i  Kierunkéw
Zagospodarowania Przestrzennego, Plany Gospodarki
Niskoemisyjnej, ~ Programy  Ochrony  Srodowiska, Strategie

elektromobilnosci oraz inne opracowania traktujgce o mobilnosci
miejskiej.

Obszary poddawane ocenie wraz z pytaniami operacyjnymi wynikajg
bezposrednio z podejmowanych w Planie mobilnosci tematéw i sg

Scisle powigzane z tematykg zréwnowazonej mobilnosci, a nalezg do

nich:

e Planowanie przestrzenne — Czy zabudowa i jej rozwdj
uwzglednia potgczenia transportem zbiorowym? Czy dziatania
polityki  przestrzennej ograniczajg negatywne  skutki

urbanizacji? Czy prowadzona polityka przestrzenna oddziatuje

pozytywnie na S$rodowisko naturalne? Czy uwzgledniono

N

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030 (z perspektywa do 2040)

— Zafacznik 1 Ocena dokumentdw strategicznych

dogeszczenie zabudowy w strefach cechujgcych sie dobrg
dostepnoscig komunikacyjng?

Ukfad drogowy — Czy planowane zmiany w sieci drég
pozwalajg na ograniczenie ruchu samochodowego w centrach
miast i miejscowosci? Czy uwzgledniono negatywne aspekty
zwiekszajgcego sie natezenia ruchu samochodow? Czy zapisy
dokumentu dotyczgce uktadu drogowego bedy miaty
pozytywny wptyw na srodowisko? Czy zaplanowano drogowe
obwodnice dla miast wyprowadzajgce tranzyt poza strefy
zurbanizowane?

Polityka parkingowa — Czy prowadzone sg dziatania
zmierzajgce do kontroli i egzekwowania prawidtowego
parkowania pojazdéw? Czy uwzgledniono mozliwosci budowy
parkingdw typu P+R, B+R lub miejsc postojowych typu K+R?
Czy planowane miejsca postojowe majg stanowic¢ czes¢ uktadu
komunikacyjnego powigzanego z transportem zbiorowym, np.
w ramach wezta przesiadkowego?

Ruch pieszy i rowerowy — Czy podrdze piesze i rowerowe sg
wspierane jako regularne sposoby przemieszczania sie?
Czy podejmowane dziatania poprawiajg bezpieczenstwo
poruszania sie pieszych i rowerzystow? Czy uwzgledniono
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potrzeby o0sdb z niepetnosprawnosciami, oséb majgcych
problemy w poruszaniu sie i innych osdéb o ograniczonej
mobilnosci?

e Transport publiczny — Czy rozwdj sieci transportu zbiorowego
uwzglednia obszary wykluczone transportowo? Czy zawarto
dziatania zmniejszajgce emisyjnos¢ sektora transportu?
Czy zaproponowano dziatania zmierzajgce do zwiekszenia
integralnosci roznych srodkéw transportu?

e Partycypacyjne podejscie — Czy zawarto dziatania na rzecz
rozwoju edukacji ekologicznej spotecznosci lokalnej?
Czy zdiagnozowano wymagania mieszkancow, w tym
potrzeby obecnych i przysztych pokolen, np. poprzez ankiete?
Czy uwzgledniono wspodtprace samorzadu z podmiotami
prywatnymi, przedsiebiorcami itp.?

W celu ujednolicenia procesu opiniowania dokumentéw oceniono
wyzej wymienione obszary w skali 0-3, gdzie:

e (0 —brak uwzglednienia tematu;

e 1 -—znikoma informacja, zasygnalizowanie problemu;

e 2 —czeSciowe podjecie tematyki, kierunki zmian;

e 3 -—kompleksowe podejscie do zagadnienia.

W ostatnim kroku z wystawionych ocen dla kazdego z obszaréw
wyciggnieto srednig, ktdra umieszczona zostata w ostatniej kolumnie
tabeli. Kolor tta sredniej oceny odpowiada poziomowi zgodnosci
dokumentu z ideg zréwnowazonej mobilnosci zgodnie z ponizszg
legenda:

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030 (z perspektywa do 2040)

— Zafacznik 1 Ocena dokumentdw strategicznych

Dokument niezgodny
z ideg zrownowazonej mobilnosci

Dokument czesciowo zgodny
z ideg zrownowazonej mobilnosci

1,0-1,9

Dokument zgodny
z ideg zrownowazonej mobilnosci

Zrédto: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Nalezy zauwazy¢, ze dokumenty strategiczne posiadane przez gminy
i powiaty todzkiego Obszaru Metropolitalnego zostaty sporzadzone
wréznym czasie, co wigze sie z innymi uwarunkowaniami
w momencie ich tworzenia. Biorgc powyzsze pod uwage, ocenie
poddano  wszystkie  Studia  Uwarunkowan i  Kierunkdéw
Zagospodarowania Przestrzennego, ktére sg opracowaniami
obligatoryjnymi (zgodnie z art. 9 ustawy z dnia 27 marca 2003 r.
o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym) posiadanymi przez
kazdg gmine, natomiast w przypadku pozostatych dokumentow
wzieto pod uwage tylko te, ktére uchwalone zostaty po roku 2018
wtgcznie, w celu unikniecia znacznych dysproporcji w ich ocenie.

(64}
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Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030 (z perspektywa do 2040)

— Zatacznik 1 Ocena dokumentéw strategicznych

1.2. OCENY DOKUMENTOW STRATEGICZNYCH POZIOMU PONADLOKALNEGO | LOKALNEGO POD WZGLEDEM ZGODNOSCI
Z IDEA ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI

Tabela 1. Oceny dokumentdw strategicznych poziomu ponadlokalnego i lokalnego pod wzgledem zgodnosci z ideg zréwnowazonej mobilnosci

Oceny poszczegdlnych obszaréw

Srednia ocena

Jednostka zgodnosci
Lp. samorzadu Nazwa dokumentu . . . . dokumentu z ideg
terytorialnego Planowanie Ul sy Po!ltyka Buch pieszy Tran§port Partycyp?c.yjne zréwnowazonej
przestrzenne parkingowa i rowerowy publiczny podejscie e
MIASTO tODZ
Zmiana Studium Uwarunkowan
i Kierunkéw Zagospodarowania
1 Przestrzennego miasta todzi 3 3 3 3 3 2
2021
Strategia Rozwoju Miasta todzi
2. . 3 3 g g 3 3
-~ Program Ochrony Srodowiska
Q dla Miasta todzi na lata 2018-
O
3. S 2021 z perspektywa do roku 2 2 1 2 2 2
5 2025
<
b= .
Program Ochrony Srodowiska
4, przed hatasem dla Miasta todzi 2 2 2 3 3 2
2020
Plan Gospodarki Niskoemisyjnej
> dla miasta todzi 2021 2 2 2 2 2 2
Polityka Komunalna i Ochrony
& Srodowiska Miasta todzi 2030+ 2 1 0 2 2 3 17
6
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Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030 (z perspektywa do 2040)

— Zafacznik 1 Ocena dokumentdw strategicznych

Oceny poszczegdlnych obszaréw Srednia ocena
Jednostka zgodnosci
Lp. samorzadu Nazwa dokumentu . . . . dokumentu z ideg
terytorialnego Planowanie Wty Po!ltyka I.Ruch pieszy Tran.sport Partycyp.‘:ic.yjne zréwnowazonej
przestrzenne parkingowa i rowerowy publiczny podejscie (et
mobilnosci
Plan zrébwnowazonego rozwoju
publicznego transportu
7. zbiorowego dla Miasta todzi 1 1 1 3 3 2 1,8
do roku 2025
Plan adaptacji do zmian klimatu
8. miasta todzi do roku 2030 1 1 0 2 2 1 1,2
Strategia przestrzennego
S rozwoju todzi 2020+ 2 1 1 1 1 1 1,2
POWIAT BRZEZINSKI
_ Strategia Rozwoju Powiatu
10. é Brzezifiskiego na lata 2021- 1 3 1 2 2 1 1,7
N 2027
Ll
N
5 ,
> Program Ochrony Srodowiska
= dla Powiatu Brzeziriskiego na
11. § lata 2021-2024 z perspektywa 1 1 0 1 1 2 1,0
do 2028
> Zmiana Studium Uwarunkowan
= i Kierunkéw Zagospodarowania
12. N A , 3 3 2 3 1 0
N Przestrzennego Miasta Brzeziny
o 2013
o
2
= Strategia Rozwoju Miasta
= = Brzeziny na lata 2014 — 2020 2 3 2 3 3 3
7
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Lp.
14.

15.

16.
17.

18.

19.

Jednostka
samorzgdu
terytorialnego

GMINA BRZEZINY

GMINA
DMOSIN

Nazwa dokumentu

Program Ochrony Srodowiska
dla Miasta Brzeziny na lata
2018-2022 z perspektywa

do 2025

Plan Gospodarki Niskoemisyjne;j
dla Miasta Brzeziny na lata
2015-2020 — aktualizacja 2021

Studium Uwarunkowan

i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego Gminy Brzeziny
2014

Strategia Rozwoju Gminy
Brzeziny na lata 2019-2025

Program Ochrony Srodowiska
dla Gminy Brzeziny na lata
2021-2024 z perspektywg

do roku 2028

Zmiana Studium Uwarunkowan
i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego Gminy Dmosin
2017

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030 (z perspektywa do 2040)
— Zafacznik 1 Ocena dokumentdw strategicznych

Oceny poszczegdlnych obszaréw Srednia ocena
zgodnosci
. . . . dokumentu z ideg

Planowanie Wty Po!ltyka I.Ruch pieszy Tran.sport Partycyp.‘:ic.yjne 2réwnowazonej
przestrzenne parkingowa i rowerowy publiczny podejscie el

1 1 1 2 1 1 1,2

1 2 2 3 3 2

3 3 0 2 1 1 1,7

0 1 0 1 2 3 1,2

2 1 0 2 2 1 1,3

3 1 0 2 2 1 1,5

(o]
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Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030 (z perspektywa do 2040)
— Zatacznik 1 Ocena dokumentdw strategicznych

Srednia ocena

Oceny poszczegdlnych obszaréw

Jednostka zgodnosci
Lp. samorzadu Nazwa dokumentu . . . . dokumentu z ideg
terytorialnego Planowanie Wty Po!ltyka I.Ruch pieszy Tranfport Partycy;??c.yjne zréwnowazonej
przestrzenne parkingowa i rowerowy publiczny podejscie iabiinei
2 2 0 1 0 0
Strategia Rozwoju Gminy o ) ) L. . . L
20. Dmosin na lata 2023-2030 W odniesieniu do ter/na(tykl rTjObI|nOSCI Strategia zauwaza gtéwnie problemy/ dotyczace ukfadu
drogowego gminy. Wsrod celéw zawartych w opracowaniu brakuje zagadnien odpowiadajgcych
zagadnieniom zwigzanym ze zréwnowazong mobilnoscia.
Zmiana Studium Uwarunkowan
i Kierunkéw Zagospodarowania
21. BOSK : 3 3 2 3 2 1
Przestrzennego Gminy Rogow
2023
Strategia Rozwoju Gminy
22. \g Rogow do roku 2030 1 2 0 2 2 0
G}
o
o
< . , 1 1 0 1 0 1
= Program Ochrony Srodowiska
23. % dla Gminy Rogdéw na lata 2020-
2023 z perspektywa do 2027 Opracowanie w niewielkim stopniu podejmuje problematyke zréwnowazonej mobilnosci, w zwigzku
z czym brakuje zadan, celdw i kierunkéw dziatan pozwalajgcych na zwiekszenie oceny ww. Programu.
Strategia Rozwoju
24, Elektromobilnosci dla Gminy 0 3 1 3 1 3 1,8
Rogow 2018
POWIAT £ODZKI WSCHODNI
= Program Ochrony Srodowiska
= ) dla Powiatu tddzkiego
25. = 85 Wschodniego na lata 2017- 1 2 0 1 1 3 1,3
S £ 2020 z perspektywa na lata
2021-2024
9
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26.

27.
28.

29.

30.

31

Jednostka
samorzgdu
terytorialnego

GMIINA ANDRESPOL

GMINA
BROJCE

GMINA KOLUSZKI

Nazwa dokumentu

Strategia Rozwoju Powiatu
tédzkiego Wschodniego na lata
2023-2030

Studium Uwarunkowan

i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego Gminy
Andrespol 2015

Strategia Rozwoju Miejscowosci
Andrespol 2022

Studium Uwarunkowan

i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego gminy Brdjce
2018

Studium Uwarunkowan

i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego Gminy Koluszki
2017

Strategia Rozwoju Gminy
Koluszki na lata 2022-2030

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030 (z perspektywa do 2040)

Planowanie

przestrzenne Vel GlRgenay

Strategia w nieznacznym stopniu odwotuje sie swoimi zapisami do obszaréw mobilnosci poddanych
ocenie. Cele i zadania zwigzane z sektorem transportu w Strategii odwotujg sie jedynie do uktadu
drogowego (drog, chodnikéw, drég dla rowerdw).

0 0

Opracowanie w bardzo okrojony sposob przedstawia kierunki rozwoju gminy, przez co catkowicie
pomiety jest aspekt mobilnosci. Zadania przedstawione w Strategii nie majg powigzania z sektorem
transportu, a tym samym nie odnoszg sie do idei zrownowazonej mobilnosci.

3 2
3 3
2 2

Oceny poszczegdlnych obszaréw

— Zatacznik 1 Ocena dokumentdw strategicznych

Srednia ocena

zgodnosci
. dokumentu z ideg
Transport Partycypacyjne zréwnowazonej
publiczny podejécie mobilnogci
0 1

0,7

0 0

2 0 1,7
1 0 1,8
3 1
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Lp.

32.

33.

34,

35.

36.

Jednostka
samorzgdu
terytorialnego

GMINA NOWOSOLNA

GMINA
RZGOW

Nazwa dokumentu

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej
dla Gminy Koluszki
z perspektywa do roku 2030

Program Ochrony Srodowiska
dla Gminy Koluszki na lata
2018-2020 z perspektywa do
2024 roku

Zmiana Studium Uwarunkowan
i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego Gminy
Nowosolna 2022

Program Ochrony Srodowiska
dla Gminy Nowosolna na lata
2022 — 2025 z uwzglednieniem
perspektywy do roku 2030

Zmiana Studium Uwarunkowan
i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego Gminy Rzgéw
2020

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030 (z perspektywa do 2040)
— Zatacznik 1 Ocena dokumentdw strategicznych

Oceny poszczegdlnych obszaréw

Planowanie Wty Po!ltyka I.Ruch pieszy Tranfport Partycy;??c.yjne
przestrzenne parkingowa i rowerowy publiczny podejscie

2 2 1 2 3 3

1 1 0 1 0 1

Program przedstawia w nieznacznym zakresie sposobu poprawy sytuacji mobilnosci majacej wptyw
na aspekty srodowiskowe. Zadanie zwigzane z sektorem transportu ograniczajg sie jedynie do
modernizacji drég i rozbudowy Sciezek rowerowych, bez uwzglednienia dostepnosci do transportu
zbiorowego.

2 2 0 1 0 0

W zmianie Studium brakuje zapiséw odnoszgcych sie do zwiekszenia dostepnosci terendw zabudowy
mieszkaniowej do transportu zbiorowego. Widoczny jest nacisk na modernizacje i rozbudowe uktadu
drogowego gminy wraz z rozwojem terendw zurbanizowanych.

Dokument w gtéwnej mierze bierze na tapet zagadnienia spoza obszaru mobilnosci. W niewielkim
stopniu zaznaczona jest potrzeba inwestycji w ten sektor. Zadania Programu w zakresie poprawy
sytuacji mobilnosci odwotujg sie przede wszystkim do uktadu drogowego, tj. jego modernizacji czy
ograniczenia emisji hatasu.

Srednia ocena
zgodnosci
dokumentu z ideg
zréwnowazonej
mobilnosci
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Lp.
37.

38.
39.
40.

41.

42,

Jednostka
samorzgdu
terytorialnego

GMINA TUSZYN

Nazwa dokumentu

Strategia Rozwoju Gminy Rzgéw
na lata 2022 — 2030

Aktualizacja Planu Gospodarki
Niskoemisyjnej dla Gminy
Rzgdw na lata 2021-2027

z perspektywa do roku 2030

Program Ochrony Srodowiska
dla Miasta i Gminy Rzgéw na
lata 2017-2020 z perspektywa
na lata 2021-2024

Strategia Adaptacji do Zmian
Klimatu Gminy Rzgéw do
2030 . z perspektywa do roku
2050 Miejski Plan Adaptacji

Zmiana Studium Uwarunkowan
i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego Gminy Tuszyn
2019

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej
dla Gminy Tuszyn 2022

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030 (z perspektywa do 2040)

Planowanie
przestrzenne

Plan w ograniczony sposéb podejmuje problematyke zréwnowazonej mobilnosci. W opracowaniu
zrezygnowano z umieszczenia wskaznikow dotyczgcych polityki transportowe;.

Ukiad drogowy

Oceny poszczegdlnych obszaréw

Polityka

parkingowa

Ruch pieszy
i rowerowy

— Zatacznik 1 Ocena dokumentéw strategicznych

Srednia ocena

zgodnosci
. dokumentu z ideg
Transport Partycypacyjne zréwnowazonej
publiczny podejécie mobilnogci
2 1
3 3
3 3
3 2
1 0
1 2
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Lp.

43.

44,

45.

46.

47.

Jednostka
samorzgdu
terytorialnego

POWIAT PABIANICKI

GMINA DtUTOW

Nazwa dokumentu

Program Ochrony Srodowiska
dla Gminy Tuszyn na lata 2019-
2022 z perspektywa na 2023-
2026

Planu Zréwnowazonego
Rozwoju Publicznego
Transportu Zbiorowego dla
Powiatu Pabianickiego

Program Ochrony Srodowiska
dla Powiatu Pabianickiego na
lata 2016-2019 z perspektywa
do 2024 roku

Strategia Rozwoju Powiatu
Pabianickiego 2030

Zmiana Studium Uwarunkowan
i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego Gminy Dtutow
2014

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030 (z perspektywa do 2040)
— Zatacznik 1 Ocena dokumentdw strategicznych

Oceny poszczegdlnych obszaréw Srednia ocena

zgodnosci
. . . . dokumentu z ideg
Planowanie Wty Po!ltyka I.Ruch pieszy Tranfport Partycy;??c.yjne 2réwnowazonej
przestrzenne parkingowa i rowerowy publiczny podejscie iabiinei
1 1 0 2 0 1

Program nie zawiera dziatan majacych na celu zwiekszenie dostepnosci do sieci transportu
zbiorowego. Zapisy opracowania w kontekscie mobilnosci wskazujg jedynie na potrzebe rozwoju
uktadu drogowego, tj. budowy i przebudowy drdg oraz systemu tras rowerowych.

POWIAT PABIANICKI

3 3 3 3 3 3
0 3 0 2 1 2 1,3
1 1 0 2 1 2
1 2 0 1 1 0

Ze wzgledu na odlegty czas opracowania dokument nie zawiera stosownych rozwigzan dla poprawy
sytuacji mobilnosci w gminie. W zakresie transportu zidentyfikowano problemy i zasygnalizowano
potrzebe zmian, jednakze gtdwnie poprzez potrzebe inwestycji w uktad drogowy.
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48.

49.
50.

51.

52.

53.

Jednostka
samorzgdu
terytorialnego

GMINA DOBRON

Nazwa dokumentu

Strategia Rozwoju Gminy
Dtutéw na lata 2015-2025

Program Ochrony Srodowiska
na lata 2021-2023 z prognozg
na lata 2024-2027

Zmiana Studium Uwarunkowan
i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego Gminy Dobron
2020

Strategia Rozwoju Gminy
Dobron na lata 2023-2030
(projekt)

Program Ochrony Srodowiska
dla Gminy Dobron na lata 2021-
2024 z perspektywa do roku
2028

Planu Gospodarki
Niskoemisyjnej w Gminie
Dobron na lata 2015-2023

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030 (z perspektywa do 2040)
— Zatacznik 1 Ocena dokumentdw strategicznych

Oceny poszczegdlnych obszaréw Srednia ocena

zgodnosci
. . . . dokumentu z ideg

Planowanie Wty Po!ltyka I.Ruch pieszy Tranfport Partycy;??c.yjne 2réwnowazonej
przestrzenne parkingowa i rowerowy publiczny podejscie iabiinei

0 1 0 2 1 2 1,0

0 2 1 1 1 1 1,0

2 1 0 1 2 0 1,0

0 1 0 2 1 2 1,0

1 0 0 0 0 1

Program nie zawiera wytycznych dla poprawy sytuacji mobilnoSci w gminie, a jedyna wytyczna istotna
z punktu widzenia zréwnowazonej mobilnosci odnosi sie do ograniczenia rozpraszania zabudowy.
W opracowaniu pominieto sektor transportu zbiorowego, ktérego zréwnowazony rozwoj pozytywnie
wptywa na srodowisko.

1 1 0 2 0 1

Plan w powierzchowny sposdb odwotuje sie do tematyki mobilnosci, zauwazajgc potrzeby tego
obszaru jedynie w kontekscie uktadu drogowego oraz tras rowerowych. W dokumencie brakuje
jakichkolwiek rozwigzan zwiekszajgcych dostepnos¢ do transportu zbiorowego.
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54,

55.

56.

57.

58.

59.

Jednostka
samorzgdu
terytorialnego

GMINA KONSTANTYNOW +ODZKI

GMINA KSAWEROW

Nazwa dokumentu

Zmiana Studium Uwarunkowan
i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego Miasta
Konstantynow todzki 2017

Program Ochrony Srodowiska
dla Gminy Konstantynow tédzki
do 2030 roku

Plan Gospodarki Niskoemisyjne;j
dla Gminy Konstantynow todzki
na lata 2021-2026

Zmiana Studium Uwarunkowan
i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego Gminy
Ksawerdw 2023

Strategia Rozwoju Gminy
Ksawerdw na lata 2023-2030

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej
Gminy Ksawerdw do roku 2030

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030 (z perspektywa do 2040)
— Zatacznik 1 Ocena dokumentdw strategicznych

Oceny poszczegdlnych obszaréw Srednia ocena

zgodnosci
. . . . dokumentu z ideg

Planowanie Wty Po!ltyka I.Ruch pieszy Tranfport Partycy;??c.yjne 2réwnowazonej
przestrzenne parkingowa i rowerowy publiczny podejscie iabiinei

3 1 1 2 2 0 1,5

2 2 0 2 2 2 1,7

2 1 2 2 3 2

3 3 3 3 2 0

1 1 0 0 2 1

Dziatania istotne dla poprawy sytuacji mobilnosci odnoszg sie jedynie do rozwoju infrastruktury
drogowej oraz transportu zbiorowego. Widoczny jest brak uwzglednienia w Strategii dziatan
dotyczacych transportu rowerowego oraz skierowanych na zmniejszenie skutkéw wzrostu natezenia
ruchu samochodowego.

0 0 0 0 0 1

Opracowanie pomija rozwigzania w obszarze transportu i planowania przestrzennego jako sposoby
przeciwdziatania degradacji Srodowiska. Dziatania zaproponowane w Planie nie sg zwigzane
z tematyka zrownowazonej mobilnosci.
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60.

61.

62.
63.

64.

65.

66.

Jednostka
samorzgdu
terytorialnego

GMINA LUTOMIERSK

MIASTO PABIANICE

Nazwa dokumentu

Zmiana Studium Uwarunkowan
i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego Gminy
Lutomiersk 2019

Strategia Rozwoju Gminy
Lutomiersk na lata 2022-2030

Plan Gospodarki Niskoemisyjne;j
Gminy Lutomiersk 2018

Zmiana Studium Uwarunkowan
i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego Miasta
Pabianice 2012

Strategia Rozwoju Miasta
Pabianice na lata 2016-2022

Program Ochrony Srodowiska
dla Miasta Pabianic na lata
2018-2022 z perspektywa do
roku 2025

Aktualizacja Planu Gospodarki
Niskoemisyjnej dla Miasta
Pabianic na lata 2021-2024

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030 (z perspektywa do 2040)
— Zatacznik 1 Ocena dokumentdw strategicznych

Oceny poszczegdlnych obszaréw Srednia ocena

zgodnosci
. . . . dokumentu z ideg

Planowanie Wty Po!ltyka I.Ruch pieszy Tranfport Partycyp.‘:ic.yjne 2réwnowazonej
przestrzenne parkingowa i rowerowy publiczny podejscie iabiinei

2 2 0 2 2 0 1,3

3 1 0 2 3 1 1,7

2 3 2 3 3 2

2 3 2 1 2 0 1,7

1 1 0 2 2 1

0 2 0 1 1 1

Program przedstawia zadania dotyczgce sektora transportu, jednakze w przewazajgcej czesci
skierowane na infrastrukture drogowg. W opracowaniu zadania dla polityki przestrzennej
nie uwzgledniajg dostepnosci do transportu.

1,5
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67.

68.

69.

70.

71.

Jednostka
samorzgdu
terytorialnego

GMINA PABIANICE

POWIAT ZGIERSKI

Nazwa dokumentu

Zmiana Studium Uwarunkowan
i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego Gminy
Pabianice 2021

Strategia Rozwoju Gminy
Pabianice na lata 2016 — 2023

Program Ochrony Srodowiska
Dla Gminy Pabianice na lata
2021-2024 z perspektywa na
lata 2025-2028

Aktualizacja Planu Gospodarki
Niskoemisyjnej dla Gminy
Pabianice na lata 2016-2020
z 2019 roku

Powiatowy Program Ochrony
Srodowiska dla Powiatu
Zgierskiego na lata 2017-2020
z perspektywa do roku 2023

Program Rozwoju Powiatu
Zgierskiego pn. Strategia
Rozwoju Powiatu Zgierskiego
2030

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030 (z perspektywa do 2040)
— Zatacznik 1 Ocena dokumentdw strategicznych

Oceny poszczegdlnych obszaréw Srednia ocena

zgodnosci
. . . . dokumentu z ideg
Planowanie Wty Po!ltyka I.Ruch pieszy Tranfport Partycyp.‘:ic.yjne 2réwnowazonej
przestrzenne parkingowa i rowerowy publiczny podejscie iabiinei
2 2 1 1 1 0 1,2
0 1 1 1 0 3 1,0
0 0 0 0 0 0

Zapisy dokumentu nie wskazujg na potrzebe zmian w obszarze mobilnosci. Brak jest wskazania
jakichkolwiek dziatan na rzecz poprawy transportu w gminie. Tematyka transportu nie zostata
poruszona w Programie.

0 1 0 2 2 2 1,2
POWIAT ZGIERSKI
1 2 1 2 1 1 1,3
0 3 0 1 2 1 1,2
17
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ﬂ Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030 (z perspektywa do 2040)

— Zatacznik 1 Ocena dokumentéw strategicznych

Oceny poszczegdlnych obszaréw Srednia ocena
Jednostka zgodnosci
Lp. samorzadu Nazwa dokumentu . . . . dokumentu z ideg
terytorialnego Planowanie e e Po!ntyka Buch pieszy Tranf.port Partycy;??c.yjne zréwnowazonej
przestrzenne parkingowa i rowerowy publiczny podejscie et

Zmiana Studium Uwarunkowan

i Kierunkéw Zagospodarowania

Przestrzennego gminy 2 3 1 2 1 0 115
Aleksandrow todzki 2023

72,

GMINA ALEKSANDROW tODZKI

Strategia Rozwoju Gminy
Aleksandrow tédzki na lata 3 2 2 3 3 2
2022 —2030

73.

Program Ochrony Srodowiska
dla Gminy Aleksandréw todzki
na lata 2020-2024 z prognoza
do 2028

74.

Zmiana Studium Uwarunkowan

i Kierunkéw Zagospodarowania

Przestrzennego Miasta Gtowna 3 3 2 3 2 1
2022

75.

Plan zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej dla Gminy Miasta 3 3 3 3 3 3
Gtowno na lata 2016 - 2023

76.

MIASTO GtOWNO

Program Ochrony Srodowiska

dla Gminy Miasta Gtowno na

lata 2022-2025 z perspektywa 1 1 0 2 1 1
do roku 2029

77.

Studium Uwarunkowan
i Kierunkéw Zagospodarowania
80SP 3 3 2 3 3 1
Przestrzennego Miasta
Ozorkowa 2011

OZORKOW

78.

MIASTO
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Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030 (z perspektywa do 2040)

Oceny poszczegdlnych obszaréw

— Zatacznik 1 Ocena dokumentdw strategicznych

Srednia ocena

Jednostka zgodnosci
Lp. samorzadu Nazwa dokumentu . . . . dokumentu z ideg
terytorialnego Planowanie Wty Po!ltyka I.Ruch pieszy Tranfport Partycyp.‘:ic.yjne zréwnowazonej
przestrzenne parkingowa i rowerowy publiczny podejscie iabiinei
Program Ochrony Srodowiska
dla Gminy Miasto Ozorkéw na
e lata 2018-2021 z perspektywa 1 1 1 1 1 1 1,0
na lata 2022-2025
Aktualizacja Planu Gospodarki
80. Niskoemisyjnej Gminy Miasta 1 1 1 2 2 2 1,5
Ozorkow 2019
< = Zmiana Studium Uwarunkowan
o) R ; .
= i Kierunkéw Zagospodarowania
8. S& B , 1 2 0 1 1 1 1,0
G 9 Przestrzennego Gminy Ozorkéw
o 2015
1 1 0 1 1 1
Zmiana Studium Uwarunkowan
8 i Kierunkéw Zagospodarowania
) Przestrzennego Gminy Studium w znikomy sposéb przedstawia kierunki zmian skoncentrowane na poprawe sytuacji
Parzeczew 2019 mobilnosci gminy. Przedstawione w opracowaniu kierunki rozwoju komunikacji skupiaja sie gtéwnie
‘_;,_, na budowie i modernizacji uktadu drogowego.
o
ur
N
o . .
< Strategia Rozwoju
83. < Elektromobilnosci Gminy 0 2 0 2 1 3 1,2
s Parzeczew 2020
(G]
Strategia Rozwoju Gminy
s Parzeczew na lata 2021-2030 2 2 0 2 3 2 1,8
19
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Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030 (z perspektywa do 2040)
— Zatacznik 1 Ocena dokumentdw strategicznych

Srednia ocena

Oceny poszczegdlnych obszaréw

Jednostka zgodnosci
Lp. samorzadu Nazwa dokumentu . . . . dokumentu z ideg
terytorialnego Planowanie Wty Po!ltyka I.Ruch pieszy Tranfport Partycyp.‘:ic.yjne zréwnowazonej
przestrzenne parkingowa i rowerowy publiczny podejscie iabiinei
2 2 0 0 1 0
Zmiana Studium Uwarunkowan
85 i Kierunkéw Zagospodarowania
’ Przestrzennego Gminy Strykéw ~ Opracowanie wskazuje na rozwdj infrastruktury drogowej, bedacej oparciem dla systemu
2019 komunikacji gminy. Trasy rowerowe, komunikacji zbiorowej czy ciggi piesze zostaty pominiete lub
opisane jedynie w szczatkowy sposéb.
=
9 Strategia Rozwoju Gminy
>
8e. g Strykéw na lata 2022-2030 1 2 0 2 1 1 1,2
<
=
s Aktualizacja Planu Gospodarki
87. © Niskoemisyjnej dla Gminy 2 2 2 3 3 2
Strykéw na lata 2015-2023
Program Ochrony Srodowiska
dla Gminy Strykéw na lata
88. 2020-2023 z uwzglednieniem 1 2 0 2 0 1 1,0
perspektywy do roku 2027
Zmiana Studium Uwarunkowan
i Kierunkéw Zagospodarowania
e Przestrzennego Miasta Zgierza 3 2 0 1 2 0 1,3
~ 2015
o
O
N Strategia Zrbwnowazonego
90. g Rozwoju dla Gminy Miasto 1 3 0 3 1 1 1,5
%ﬁ Zgierz na lata 2017-2022
Aktualizacja Planu Gospodarki
91. Niskoemisyjnej dla Gminy 1 1 0 1 2 2 1,2
Miasto Zgierz 2020
20
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92.
93.

94,

95.

96.

97.

Jednostka
samorzgdu
terytorialnego

GMINA ZGIERZ

Nazwa dokumentu

Program Ochrony Srodowiska
dla Gminy Miasto Zgierz na lata
2017-2021 z perspektywa na
lata 2022-2024

Strategia elektromobilnosci dla
Gminy Miasto Zgierz na lata
2019-2035

Zmiana Studium Uwarunkowan
i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego Gminy Zgierz
2022

Strategia Rozwoju Gminy Zgierz
na lata 2021 - 2030

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej
dla Gminy Zgierz 2022

Program Ochrony Srodowiska
dla Gminy Zgierz na lata 2017-
2020 z perspektywa na lata
2021-2024

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030 (z perspektywa do 2040)
— Zatacznik 1 Ocena dokumentdw strategicznych

Oceny poszczegdlnych obszaréw Srednia ocena

zgodnosci
. . . . dokumentu z ideg

Planowanie Wty Po!ltyka I.Ruch pieszy Tranfport Partycyp.‘:ic.yjne 2réwnowazonej
przestrzenne parkingowa i rowerowy publiczny podejscie iabiinei

1 3 3 1 3 2

0 1 3 3 3 2

2 2 0 1 2 0 1,2

2 2 0 2 2 2

1 1 0 1 1 1

Plan w niewielkim stopniu odpowiada na problemy srodowiskowe wynikajgce z dziatalnosci
transportowej. Jedynie nieliczne zadania przedstawione w dokumencie odnoszg sie do dziatan
zmierzajgcych do poprawy mobilnosci mieszkaricéw obszaru gminy.

1,0

Zrédio: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

21
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Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030 (z perspektywa do 2040)

— Zafacznik 1 Ocena dokumentdw strategicznych

1.3. PODSUMOWANIE OCENY DOKUMENTOW STRATEGICZNYCH POZIOMU PONADLOKALNEGO | LOKALNEGO POD
WZGLEDEM ZGODNOSCI Z IDEA ZROWNOWAZONEJ MOBILNOSCI

Ocena dokumentéw strategicznych szczebla ponadlokalnego oraz
lokalnego pozwolita na przyblizenie i zrozumienie obecnego poziomu
zainteresowania ideg zréwnowazonej mobilnosci w jednostkach
samorzadu terytorialnego toddzkiego Obszaru Metropolitalnego.
Nalezy zwrdci¢ uwage na zroznicowanie uzyskanych ocen
poszczegdlnych dokumentow oraz srednich dla powiatow i catego
tOM (patrz: Tabela 2.), ktére wigze sie z czasem przyjecia danego
dokumentu, ale takze uwarunkowaniami lokalnymi i mozliwosciami
samorzadu (np. sytuacja finansowg, dostepng wiedzg czy nastrojami
politycznymi).

Ponadto istotne jest zaznaczenie, iz liczba posiadanych dokumentow
strategicznych w JST +tOM spetniajgcych kryteria poddania ich ocenie
(opisane w rozdziale 1.1) roéznita sie wzgledem poszczegdlnych
samorzgdow.

Jednoznacznie nalezy stwierdzi¢, ze poddane ocenie dokumenty
w zdecydowanej  wiekszosci  zawieraty odwotania  dotyczgce
mobilnosci mieszkancéw (oczywiscie w réznym stopniu), o czym
Swiadczy $rednia ocena dla catego tOM — 1,5 tj. czesciowa zgodnosé
z ideg zréwnowazonej mobilnosci. Czes$¢ opracowan zawierata
informacje jedynie sygnalizujgce problem (co nalezy uznac za dobrg
podstawe do dalszych dziatan), inne identyfikowaty obszar
problemowy i poprzez dalsze zapisy kierunkowe prezentowaty dalsze
kroki zmierzajgce do poprawy mobilnosci w danym obszarze.

22

Tabela 2. Srednie oceny dokumentéw strategicznych pod wzgledem

zgodnosci z ideg zréwnowazonej mobilnosci w catym +OM
i powiatach Obszaru

1. toédzki Obszar Metropolitalny 1,5

2. Miasto t6dz

3. Powiat brzezifski 1,5

4, Powiat tédzki wschodni 1,3

5. Powiat pabianicki 1,3

6. Powiat zgierski 1,5

Zrédto: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0.

Biorgc powyzsze pod uwage, negatywna ocena danego opracowania
nie jest jednoznaczna z negowaniem catej tresci dokumentu,
a jedynie sygnatem, iz zapisy prezentowane w jego tresci nie sg
zgodne (lub sg zgodne tylko czesciowo) z ideg zrownowazonej
mobilnosci, w zwigzku z czym nie pozwalajg na poprawe sytuacji
mobilnosci ST oraz catego Obszaru Metropolitalnego.
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w Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)
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“ Zatacznik Nr 2 do SUMP - Raport z badan spotecznych
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ﬂ Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Wywiad wspomagany komputerowy przy pomocy telefonu (z ang.
Computer-Assisted Telephone Interviewing).

Wywiad wspomagany komputerowo przy pomocy strony WWW
(z ang. Computer-Assisted Web Interview).

Zogniskowany wywiad grupowy (z ang. Focus Group Interview).

Metoda badawcza w formie bezposredniej rozmowy (wywiadu)
badacza z pojedynczym respondentem (z ang. Individual In-depth
Interview).

Jednostka samorzadu terytorialnego —gmina, powiat, wojewddztwo.

Obszar, na ktéry sktada sie 30 jednostek samorzadu terytorialnego
z pieciu  powiatow: Miasta todzi, brzezinskiego, tdédzkiego-
wschodniego, pabianickiego i zgierskiego.

Osoba z niepetnosprawnoscia.

Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (z ang. Sustainable Urban
Mobility Plan); zwany dalej Plan mobilnosci oraz Plan.

Urzadzenia transportu osobistego, pojazd napedzany elektrycznie,
z wyfaczeniem hulajnogi elektrycznej, bez siedzenia i pedatow,
konstrukcyjnie przeznaczony do poruszania sie wytgcznie przez
kierujgcego znajdujgcego sie na tym pojezdzie, np. hulajnogi,
longboardy, monobike.

Idea wpisujgca sie w koncepcje zréwnowazonego rozwoju, ktéra ma
na celu ograniczenie kosztow zewnetrznych generowanych przez
system  transportowy, w  szczegdlnosci pod  wzgledem
Srodowiskowym.
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ﬂ Plan zréwnowazonej mobilnoéci miejskiej dla tddzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Badanie przeprowadzono 2 technikami — CAT! (wywiady telefoniczne) oraz CAWI (ankieta
umieszczona na linku i udostepniona na stronach miast i gmin; ankieta samodzielnie
wypetniana przez respondentdéw — mieszkancow tOM). W badaniu wykorzystano prébe
kwotowa przy uwzglednieniu udziatu oséb rdznej ptci i wieku zgodnie ze strukturg populacji.
Rozbieznosci skorygowano przy uzyciu wag uwzgledniajgcych wiek i pte¢ respondentow

W dniach od 07.06.2023 r. do 30.06.2023 r. przeprowadzono ankiete dotyczgcg zachowan
i preferencji  mobilnosciowych  mieszkaricow  todzkiego Obszaru  Metropolitalnego.
Respondentéw pytano miedzy innymi o cele podrdzy, czas ich trwania czy tez czynniki
wptywajgce na wybor preferowanego srodka transportu. Badanie zostato zrealizowane metoda
CAWI (z ang. Computer-Assisted Web Interview), tj. wspomaganego komputerowo wywiadu
przy pomocy strony internetowej. W badaniu wykorzystano probe kwotowg przy
uwzglednieniu udziatu oséb réznej ptci i wieku zgodnie ze strukturg populacji.

1.1 ANKIETA OGOLNA DLA MIESZKANCOW £tOM

W badaniu ankietowym mieszkancow tédzkiego Obszaru Metropolitalnego uczestniczyto
2327 respondentéw — mieszkancéw, ktérzy ukoniczyli 15. rok zycia. Poszczegdlne gminy
znajdujace sie w tOM reprezentowane byty przez liczbe respondentow adekwatng do udziatu
ich mieszkancow w ogdlnej populacji omawianego Obszaru.

Zgodnie z przyjetymi zatozeniami badawczymi, jedng czwartg ankietowanych stanowili
mieszkancy todzi. Relatywnie licznie reprezentowani byli takze mieszkarcy Pabianic (12,4%)
oraz Zgierza (10,9%). W grupie badanej nieznacznie liczniej (53,6%) reprezentowane byty
kobiety niz mezczyzni (46,4%). Rozktad ten odpowiada strukturze ptci w populacji generalnej
mieszkancéw tOM. Réwniez przynaleznosc ankietowanych do grup wiekowych odzwierciedla
strukture wieku populacji mieszkaricéw tOM.
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X Plan zréwnowazonej mobilnoéci miejskiej dla tddzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Wykres 1. Uczestnicy badania ankietowego wedtug miejsca zamieszkania

Miasto todz NN 25,0%
Pabianice miasto | NNNENEGEGEIGNNNN (2,4%
VEACANES O 00 EElEerA
Aleksandrow todzki NG ©,6%
Koluszki [ N /5%
Konstantynow todzki | NN 3,7%
Ozorkow miasto | 3,7%
Zgierzgmina M 3,0%
Andrespol I 2,3%
Gtowno I 2,7%
Strykéw [N 2,5%
Tuszyn M 2,4%
Brzeziny miasto | 2,3%
Rzgow M 2,1%
Lutomiersk I 1,8%
Dobrorn M 1,6%
Pabianice gmina M 1,6%
Ksawerow [ 1,5%
Ozorkow gmina [ 1,4%
Brojce M 1,3%
Brzeziny gmina W 1,1%
Nowosolna [l 1,1%
Diutow [l 1,0%
Parzeczew M 1,0%
Rogow [l 0,9%
Dmosin M 0,7%

0,0% 5,0% 10,0% 15,0% 20,0% 25,0% 30,0%

Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania

ankietowego
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x Plan zréwnowazonej mobilnoéci miejskiej dla tddzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Wykres 2. Wiek badanych
30,0%

25,1%
25,0%

20,0% 18,8%

16,9%
14,7%
15,0%
[0)
10,0% 7,7%
6,5%
5,3% 5,0%

N I I I

0,0%
15-19 lat 20-24 lat 25-29 lat 30-39 lat 40-49 lat 50-59 lat 60-64 lata 65 lat i wiecej

Zrédio: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. ha podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Okoto jedng czwartg wszystkich respondentow (25,1%) stanowili seniorzy — osoby w wieku
65 lat lub starsze. Blisko co pigty badany (18,8%) to osoba pomiedzy 40. a 49. r. z., zas jedng
dziesigta (10,3%) stanowili respondenci w wieku 24 lat lub mtodsi.

Wykres 3. Poziom wyksztatcenia badanych

50,0%
45,0%
45,0%
39,8%

40,0%

35,0%

30,0%

25,0%

20,0%

15,0% 11,4%

10,0%
5,0% 3.9%
,0%

00% ]

Podstawowe Zawodowe Srednie Wyzsze

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Wsrod respondentow dominowaty osoby z wyksztatceniem srednim — stanowity one niemal
potowe (45,0%) wszystkich ankietowanych. Dwéch na pieciu badanych (39,8%) legitymuje sie
wyksztatceniem wyzszym, za$ co dziewigty (11,4%) zakonczyt edukacje na poziomie szkoty
zawodowe;.
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w Plan zréwnowazonej mobilnoéci miejskiej dla tddzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Wykres 4. Status zawodowy badanych

Osoba pracujaca poza domem I £ 1,5%
Rencista, emeryt [N 28,7%
Osoba pracujgca zdomu NI 3,5%
Student NG S,3%
Osoba pracujaca hybrydowo I 7,3%
Osoba bezrobotna I 5,3%
Uczen I 5,1%
0,0% 50% 10,0% 15,0% 20,0% 25,0% 30,0% 350% 40,0% 45,0%
Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Najwiekszy odsetek ankietowanych (41,5%) to osoby pracujgce zawodowo poza miejscem
zamieszkania. Ponad jedng czwartg respondentéw (28,7%) stanowili emeryci i rencisci. Osoby
uczace sie — uczniowie i studenci — stanowity tgcznie 13,6% respondentdw.

Wykres 5. Liczba oséb w gospodarstwie domowym

35,0%
29,6%
30,0%
25,5%
25,0% 23,0%
20,0%
15,0% .
11,2% 10,6%
10,0%
510% I
0,0%
1 osoba 2 osoby 3 osoby 4 osoby 5 0s6b i wiecej

Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Wsréd badanych dominowaty osoby zamieszkujgce gospodarstwa domowe liczagce dwdch
cztonkow (29,6%). Co czwarty respondent zamieszkuje gospodarstwo trzyosobowe (25,5%) lub
czteroosobowe (23,0%), a tylko co dziesigty — liczagce piecioro lub wiecej cztonkdw (10,6%).

Ankietowani zostali poproszeni o wskazanie, skad i dokad najczesciej podrézujg. Najczesciej
wskazywane jednostki terytorialne, w ktorych badani zazwyczaj rozpoczynajg podréz to miasta:
Pabianice (11,8% wskazan) oraz Zgierz (10,3%). Jednoczesnie zauwazy¢ nalezy, ze niemal
co czwarty ankietowany (tgcznie 23,5%) podrdéze rozpoczyna gtéwnie w stolicy regionu.
Sposréd poszczegdlnych dzielnic todzi, badani najczesciej wyruszajg z Batut (5,9%
respondentéw) lub Widzewa (5,7%), najrzadziej zas — z Polesia (3,1%).
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Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Wykres 6. Najczestsze miejsce poczgtkowe podrozy

Pabianice miasto I 11,3%
Zgierz miasto I 10,3%
Aleksandrow todzki GG 6, 0%
todz Batuty I 5,9 %
todz Widzew I 5,7%
todz Gorna I 4,5%
todz Srédmiescie G 4,3%
Koluszki I £ 0%
Konstantynéw tédzki I 4,0%
Ozorkéw miasto GGG 3 0%
Zgierz gmina NN 3,3%
todz Polesie G 3,1%

Pabianice gmina
Gtowno (miasto)
Strykow
Andrespol
Tuszyn

Dobron

Brzeziny miasto

I 0 9%
I ) 5%
I 2 4%
I 2 4%
I ?,2%
I ?,1%
I 1,9%

Rzgow I 1,7%
Nowosolna I 1,7%
Ksaweréw I 1,7%
Lutomiersk I 1,6%
Parzeczew I 15%

Ozorkow gmina I 1,5%

Dtutow I 1,3%

Bréjce I 1,3%

Rogéw I 12%

Brzeziny gmina I 1,1%
Gtowno (gmina) I 1,0%
Dmosin I 0,9%

0,0% 2,0% 4,0% 6,0% 8,0% 10,0% 12,0% 14,0%

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Niemal wszyscy badani (tgcznie 96,2%) deklaruja, ze najczesciej podrézujg do todzi; w drugiej
kolejnosci relatywnie czesto wskazywane kierunki to miasta: Zgierz (10,5% ankietowanych)
oraz Pabianice (8,9%). Na terenie todzi, badani najczesciej podrézujg do Srédmiescia (31,8%
0sob wskazato ten kierunek docelowy); co pigty uczestnik badania najczesciej jako punkt
docelowy wymienia Widzew (19,6%) lub Batuty (18,1%).
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w Plan zréwnowazonej mobilnoéci miejskiej dla tddzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Wykres 7. Najczestsze miejsce docelowe podrdzy

£6dz Srodmiescie I 31 3%
£6dz Widzew I  190,6%
£6dz Batuty I  13,1%
t6dz Gérna I 14,2%
to6dz Polesie I 12,5%
Zgierz miasto INIINNENGNGNGNGNGNGNGNGNGNGNGG— 10,5%
Pabianice miasto NG S 0%
Aleksandréow tédzki I 6,5%
Konstantyndw todzki I 5,1%
Zgierzgmina I 4,9%
Koluszki GG 4,4%
Rzgéow I 4,1%
Tuszyn N 3,7%
Strykéw I 3,7%
Ozorkéw miasto I 3,5%
Pabianice gmina I 3,3%
Andrespol I 2,9%
Brzeziny miasto I 2,5%
Nowosolna M 2,3%
Gtowno (miasto) I 2,2%
Ksaweréw I 2,0%
Lutomiersk M 1,9%
Dobron WM 1,7%
Bréjce MM 1,6%
Gtowno (gmina) M 1,5%
Brzeziny gmina HE 1,5%
Ozorkéw gmina HH 1,3%
Parzeczew HH 1,2%
Rogow WM 1,1%
Dmosin 1l 1,1%
Dfutow W 1,1%
0,0% 5,0% 10,0% 15,0% 20,0% 25,0% 30,0% 35,0%
Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego
t6dz Srédmiescie to gtéwny kierunek podrézy dla wiekszosci ankietowanych. Pojawia sie tu
jednak kilka wyjatkow. Na terenie samej todzi podréze odbywajg sie zazwyczaj w obrebie tej
samej dzielnicy: osoby wyruszajgce z Batut jako cel podrozy wskazujg najczesciej Batuty (39,7%),
z Polesia — Polesie (42,8%), a z todzi Gérnej —t6dz Gérng (30,2%); dla wszystkich tych badanych
Srédmiescie pozostaje drugim najczesciej wskazywanym kierunkiem.
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w Plan zréwnowazonej mobilnoéci miejskiej dla tddzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Jednoczesnie jednak mieszkancy gmin Brzeziny, Dmosin, Lutomiersk, Rogow, Strykéw i Tuszyn,
a takze miasta Zgierza deklarujg zazwyczaj, ze podroze odbywajg przede wszystkim na terenie
wiasnej gminy. Osoby wyruszajgce z miasta Gtowno jako najczestszy punkt docelowy podrozy
wskazujg gmine Gtowno. Respondenci wyruszajacy z Koluszek jako jedyni najczesciej jako punkt
docelowy podrézy wskazujg tédzki Widzew.!

Wykres 8. Odsetek badanych posiadajacych prawo jazdy
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Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Srednio trzy czwarte (75,3%) badanych mieszkaricow tOM deklaruje, ze posiada prawo jazdy.
Co zrozumiate, odsetek osdb uprawnionych do prowadzenia pojazddw najnizszy jest w grupie
wiekowej 15-19 lat, gdzie znaczna czes¢ ankietowanych nie mogta jeszcze przystgpi¢ do
zdobywania prawa jazdy. W kolejnej grupie wiekowej odsetek uprawnionych zbliza sie juz do
dwoch trzecich respondentéw (61,3%). Wsrod oséb pomiedzy 40. a 64. r. z., posiadanie prawa
jazdy deklaruje ponad cztery pigte ankietowanych.

1 Rozktad czestosci wskazan poszczegdlnych kierunkéw docelowych ze wzgledu na miejsce rozpoczecia podrozy
zostat ujety w formie tabelarycznej w Aneksie do niniejszego opracowania; nalezy jednak mie¢ w pamieci, ze ze
wzgledu na relatywnie niska liczebnos¢ oséb rozpoczynajacych podréz w poszczegdlnych gminach, nie nalezy
przypisywac tym danym wartosci statystycznej pozwalajgcej na ekstrapolacje wynikéw badania na populacje
generalng mieszkancéw tych gmin.
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x Plan zréwnowazonej mobilnoéci miejskiej dla tddzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Wykres 9. Liczba pojazdéw w gospodarstwie domowym respondenta

Samochdéd prywatny 16,1% 51,0% 26,4%

0,5%
1,3%
Samochdéd wypozyczony 92,8% \M
0,3%
1,3%
Samochdéd stuzbowy 84,7% m
0,6%
1,3%
Samochdéd dostawczy prywatny 91,9% m
0,6%
4,8%
Samochéd dostawczy stuzbowy 93,4% w
1,2%
0,9%
Motocykl, skuter 78,8% m
2,6%
Rower 15,2% 27,3% 28,3%
0,5%
1,6%
Rower elektryczny 91,1% m
2,3%
Hulajnoga elektryczna 82,1% 14,8% ‘
0,7%
3,0%
Inne UTO 95,2% ﬂ
1,0%
0,7%
Brak m1szt. M2 szt. 3 szt. i wiecej

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Zdecydowanie najczesciej posiadanym przez badanych pojazdem jest rower; nie ma go tylko
15,2% gospodarstw domowych, za$ w niemal co trzecim (29,2%) sg trzy lub wiecej rowerdw.
Rozpowszechnione jest takze posiadanie prywatnych samochodéw osobowych — nie posiada
ich zaledwie 16,1% objetych badaniem gospodarstw. W ponad potowie (51,0%) z nich dostepny
jest jeden prywatny samochéd osobowy, a w co czwartym (26,4%) — dwa takie pojazdy. Wiecej
niz jedna pigta (21,2%) gospodarstw domowych dysponuje motocyklem lub skuterem;
podobnie rozpowszechnione sg hulajnogi elektryczne, obecne w 17,9% gospodarstw.
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w Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Wykres 10. Wykorzystywane $rodki transportu — przejazd do miejsca pracy; n=1168,
wielokrotny wybor

Samochdd jako kierowca [ NN -, 7%
Autobus miejski, gminny [ NG 23,5%
Tramwaj [N 13,0%
Samochdd jako pasazer | NN 17,3%
Rower prywatny | NN 13,3%
Pieszo (catg podréz) | 10,8%
Kolej NN 9,2%
Autobus prywatnego przewoznika [l 4,3%
Taksowka lub przejazd typu Uber [l 4,0%
Motocykl, skuter [l 2,9%
Rower miejski (publiczny) Il 2,7%
Rower elektryczny, hulajnoga elektryczna [l 2,2%
Samochdd wspétdzielony (carsharing) W 1,8%
0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0% 70,0%

Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Najczesciej wykorzystywanym przez badanych srodkiem transportu w codziennych dojazdach
do miejsca pracy jest prywatny samochdd osobowy, ktérym respondent przemieszcza sie jako
kierowca; ten sposdb codziennego transportu wskazuje niemal dwie trzecie (64,7%)
ankietowanych. Co czwarty respondent (23,5%) korzysta z autobusu miejskiego lub gminnego.
Jeden na pieciu ankietowanych (18,6%) dojezdza do pracy gtéwnie tramwajem, a nieznacznie
mniejszy odsetek (17,3%) — samochodem jako pasazer.

Zauwazalna rdznica pomiedzy badanymi obojga pfci dotyczy przemieszczania sie do pracy
samochodem osobowym jako pasazer; sposob ten wskazuje 14,2% mezczyzn i 20,9% kobiet.
Ankietowane pfci zenskiej nieznacznie rzadziej poruszajg sie natomiast samochodem
osobowym jako kierowcy, a takze podrdzujg autobusami.

Niemal niezaleznie od wieku badanych, ws$rédd osdb pracujgcych  zawodowo,
najpopularniejszym srodkiem transportu do pracy jest przejazd samochodem jako kierowca.
Wyjatek stanowig tu badani w wieku ponizej 20 lat, ktorzy — najczesciej ze wzgledu na brak
odpowiednich uprawnien do prowadzenia samochodu — dojezdzajg do pracy jako pasazerowie
samochodu osobowego oraz autobusami miejskimi i gminnymi. Réwniez seniorzy w dojazdach
do pracy korzystajg z autobuséw czesciej niz osoby w srednim wieku.
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Wykres 11. Wykorzystywane srodki transportu — przejazd do miejsca nauki; n=323, wielokrotny

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

wybor

Autobus miejski, gminny
Samochdd jako pasazer

Tramwaj

Samochéd jako kierowca

Pieszo (catg podrodz)

Rower prywatny

Kolej

Rower miejski (publiczny)
Autobus prywatnego przewoznika
Taksowka lub przejazd typu Uber

Samochdd wspotdzielony (carsharing)

I 47, 1%

I 34,7%

I 29,1%

I 03 2%
I 20,1%
I 13,9%
I O, 9%

. 4,0%

. 34%

. 34%

m 12%

B 0,9%
B 0,9%

Motocykl, skuter
Rower elektryczny, hulajnoga elektryczna
20,0% 30,0% 40,0% 50,0%

0,0% 10,0%

Zrédio: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. ha podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Uczniowie i studenci najczesciej (47,1% przypadkdéw) przemieszczajg sie do miejsca nauki
autobusem miejskim lub gminnym. Co trzeci uczen (34,7%) jest odwozony do szkoty
samochodem jako pasazer. Blisko jedna trzecia ankietowanych (29,1%) dostaje sie do miejsca
nauki tramwajem, za$ co czwarty dojezdza do niego samochodem jako kierowca (23,2%). Jeden
na pieciu uczniow (20,1%) catg droge do szkoty pokonuje natomiast pieszo.

Wykres 12 Wykorzystywane $rodki transportu — przejazd na zakupy; n=2286, wielokrotny
wybér

Samochdd jako kierowca I 58, 2%
I 03 3%
Pieszo (catg podréz) I )2 3%
Autobus miejski, gminny I 16,0%

Rower prywatny I 12,3%
I 11,7%
. 2,7%
M 23%
o 22%
H 1,8%
Hm 1,6%
m 15%
B 1,1%

Samochdd jako pasazer

Tramwaj

Kolej

Taksowka lub przejazd typu Uber
Autobus prywatnego przewoznika

Rower elektryczny, hulajnoga elektryczna
Motocykl, skuter

Rower miejski (publiczny)

Samochdéd wspétdzielony (carsharing)
70,0%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0%

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespofu Doradcdw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. ha podstawie odpowiedzi z badania

ankietowego
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Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Ponad pofowa ankietowanych mieszkancow tOM (58,2%) deklaruje, ze po zakupy udaje sie
zazwyczaj samochodem, jako kierowca. Wiecej niz co czwarty badany (28,3%) jezdzi po zakupy
jako pasazer samochodu osobowego, za$ okofo co pigty (22,8%) zazwyczaj udaje sie po nie
pieszo.

Podobnie jak w przypadku dojazddw do pracy, réwniez na zakupy mezczyzni czesciej niz kobiety
jezdzg samochodem jako kierowcy (roznica czestosci wskazan tego Srodka transportu
pomiedzy ptciami wyniosta 8,0 pp.). Kobiety wyraZznie czesciej jezdzg samochodem jako
pasazerki (réznica 9,6 pp.), a takze korzystajg z autobuséw miejskich lub gminnych (réznica
3,5 pp.). Za wyjatkiem najmtodszej grupy wiekowej, wszyscy ankietowani najczesciej po zakupy
jezdzg prywatnym samochodem jako kierowcy; najwyzszy odsetek wskazan tej odpowiedzi
odnotowano wsrdd respondentow pomiedzy 40. a 59. r. z. (przekroczyt on 65%). Osoby, ktore
nie ukonczyty jeszcze 19 r.z. na zakupy jezdzg natomiast najczesciej jako pasazerowie

samochodow prywatnych.

Wykres 13. Wykorzystywane $rodki transportu — odwozenie dziecka do szkoty, na zajecia;
n=1249, wielokrotny wybér

Samochdd jako kierowca I 70,4%
Samochdd jako pasazer I 14,3%
Pieszo (catg podréz) 8 11,0%
Autobus miejski, gminny I 10,6%
Tramwa] I 7,1%
Rower prywatny mE 3,8%
Takséwka lub przejazd typu Uber m 2,6%
Autobus prywatnego przewoznika B 2,5%
Kolej ® 2,1%
Samochdéd wspétdzielony (carsharing) B 1,8%
Rower miejski (publiczny) B 1,4%
Motocykl, skuter B 1,3%
Rower elektryczny, hulajnoga elektryczna 1 0,9%
0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0% 70,0% 80,0%

Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania

ankietowego
Zdecydowana wiekszo$¢ respondentdw odwozgcych dzieci w wieku szkolnym do miejsca nauki
lub na zajecia dodatkowe deklaruje, ze robi to z wykorzystaniem samochodu osobowego, jako
kierowca (70,4%). Jeden na siedmiu ankietowanych (14,3%) odpowiada, ze odwozi dziecko
samochodem jako pasazer — co interpretowaé¢ mozna jako wspdlne podrdzowanie rodziny
jednym samochodem. Co dziewigty respondent odprowadza dziecko do szkoty pieszo (11,0%),
badz podrézuje z nim autobusem miejskim lub gminnym (10,6%).
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Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Wykres 14. Wykorzystywane $rodki transportu — spotkanie z rodzing, znajomymi; n=2270,
wielokrotny wybor

Samochdd jako kierowca I 56,0%
Samochdd jako pasazer I 34,4%
Autobus miejski, gminny GGG 19,1%
Tramwa] I 15,6%
Pieszo (catg podrédz) HIEEE— 8 12,1%
Rower prywatny I 8,2%
Takséwka lub przejazd typu Uber I 7,7%
Kolej mmmmm. 6,9%
Autobus prywatnego przewoznika HEE 3,8%
Samochdd wspétdzielony (carsharing) ® 1,6%
Motocykl, skuter H 1,6%
Rower elektryczny, hulajnoga elektryczna M 1,4%

Rower miejski (publiczny) W 1,4%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0%

Zrédio: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. ha podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Rowniez na spotkania ze znajomymi lub cztonkami rodziny mieszkarncy tOM zazwyczaj (56,0%
przypadkoéw) przemieszczajg sie samochodem osobowym, jako kierowcy. Co trzeci
ankietowany (34,4%) w odwiedziny jezdzi samochodem jako pasazer, co pigty natomiast
porusza sie autobusem miejskim lub gminnym (19,1%).

Pte¢ ankietowanych wptywa istotnie na ich ,funkcje” w samochodzie osobowym — mezczyZni
czesciej w odwiedziny jezdzg jako kierowcy (+8,4 pp. w stosunku do kobiet), badane ptci
zenskiej za$ jako pasazerki (+10,4 pp. w odniesieniu do mezczyzn). W grupie badanych powyzej
25 r. z., najczesciej wskazywanym S$rodkiem transportu w czasie odwiedzin rodziny lub
znajomych jest samochdod osobowy w roli kierowcy. Mtodsze osoby czesciej jezdig
samochodami jako pasazerowie. Przejazdy autobusami najpopularniejsze sg wsrdd
respondentéw do 29 r.z. i senioréw; mtodzi ludzie relatywnie czesto korzystajg takze
z tramwajow.
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Wykres 15. Wykorzystywane S$rodki transportu — placéwki ochrony zdrowia; n=2276,
wielokrotny wybor

Samochdd jako kierowca I  54,8%
Samochdd jako pasazer I 26,7%
Autobus miejski, gminny GGG 19,9%
Pieszo (catg podréz) I 13,0%
Tramwa] I 13,2%
Takséwka lub przejazd typu Uber mmmmmm 5,8%
Rower prywatny B 4,4%
Kolej mmm 2,9%
Autobus prywatnego przewoznika mE 2,5%
Samochdéd wspétdzielony (carsharing) B 1,5%
Rower miejski (publiczny) B 1,1%
Rower elektryczny, hulajnoga elektryczna B 1,0%

Motocykl, skuter B 1,0%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0%

Zrédio: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. ha podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Ponad potowa ankietowanych (54,8%) deklaruje, ze do placéwek ochrony zdrowia dociera
najczesciej samochodem, jako kierowca — podobnie jak w przypadku innych celéw podrozy, jest
to najczesciej wybierany Srodek transportu. Co czwarty badany w celach zwigzanych z ochrong
zdrowia podrdzuje samochodem jako pasazer (26,7%). Jeden na pieciu respondentow
przemieszcza sie w tym celu autobusem miejskim lub gminnym (19,9%); podobnie czesto
badani podrdzujg pieszo (18,8%).

Istotne statystycznie rdznice pomiedzy wyborami badanych obojga pfci dotyczg przede
wszystkim przejazdow autobusami miejskimi lub gminnymi — czesciej wybierajg je kobiety niz
mezczyzni (réznica czestosci wskazan to 4,6 pp.). Mezczyzni czesciej natomiast deklaruja
przemieszczanie sie do placowek ochrony zdrowia samochodem jako kierowca; w tym
przypadku réznica w odniesieniu do kobiet to 3,8 pp.

Wiek badanych determinuje wykorzystywane Srodki transportu w sposéb podobny do
charakteryzowanego przy innych celach podroézy. Ludzie mtodzi (przed 20 r.z.) najczesciej
przemieszczajg sie samochodem osobowym w roli pasazera. W pozostatych grupach
wiekowych dominujg osoby, ktére do placowek ochrony zdrowia dojezdzajg prywatnym
samochodem osobowym jako kierowcy.
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(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Wykres 16. Wykorzystywane $rodki transportu — obiekty sportu, kultury, rozrywki; n=2138,
wielokrotny wybor

Samochdd jako kierowca I 52, 1%
Samochdd jako pasazer GGG S 4%
Autobus miejski, gminny GGG 22 4%
Tramwaj I 18,9%
Pieszo (catg podréz) I 14,6%
Rower prywatny I 10,8%
Kolej mmmmm 6,3%
Takséwka lub przejazd typu Uber mmmmm 5,6%
Autobus prywatnego przewoznika mHE 2,9%
Rower miejski (publiczny) ml 2,2%
Rower elektryczny, hulajnoga elektryczna M 1,9%
Samochdéd wspétdzielony (carsharing) M 1,6%
Motocykl, skuter ® 1,4%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0%

Zrédio: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. ha podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Ponad potowa (52,1%) mieszkancow tOM wskazuje, ze do obiektdw sportu, kultury i rozrywki
dojezdza zazwyczaj samochodem jako kierowca —to najczesciej wymieniany $srodek transportu.
W drugiej kolejnosci ankietowani wskazujg przejazdy samochodem prywatnym jako pasazer
(28,4%). Srednio co piaty respondent do obiektéw sportu, kultury, rozrywki dojezdza
autobusem miejskim lub gminnym (22,4%); nieznacznie mniejszy odsetek jezdzi w tym celu
tramwajem (18,9%).

Podobnie jak w przypadku innych celéow podrozy, kobiety wyraznie czesciej (réznica 10,2 pp.)
niz mezczyzni do obiektow sportu, kultury i rozrywki jezdzg samochodem osobowym jako
pasazerki. Badani pfci meskiej czesciej natomiast deklarujg poruszanie sie samochodem w roli
kierowcy. Przemieszczanie sie w omawianym celu samochodem jest gtdwnym wyborem
we wszystkich grupach wiekowych. Badani do 24 r. z. czesciej jezdzg jako pasazerowie, za$
starsi respondenci — jako kierowcy.
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Wykres 17. Wykorzystywane $rodki transportu — tereny zieleni; n=2222, wielokrotny wybér

Pieszo (cafg podréz) I 37,4%
Samochdd jako kierowca I  33,3%
Rower prywatny I  31,8%
Samochdd jako pasazer IIEEEEEEEEEEEGNGGNGNGNGNGNNNNNNN 19,3%
Autobus miejski, gminny I 12,5%
Tramwaj I 10,2%
Kolej mmmmm 3,2%
Rower elektryczny, hulajnoga elektryczna 1 3,1%
Rower miejski (publiczny) mm 2,7%
Takséwka lub przejazd typu Uber mE 1,7%
Motocykl, skuter B 1,4%
Autobus prywatnego przewoznika B 1,4%

Samochdd wspétdzielony (carsharing) M 1,0%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0%

Zrédio: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. ha podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Tereny zieleni — parki, skwery las — to jedyny cel podrozy, do ktérego dominujgcym srodkiem
transportu nie jest dla mieszkarnicow tOM samodzielnie prowadzony samochdd osobowy
(wskazato go 33,3% badanych). Respondenci najczesciej na tereny rekreacyjne chodzg pieszo
(37,4%). Niemal co trzeci ankietowany deklaruje natomiast, ze dojezdza w te miejsca
prywatnym rowerem (31,8%).

Podobnie jak w przypadku innych celéw podrdzy, mezczyZzni na tereny zielone nieco czesciej
dojezdzajg samochodami jako kierowcy, kobiety zas — jako pasazerki. Wyrazna rdéznica (5,8 pp.)
dotyczy natomiast przemieszczania sie pieszo; spacery na tereny zieleni czesciej odbywajg
badane ptci zeriskiej. Osoby pomiedzy 30. a 64.r. 2. na tereny rekreacyjne najczesciej dojezdzaja
samochodem jako kierowcy. Mtodsi badani oraz seniorzy chetniej natomiast przemieszczajg sie
pieszo.

W kolejnym pytaniu respondenci proszeni byli o wskazanie, jak czesto podrézujg do
poszczegdlnych miejsc. Pytani byli takze, czy miejsca te potozone sg w bezposredniej bliskosci
(tj. w tej samej gminie czy — w przypadku todzi — dzielnicy) ich miejsca zamieszkania.
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Wykres 18. Czestotliwos¢ podrdzy do wybranych celéw; n=2327 z wytgczeniem wskazan

»hie dotyczy”

Praca

Szkota

Zakupy

Odwozenie dzieci do szkoty, na zajecia
dodatkowe

Spotkania z rodzing i znajomymi

Placowki zdrowia

Obiekty sportu, kultury, rozrywki

Tereny zieleni

Tereny

zieleni

W Codziennie 9,7%
M Kilka razy w tygodniu 24,8%
Raz w tygodniu 19,0%
Kilka razy w miesigcu 25,9%
M Raz w miesigcu 9,9%

M Rzadziej niz raz w miesigcu 10,7%

0%  10%

20%

30%

40%

50%

70%

80%

90% 100%

Obiekty
sportu,
kultury,
rozrywki
5,0%
13,6%
11,6%
25,9%
17,9%
26,1%

Placowki Spotkz_anlg z
) rodzing i
zdrowia . )
znajomymi
2,8% 6,6%
2,9% 22,3%
4,2% 25,3%
22,0% 28,9%
24,1% 9,2%
44,0% 7,8%

Odwozenie
dzieci do
szkoty, na

zajecia

dodatkowe

25,5%
33,1%
11,9%
7,0%
2,1%
20,5%

Zakupy

17,3%

50,3%

22,5%
6,5%
1,7%
1,8%

Szkota

24,7%
19,4%
3,2%
4,3%
2,4%
46,1%

Praca

45,5%
24,7%
2,9%
3,4%
1,6%
21,9%

Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania

ankietowego

Cel podrozy, ktory przez niemal potowe ankietowanych (45,5%) realizowany jest codziennie to
dojazdy do miejsca pracy. Relatywnie czesto mieszkancy tOM wskazujg takze codzienne
odwozenie dzieci do szkoty lub na zajecia pozalekcyjne (25,5%). Kilka razy w tygodniu badani
zazwyczaj (50,3% wskazan) jezdzg na zakupy; co trzeci respondent bedgcy opiekunem dziecka
odwozi je kilka razy w tygodniu do szkoty lub na zajecia dodatkowe. Rzadziej niz raz w miesigcu
ankietowani jezdzg gtownie do placdwek ochrony zdrowia (44,0%). Wysoka czestos¢ wskazan
tak rzadkich dojazdéw do szkoty (46,1% ucznidw deklaruje, ze jezdzi do niej rzadziej niz raz
w miesigcu) wynika zapewne z faktu realizacji badania po zakonczeniu roku szkolnego; mtodzi
ludzie odniesli sie zatem do swojej aktualnej — nie za$ przecietnej — sytuacji w tym wzgledzie.
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Wykres 19. Lokalizacja wybranych celéw podrozy w bezposredniej bliskosci miejsca
zamieszkania; n=2327 z wytgczeniem wskazan ,nie dotyczy”

zakupy I 35,3%
Tereny zieleni (parki, skwery, las) | NI /%
Placéwki zdrowia (przychodnia, szpital) | R /9,2 %
Odwozenie dzieci do szkoty, na zajecia dodatkowe [ NI /3,7

Obiekty sportu, kultury, rozrywki | NN .0

szkota [N G7.9%
Spotkania z rodzing i znajomymi | NI -3,3%

praca N 62.2%

0,0% 25,0% 50,0% 75,0% 100,0%

Zrédio: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. ha podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Zdecydowana wiekszos¢, bo az 88,3% ankietowanych deklaruje, ze zakupy realizuje zazwyczaj
w niewielkiej odlegtosci od swojego miejsca zamieszkania (ta sama gmina lub dzielnica todzi).
Nieznacznie mniejszy odsetek (84,7%) w bezposredniej bliskosci miejsca zamieszkania korzysta
rowniez z terenéw zieleni. Poza miejsce zamieszkania badani wyjezdzajg zazwyczaj w celu
spotkania z cztonkami rodziny lub znajomymi (36,7% deklaruje konieczno$¢ poruszania sie na
wieksze odlegtosci), a przede wszystkim — do pracy (w bezposredniej bliskosci migjsca
zamieszkania pracuje mniej niz dwie trzecie, tj. 62,2% uczestnikow badania).

Pte¢ badanych nie warunkuje w sposéb istotny statystycznie rozktadu ich odpowiedzi.
Interesujgce wnioski nasuwa natomiast analiza wynikdw w poszczegdlnych grupach
wiekowych. Okazuje sie bowiem, ze w celach prywatnych, rekreacyjnych (spotkania z rodzing
i znajomymi, korzystanie z terendw zieleni, obiektéw kultury, sportu i rozrywki)
w bezposdredniej bliskoSci miejsca zamieszkania poruszajg sie przede wszystkim badani
najmtodsi (do 24 lat) oraz najstarsi (po 60 r.z.)

W dalszej czesci badania respondenci proszeni byli o wskazanie, jakimi czynnikami kierujg sie,
wybierajgc przejazdy poszczegdlnymi formami transportu.
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Wykres 20. Samochdd prywatny — gtéwne czynniki wyboru; n=2327, wielokrotny wybdr

Krétki czas przejazdu [ N 55,4%
Komfort przejazdu I  54,6%
Brak koniecznosci przesiadania | NN 24,1%
Darmowe miejsca postojowe w miejscu pracy, szkoty | N 20,9%

Brak potaczen komunikacji zbiorowej NN 18,1%

Niedostosowany do potrzeb rozktad jazdy autobuséw,
tramwajow, pociggdéw

I 16,0%
Przewoz dzieci [N 13,7%
Brak mozliwosci dojazdu rowerem lub dojécia pieszo | 10,0%
Nizszy koszt jednostkowy podrézy | IEEEEE 9,0%
Wzgledy zdrowotne [ 6,4%

Inne cele po pracy, szkole [ 4,9%

Brak wiedzy na temat oferty transportu zbiorowego I 4,4%
0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0%

Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Kluczowe czynniki, decydujgce o decyzji poruszania sie samochodem prywatnym to krotki czas
przejazdu (55,4% ankietowanych) oraz jego komfort (54,6%). Co czwarty respondent
wybierajacy przejazd samochodem kieruje sie brakiem koniecznosci przesiadek (24,1%).
Dla co pigtego badanego istotnym czynnikiem jest natomiast dostepnos$¢ darmowych miejsc
postojowych w poblizu miejsca pracy lub nauki (20,9%).

Poza kafeterig odpowiedzi jako jeden z istotnych czynnikdow badani wymieniali mozliwos¢
przewozu zakupow (4 wskazania). Wymieniana byta takze niska jakos$¢ transportu zbiorowego
— spoznienia czy brak dogodnych potaczen (3 wskazania).
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Wykres 21. Autobus — gtéwne czynniki wyboru; n=946, wielokrotny wybor

Nizszy koszt jednostkowy podrézy I 46,3%
Dobre potaczenia komunikacjg zbiorowg I 32,1%
Brak samochodu IEEEEEEEGEGEGEGEGEEEEEEEENNEEE 30,3%
Krotki czas przejazdu I 28,1%
Brak koniecznosci przesiadania I 25 8%
Wysokie koszty dojazdu samochodem I 22 0%
Komfort przejazdu I 20,3%
Optaty za parkowanie w miejscu docelowym IEEEEEEEEEEEGEGGG—G—G—— 20,2%
Brak miejsca postojowego w miejscu docelowym I 19,0%
Brak mozliwosci dojazdu rowerem lub dojscia pieszo I 15,1%
Inne cele po pracy, szkole I 9,2%
Przewdz dzieci I 8,7%
Wzgledy zdrowotne I 6,8%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0%

Zrédio: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. ha podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Respondenci podrézujacy na co dzien gtdwnie autobusami kierujg sie w pierwszej kolejnosci
nizszymi niz w przypadku innych pojazdéw kosztami podrézy (46,8% wskazan). Co trzeci badany
wybiera autobus ze wzgledu na dobre potgczenia komunikacjg zbiorowg (32,1%), ale takze ze
wzgledu na nieposiadanie do dyspozycji samochodu (30,8%).

Poza kafeterig odpowiedzi respondenci wskazujg natomiast gtownie kierowanie sie postawg
proekologiczng i checig promocji komunikacji zbiorowej wsréd znajomych (3 wskazania).

Wykres 22. Tramwaj — gtéwne czynniki wyboru; n=651, wielokrotny wybor

Nizszy koszt jednostkowy podrézy I 44,4%
Krotki czas przejazdu I 42,1%
Dobre potaczenia komunikacja zbiorowg I 31,0%
Brak samochodu IS ?3,6%
Brak koniecznosci przesiadania I 2 7,9%
Komfort przejazdu I 26,2 %
Brak miejsca postojowego w miejscu docelowym IEEEEEEEEEEEEEGNGNGNGNG—G—G— 20,5%
Optaty za parkowanie w miejscu docelowym I 20,4%
Wysokie koszty dojazdu samochodem I 20,1%
Brak mozliwosci dojazdu rowerem lub dojscia pieszo I 12,8%
Inne cele po pracy, szkole I 9,8%
Przewdz dzieci s 7,0%
Wzgledy zdrowotne I 6,6%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0%

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespofu Doradcdw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. ha podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego
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Podobnie jak w przypadku badanych przemieszczajgcych sie autobusami, rowniez respondenci
wybierajacy zazwyczaj tramwaj kierujg sie w pierwszej kolejnosci relatywnie niskim kosztem
jednostkowym podrozy (44,4%). Dwie pigte (42,1%) podrézujacych tramwajami wybiera je ze
wzgledu na krétszy czas przejazdu. Co trzeci respondent w tej grupie (31,0%) kieruje sie
natomiast dobrym potgczeniem komunikacjg zbiorowa.

Poza kafeterig odpowiedzi, pojedynczy respondenci wskazywali, Zze poruszajg sie tramwajami
z checi ograniczenia emisji zanieczyszczen do Srodowiska, ale takze ze wzgledu na mozliwosc
przemieszczania sie po spozyciu alkoholu, na przyktad wracajac ze spotkan towarzyskich.

Wykres 23. Kolej — gtdwne czynniki wyboru; n=309, wielokrotny wybdr

Komfort przejazdu I 62,2 %
Krotki czas przejazdu I 52,2%
Nizszy koszt jednostkowy podrézy I 50,7%
Wysokie koszty dojazdu samochodem I 35,3%
Dobre potaczenia komunikacjg zbiorowg I 34,6%
Brak koniecznosci przesiadania I 31,6%
Brak samochodu GGG 24,1%
Brak miejsca postojowego w miejscu docelowym I 18,2%
Brak mozliwosci dojazdu rowerem lub dojscia pieszo I 17,9%
Optaty za parkowanie w miejscu docelowym I 16,0%
Przewéz dzieci I 11,1%
Inne cele po pracy, szkole I 10,3%
Wzgledy zdrowotne I 8,1%

0,0% 20,0% 40,0% 60,0% 80,0%

Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Ankietowani podrézujacy gtéwnie kolejg w pierwszej kolejnosci decydujg sie na ten Srodek
transportu ze wzgledu na komfort przejazdu — wskazuje go blisko dwie trzecie (62,2%)
respondentéw w tej grupie. Dla ponad potowy badanych duze znaczenie ma kroétki czas
przejazdu (52,2%), jak rowniez jego stosunkowo niski koszt (50,7%). Co istotne, jest to jedyny
Srodek transportu oceniany w badaniu, ktéry zyskat wysoka liczbe gtoséw zarowno dla
komfortu, jak i czasu przejazdu. Poza kafeterig odpowiedzi, badani poruszajacy sie kolejg
wskazujg, ze wybor ten podyktowany jest troskg o Srodowisko naturalne.
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Wykres 24. Rower lub UTO — gtéwne czynniki wyboru; n=920, wielokrotny wybdr

Wzgledy zdrowotne [ -  , © %
Nizszy koszt jednostkowy podrézy [N  50,3%
Komfort przejazdu [ 32,6%
Krétki czas przejazdu [ N 31,5%
Darmowe miejsca postojowe w miejscu pracy, szkoty [ RN 24,7%
Brak koniecznosci przesiadania [ N 21,6%
Brak potaczeri komunikacji zbiorowej | N 17,1%

Niedostosowany do potrzeb rozktad jazdy autobusdw,
tramwajoéw, pociggdéw

Wysokie koszty dojazdu samochodem | 11,3%

I 14,5%

Brak samochodu [ 10,7%
Inne cele po pracy, szkole N 7,7%
Optaty za parkowanie w miejscu docelowym [N 6,8%
Brak wiedzy na temat oferty transportu zbiorowego [l 5,6%
Przewoz dzieci M 2,4%
0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0%

Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Ponad poftowa (52,9%) badanych poruszajgcych sie na co dzien rowerem lub innym UTO
deklaruje, ze decyduje sie na to ze wzgledu na mozliwos¢ poprawy stanu zdrowia. Dwie pigte
ankietowanych (39,3%) wybiera rower lub inne UTO ze wzgledu na nizszy jednostkowy koszt
przejazdu; dla co trzeciego istotne znaczenie ma natomiast komfort (32,6%) oraz krotki czas
podrozy (31,5%).

Poza kafeterig odpowiedzi, respondenci deklarowali najczesciej, ze poruszanie sie rowerem to
dla nich forma rekreacji (14 wskazan). Istotne znaczenie ma takze dbato$¢ o stan srodowiska
naturalnego (7 wskazan).
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Wykres 25. Podrdz piesza — gtdwne czynniki wyboru; n=1051, wielokrotny wybor

Wzgledy zdrowotne | 62,1%
Brak kosztéw podrozy [N 45, 1%
Brak koniecznosci przesiadania | NINIENEGEE 18,2%
Brak potgczen komunikacji zbiorowej | NN 17,9%

Brak samochodu [HNNNENEGE 16,2%

Niedostosowany do potrzeb rozktad jazdy autobusow,
tramwajow, pociggow

Inne cele po pracy, szkole NN 12,4%

I 14,0%

Wysokie koszty dojazdu samochodem | 11,3%
Optaty za parkowanie w miejscu docelowym |l 10,0%
Brak miejsca postojowego w miejscu docelowym [ 9,9%
Brak wiedzy na temat oferty transportu zbiorowego [l 6,2%
0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0% 70,0%

Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Podobnie jak w przypadku uzytkownikéw roweréw i innych UTO, rdéwniez osoby
przemieszczajgce sie gtéwnie pieszo decyzje swg warunkujg przede wszystkim troskg o zdrowie
(62,1%). Dla ponad dwodch pigtych ankietowanych (45,1%) istotne znaczenie ma fakt,
Ze przemieszczanie sie pieszo nie niesie za sobg zadnych kosztéw.

Poza kafeterig odpowiedzi, badani podkreslali przede wszystkim, ze przemieszczajg sie pieszo
na krotkie odlegtosci — korzystanie z jakiegokolwiek pojazdu bytoby w tej sytuacji nieracjonalne
(58 o0s6b, co stanowi 5,5% ankietowanych). Dos¢ licznie respondenci wskazywali takze,
ze spacer to dla nich forma rekreacji i aktywnos¢ sprawiajgca przyjemnosc (17 oséb).
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Wykres 26. Taksdwka, przejazd wspadtdzielony — gtéwne czynniki wyboru; n=382, wielokrotny
wybor

Komfort przejazdu I 52,2%

Krotki czas przejazdu | NN £ 1,2%
Brak koniecznosci przesiadania [ N 20,6%

Niedostosowany do potrzeb rozktad jazdy autobuséw,
tramwajow, pociggdéw

Brak potaczen komunikacji zbiorowej [ RN °1,3%

I 21,3%

Brak samochodu [N 14,9%
Brak miejsca postojowego w miejscu docelowym [N 11,6%
Brak wiedzy na temat oferty transportu zbiorowego | 11,6%
Brak mozliwosci dojazdu rowerem lub dojécia pieszo N 11,0%
Wzgledy zdrowotne [ 10,3%
Optaty za parkowanie w miejscu docelowym | 9,6%

Przewoéz dzieci [ 8,3%

Nizszy koszt jednostkowy podrézy [ 8,6%

Inne cele po pracy, szkole | 8,1%

Wysokie koszty dojazdu samochodem [ 4,9%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0%

Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Ponad potowa (52,2%) respondentdw podrdézujgcych regularnie takséwkami deklaruje,
ze gtéwnym czynnikiem wptywajgcym na ich decyzje jest wysoki komfort przejazdu. Dla dwdch
pigtych (41,2%) ankietowanych w tej grupie kluczowe znaczenie ma krotki czas przejazdu,
natomiast dla co trzeciego — brak koniecznosci przesiadania sie (29,6%). Warto jednak
podkresli¢, ze co pigty uzytkownik taksowek lub przejazdéw wspoétdzielonych wybiera je ze
wzgledu na brak komunikacji zbiorowej lub niedopasowanie rozktadu jazdy do rzeczywistych
potrzeb (po 21,3%).

) 27 | |
Id: 29EDZB3D—BC71-4C&D—8DEE-2COFC2359lBl. Projekt ﬁ Strona 188 z 441




w Plan zréwnowazonej mobilnoéci miejskiej dla tddzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Wykres 27. Postrzeganie samochodu osobowego jako srodka transportu najwygodniejszego
w codziennym zyciu; n=2327

Ponad dwie trzecie (69,8%) uczestnikow badania —
tak kobiet, jak i mezczyzn — jest zdania, ze wich
miejscu zamieszkania samochdd osobowy stanowi
najwygodniejszy srodek transportu w Zyciu
codziennym. Odsetek odpowiedzi twierdzacych
najwyzszy jest wsréd oséb pomiedzy 40.a 49.r. z.
(75,3%), najnizszy zas wsrdd badanych w wieku do
24 lat (67,5%) oraz senioréw (62,4%).

Zrédio: Opracowanie wilasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych
TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania ankietowego

= Tak m Nie

Wykres 28. Gotowos¢ rezygnacji z podrézowania samochodem na rzecz komunikacji zbiorowej;
n=2000

= Tak
m Nie

Nie wie, trudno powiedzie¢

Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Co trzeci ankietowany (33,9%) deklaruje, ze nie bytby sktonny do rezygnacji z podrézowania
samochodem na rzecz komunikacji zbiorowej; odsetek oséb udzielajgcych odpowiedzi
twierdzacej jest o zaledwie 1,4 pp. wyzszy.

Odsetek badanych sktonnych do rezygnacji z podrézowania samochodem na rzecz komunikacji
zbiorowej jest taki sam wsrod kobiet i mezczyzn. Badani ptci meskiej nieznacznie czesciej
deklarujg, ze nie sg gotowi na takie dziatanie, kobiety natomiast chetniej sktaniajg sie
ku odpowiedzi nie wiem.

Najliczniej deklarujgcy cheé rezygnacji z wykorzystania samochodu na rzecz transportu
publicznego sg badani pomiedzy 30. a 39.r. 2. (38,8%) oraz seniorzy (37,9%). Przeciwnie wsrod
respondentéw w wieku od 20 do 24 lat — ponad dwie pigte z nich (41,4%) przyznaje,
ze nie zamierza rezygnowac z podrézowania samochodem.
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Wykres 29. Srodek transportu, na jaki badani byliby sktonni zamieni¢ samochdd; n=707,
wielokrotny wybor

Autobus |, 70,5%
Rower [ <5, 1%
Tramwaj | /2.3%
Podréze piesze | EGTNGINIIIII :0.1%
Motocykl, skuter | N NI 11.4%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0% 70,0% 80,0%

Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Osoby deklarujgce gotowosé rezygnacji z podrdozowania samochodem na rzecz komunikacji
zbiorowej najczesciej wskazujg, ze ich preferowanym srodkiem transportu bytby autobus
(70,5%). Ponad dwie pigte respondentéw mogtoby zamieni¢ samochdd na rower (45,1%) lub
tramwaj (42,3%).
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Wykres 30. Czynniki moggce zacheci¢ do rezygnacji z samochodu na rzecz innych $rodkéw
transportu; n=616

Lepsze potaczenia lub trasy autobuséw [ NG 56,1%
Wigksza czestotliwo$é kursowania autobuséw [ NG 55,9%
Nizsze ceny biletéw [ NI /4,6%
Bezposérednie potaczenia bez koniecznodci przesiadki | N  33,0%
Punktualno$é potaczer [ NNNNENEGEEE 36,0%
Lepsze potaczenia lub trasy tramwajow | NN 30,3%
Wigksza czestotliwo$¢ kursowania tramwajow | GGG 9,0%
Jeden bilet umozliwiajacy peréi killfoma srodkami komunikacji I 25,57
zbiorowej
Komfort i bezpieczeristwo podrézy | NNNNIEGEGE 6,4%
Wigksza liczba przystankéw autobusowych [ NN 23,4%
Bliskos¢ miejsca docelowego [ NNNNEGEGEGE 22,9%
Wigksza czestotliwo$é kursowania pociagow [ NG 21,4%
Lepsze potaczenia lub trasy pociagéw [N 20,9%
Bezpieczna infrastruktura rowerowa | NN 19,3%
Wygodne i bezpieczne chodniki | NNNNRNEGEGE 17,1%
Ulice o ruchu uspokojonym NG 16,7%
Poprawa istniejacej infrastruktury | I 16,5%
Zwiekszenie priorytetu [ NNNNING 16,3%

Poprawa istniejacej infrastruktury | N I 14,3%

Bezposrednie potgczenie droga rowerowg miejsca poczatku i
. . I 14,4%
konca podrézy

Bezpieczne, zadaszone miejsce do przechowywania
. I 12,8%
roweréw/UTO

Wigksza liczba przystankéw kolejowych | 12,1%

Wigksza liczba przystankéw tramwajow [ NN 12,1%

Wieksze umiejetnosci i pewnosc siebie podczas jazdy rowerem
) * ’ na drodze ’ o I 5,6%

Brak koniecznosci odwozenia cztonkéw rodziny [ 7,7%
Posiadanie prywatnego roweru/UTO, korzystanie z roweru/UTO [ 6,1%
Nic nie przekona mnie do pozostawienia samochodu [l 2,0%
0,0% 10,0% 20,0% 30,0 40,0% 50,0% 60,0%

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespofu Doradcdw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. ha podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego
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W gronie osdb, ktore nie potrafity wskazaé, czy bytyby sktonne do rezygnacji z podrézowania
samochodem na rzecz innych $rodkéw transportu, kluczowe argumenty moggce pomaéc im
podjac taka decyzje to lepsze potgczenia lub trasy autobusow (56,1% wskazan) oraz wieksza
czestotliwos¢ ich kursowania (55,9%). Ponad dwie pigte badanych (44,6%) do rezygnacji
z samochodu mogtyby sktoni¢ nizsze ceny biletéw komunikacji zbiorowej. Istotne czynniki przy
podejmowaniu tej decyzji to takze dostepnos¢ potaczen bezposrednich (38,0%) oraz
punktualnos¢ komunikacji zbiorowej (36,0%). Co wazne, tylko jeden na piecdziesieciu
ankietowanych w tej grupie (2,0%) wskazat, ze nic nie jest w stanie sktoni¢ go do rezygnacji
z uzywania samochodu.

Poza kafeterig odpowiedzi, respondenci wskazywali, ze transport zbiorowy powinien by¢ lepiej
skomunikowany (np. rozktad jazdy autobusdw dostosowany do pociggdw). Badani oczekujg
regularnego, czestego kursowania pojazdow komunikacji publicznej i komfortowych warunkow
przejazdu. Istotna jest takze dostepnos¢ autobuséw szkolnych, by nie byto koniecznosci
odwozenia dzieci do szkdt samochodem.

Wykres 31. Najwieksze problemy komunikacyjne; n=2249, wielokrotny wybér
Korki N 43,8%
Brak miejsc postojowych [N 34,6%

Niewystarczajaca czestotliwos¢ potaczen komunikacji
zbiorowej

Zattoczona komunikacja zbiorowa [ N 26,7%

I 34,6%

Wysokie optaty parkingowe | I °3,5%
Wysokie ceny komunikacji zbiorowej [ I 21,7%
Zbyt wolna komunikacja zbiorowa [ 21,3%
Zty stan infrastruktury drogowej | IIEEEN 19,6%
Brak $ciezek rowerowych lub ich niewystarczajaca dtugos¢ | I 16,5%

Brak buspaséw lub wydzielonych torowisk [l 6,7%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0 50,0 60,0%

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Niemal potowa uczestnikow badania (48,8%) jest zdania, ze najwiekszy problem komunikacyjny
w miejscu ich zamieszkania stanowig korki samochodowe. Dla co trzeciego respondenta istotng
trudnosé stanowi brak miejsc postojowych (34,6%), jak rowniez niewystarczajgca czestotliwosé
komunikacji zbiorowej (34,6%). Wiecej niz co czwarty (26,7%) mieszkaniec tOM narzeka
natomiast na zattoczenie pojazdow komunikacji zbiorowe;.

Rozktad odpowiedzi badanych kobiet i mezczyzn byt zblizony. Ankietowani ptci meskiej nieco
czesciej jednak za powazne problemy w obszarze transportu wskazujg wysokie optaty
parkingowe (+3,7 pp. w stosunku do kobiet), a przede wszystkim — zty stan infrastruktury
drogowej (+5,5 pp.). Wigzac ten stan rzeczy nalezy z faktem, ze to mezczyzni czesciej poruszajg
sie samochodami jako kierowcy; omawiane problemy w wiekszym stopniu zatem dotyczg ich
bezposrednio.
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Korki to gtowny problem komunikacyjny tOM wedtug niemal wszystkich grup wiekowych
respondentéw. Wyjatek stanowig tu tylko osoby pomiedzy 60 a 64 r.z., dla ktorych wiekszg
trudnos¢ stanowi niewystarczajgca czestotliwos¢ potgczern  komunikacji  zbiorowe;.
Wraz z wiekiem badanych, coraz wiekszego znaczenia nabiera brak miejsc postojowych.
Zattoczona komunikacja zbiorowa stanowi natomiast ucigzliwo$¢ przede wszystkim dla ludzi
mtodych.

Tabela 1. Najwieksze problemy komunikacyjne w poszczegdlnych jednostkach terytorialnych;
n=2249, wielokrotny wybdr

Jednostka samorzadu

terytorialnego

Brak miejsc postojowych
Wysokie optaty parkingowe
Zattoczona komunikacja
zbiorowa
Zbyt wolna komunikacja
zbiorowa
Wysokie ceny komunikacji
zbiorowej
Brak buspaséw lub
wydzielonych torowisk
niewystarczajaca dtugosé

Niewystarczajaca czestotliwosé
potaczen komunikacji zbiorowej
Zty stan infrastruktury drogowej
Brak $ciezek rowerowych lub ich

tédz Batuty 61,1% | 29,6% ARV 29,4%

tédz Srédmiescie 53,8% | 40,0% = 34,0%
£6dz Polesie SR 25,8% | 21,8%

20,9%

34,7% 29,6%

todz Widzew 58,8% | 351% [EPARYM 35,0% 19,4% 6,9% 19,1% | 12,0%
tédz Goérna COMVAN 26,3% | 27,5% WAL 29,5% 4,8% 22,7% 9,4%

Aleksandrow todzki USIEVAEEIEVA  10,5% | 23,0% WEEWAZM 21,1% | 21,9% 5,9% 16,5% | 14,6%

Andrespol UPNVCIORPA  11,3% | 23,6% | 23,3% BWENAZM 10,3% 5,3% 10,3% 9,2%

Brojce SRSV 21,8% | 11,2% RESlORVMESIONVAN 26,7% | 24,7% | 10,4% 7,3% 11,7%
28,8% [EPWAIN 16,3% [BEEWSNWEWYN 26,4% 6,8% 2,3% 24,2% 4,6%

Brzeziny (miasto)

Brzeziny (gmina) SYMCVRNERICHCVNNC WA  26,8% | 16,2% | 18,7% | 11,2% 4,5% 17,0% 7,8%
Dtutéw UVICV 36,8% | 26,9% ERIVNENCHWYAN 21,8% | 23,0% 0,0% 31,6% | 31,1%

Dmosin 61,0% IR 26,0% WM 70% | 128% | 7,0% | 74% PEERCH
Dobror 45,9% AN 192% | 180% | 12,7% | 34,7% QAR
Glowno (miasto) ORI AP 22,5% | 21,0% | 7,5% | 17,7% | 12,7%
Glowno (gmina) 55,7% | 39,7%  24,3% 17,4% | 212% | 40% | 21,9% | 16,7%
Koluszki 42,3% | 38,0% EECT 206% | 21,0% | 54% | 133% | 21,1%
Konstantynéw kodzki PR INNEER L AP 222% | 235% | 7,1% | 11,7% | 21,8%
Lutomiersk 36,1% | 35,4% Y 205% | 21,1% | 80% | 13,7% | 23,7%
Nowosolna 59,7% | 47,9% VT 173% | 20,1% | 4,4% | 193% | 17,4%
Ozorkéw (miasto)  IRVASNIRVAEL EEEU 151% | 18,7% | 11,4% | 157% | 17,8%

16,3% | 23,5% 7,1% 19,7% | 12,5%
22,1% | 19,7% 8,8% 15,8% | 15,4%
38,8% | 33,3% 8,3% 22,6% | 35,2%
25,4% | 20,8% 3,8% 21,7% | 23,0%

Ozorkéw (gmina) VRO 27,7%  33,0%
Pabianice (miasto) LRI A 36,7%
Pabianice (gmina)  UERLA 45,9%  585%

Parzeczew 47,1%  34,8% 52,1%
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Jednostka samorzadu

terytorialnego

Brak miejsc postojowych
Wysokie optaty parkingowe
Zattoczona komunikacja
zbiorowa
Niewystarczajgca czestotliwosé
potaczen komunikacji zbiorowej
Zbyt wolna komunikacja
zbiorowa
Wysokie ceny komunikacji
zbiorowej
Brak buspaséw lub
wydzielonych torowisk
Zly stan infrastruktury drogowej
Brak $ciezek rowerowych lub ich
niewystarczajaca dtugos¢

Rogdw 9 41,6% 29,3% 21,8%

w
e
~
X

Rzgow 36,7% 24,2%
15,4% 11,1% 21,6% 0,0% 22,3% 18,9%
Tuszyn 33,2% 18,6% | 12,6% | 12,1% | 23,7% | 19,5%
27,7% 18,6% 20,4% 8,1% 21,7% 15,3%
Zgierz (gmina) 33,0% 25,1% | 25,7% 6,4% 16,4% 13,8%

13,7% 5,0% 11,9% | 23,0%

Strykéw EWISZ8N  31,9%

Zgierz (miasto) VARV 20,6%

Zrédio: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. ha podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Analizujgc dane dotyczace najwiekszych problemdw komunikacyjnych w miejscu zamieszkania
badanych (tj. w punkcie, w ktérym zazwyczaj zaczynaja codzienne podroze) nie sposéb
nie zauwazy¢, ze korki samochodowe to najdotkliwszy problem na niemal wszystkich obszarach
wchodzacych w sktad tOM. W najwiekszym stopniu dotykajg one mieszkancow todzi, ale takze
Gtowna oraz gminy Dmosin. W zaledwie pieciu obszarach korki samochodowe nie znalazty sie
na liscie najczesciej wymienianych problemoéw zwigzanych z komunikacjg. Obok korkow,
zdecydowana wiekszos¢ analizowanych obszaréw boryka sie z problemem braku miejsc
postojowych, a takze z niewystarczajgcg czestotliwoscig potgczen komunikacji zbiorowej.
Na zadnym z badanych obszaréw jako ucigzliwy problem komunikacyjny nie zostat wskazany
brak buspaséw czy wydzielonych torowisk.
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Wykres 32. Ocena tatwosci poruszania sie poszczegdlnymi srodkami transportu; n=2327, skala
<1;5>

Pieszo I 3,75
Rower prywatny I 3,73
Samochdd jako pasazer I 3,58
Samochdd jako kierowca I 3,44
Rower elektryczny, hulajnoga elektryczna I 333
Motocykl, skuter I 332

’

Kolej e 3,21

’

Taksowka lub przejazd typu Uber I 3 07

’

Rower miejski (publiczny) I 3,07

’

Tramwaj I, 2 97

’

Autobus miejski, gminny I 0 39

’

Samochdd wspétdzielony (carsharing) I 2 38

’

Autobus prywatnego przewoznika I 2 74

’

Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Uczestnicy badania proszeni byli o ocene (w 5-stopniowej skali, gdzie ,1” stanowito ocene
bardzo zt3, za$ ,5” bardzo dobrg), na ile tatwo im poruszac sie w zamieszkiwanym miescie lub
gminie poszczegdlnymi srodkami transportu. Najwyzej ocenione zostaty pod tym wzgledem
rézne rodzaje transportu indywidualnego — przede wszystkim chodzenie piechotg (Srednio
m=3,75 punktu) oraz jezdzenie rowerem prywatnym (m=3,73), a dalej — korzystanie
z prywatnego samochodu osobowego. Sposrdod srodkow komunikacji zbiorowej, najwyzej
oceniana byta kolej (m=3,21), najnizej natomiast — autobusy obstugiwane przez przewoznikéw
prywatnych (m=2,74). Ponizej przecietnej badani ocenili takze tatwo$¢ przemieszczania sie
tramwajami, autobusami miejskimi i gminnymi, a takze korzystanie z samochodow
wspotdzielonych.

Obie ptcie podobnie postrzegajg tatwos¢ poruszania sie poszczegdlnymi srodkami transportu,
przy czym kobiety nieco chetniej poruszajg sie pieszo, mezczyzni zas — rowerami. Niezaleznie
od ptci, najnizej oceniona zostata fatwos¢ korzystania z autobusow przewoznikdw prywatnych.
Rowniez przynaleznos¢ do poszczegdlnych grup wiekowych nie rdznicuje istotnie postrzegania
przez badanych omawianej kwestii. Warto zauwazy¢, ze przemieszczanie sie samochodem jako
pasazer najwyzej ocenione zostato przez badanych do 19 r.z. oraz w grupie wiekowej 25-39 lat.
Osoby w wieku 30-39 oraz 50-59 lat za najtatwiejsze uwazajg przemieszczanie sie rowerem
prywatnym, zas pozostali uczestnicy badania — pieszo.
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Tabela 2. Ocena fatwosci poruszania sie poszczegélnymi $srodkami transportu
w poszczegdlnych jednostkach terytorialnych; n=2327, skala <1;5>2

Jednostka

samorzadu
terytorialnego

Autobus prywatnego przewoznika
Samochdd wspétdzielony (carsharing)
Autobus miejski, gminny
Rower miejski (publiczny)
Taksowka lub przejazd typu Uber
Motocykl, skuter
Rower elektryczny, hulajnoga elektryczna
Samochdd jako kierowca
Samochdd jako pasazer
Rower prywatny

3,14 | =S , 3,46
3,11 | = , 3,22
3,25 | =8 , 3,11
3,11 | = , 3,33
3,03 | - c , 3,05

t6dz Batuty 3,16 | 3,42 Qwkly ‘ 3,12 | 2,82 , WIS 3,24
t6dz Srédmiescie | 3,56 | 3,61 | 3,04 | 3,20 WX , 2,67 EEEX
t6dz Polesie 3,21 | 3,03 ﬂ 3,07 | 2,89 , WEN 3,13
tédz Widzew 3,37 | 3,51 mwAly ‘ 3,12 | 2,94 | 3,02 BPNEN 3,24
t6dz Gorna 2,99 | 3,08 WML ‘ 3,06 | 2,87 | 3,01 BwWlE 3,32

Aleksandrow | 5 5o 2,84 EEXN 3,03 | 2,90 | 3,16 | 3,27 | -t 3,15
toédzki
Andrespol 3,55 | 360 | 2,78 | 2,92 WERLN 2,32 IPRLM 328 | 291 | - . 3,38
Bréjce 0 362 | 36 | 278 | 2,65 [EUEIMEREM 281 | 2,98 | 281
Brzeziny (miasto) | 339 | 3,77 ALl 283 JONLR 325 | 279 | 29 | 288 | S 314
Brzeziny (gmina) | 3,24 | 1 NEIAREYE 328 | 3,13 | 327 | 3,09 | 3,38 335

Dlutéw 0 323 | 265 | 2,73 | 233 [PECBRRIM 247 | 249 | - 2,70
Dmosin 328 | 3,48 | 3,49 | 3,07 | 298 | . PEEE 3,64 2,43 |

Dobrori 360 | 370 PN 311 | 301 | 332 [RE S EZ
Glowno (miasto) | 3,36 | 1 341 | 314 [YEM 300 [REIN 3, 26 | -0 | 3,68 3,73

Glowno (gmina) | 364 | 3,64 EATR 345 WEEL 5 01 [EEE 4,00
Koluszki 347 | 361 | 291 | 2,96 NERZANP , , 93 | 0| 355 | | 340
Konstanivnow  JEXH ‘ 3,51 R ‘ 3,15 | 2,90 3,47 | 313 | e ‘ 3,28
Ksaweréw 347 | 1 P 343 | 3,0 26 [0 378 | 316 | | 344
Lutomiersk 3,58 3,11 | 3,00 | 3,28 | 3,16 2,83 0 37a | 351
Nowosolna 370 | 10 2,86 | 2,90 | 241 | 2,54 2,37 372 [EEY 3,40

Ozorkéw (miasto) | 3,68 | = o \ 2,98 BPXEM 2,98 | 3,03 3,27 | 3,06 | 3,75 | 3,43 | - \ 3,41
Ozorkéw (gmina) | 3,47 | 3,47 | 3,57 BPRVANPELEN 2,81 312 | 3,20 | 9| 351 | ok \ 3,49
F;T;?.I:STS; 3,44 | 360 BPEH ‘ 3,17 | 3,03 3,32 3,36 EERLN 3,91 ‘ 3,51
Pabianice (gmina) | = /- \ 3,88 \ 2,42 | 2,61 | 2,19 2,42 317 | 2,78 | 3,18 | 2,93
Parzeczew 3,84 | Lo \ 3,26 | 3,67 | 3,07 3,18 S| 358 | 362 | 3,15
Rogéw 3,68 | )i \ 3,12 | 3,07 | 2,67 3,49 | 3,32 | e BPEEE \ 3,76 | 3,55

2 Kolorem zielonym wyrdzniono dwie noty najwyzsze, rézowym — najnizsze (dla kazdego obszaru odrebnie).
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Rzgéw 3,56 3,30 | 3,03 | 2,88 | 2,97 2,77 3,46 | 3,09 3,27
Strykéw 3,27 3,07 | 3,02 3,24 3,25 | 3,07 3,37 | 3,39 | 3,25
Tuszyn 3,43 | 3,50 3,11 | 3,37 | 3,18 3,12 | 3,58 3,85 3,75

Zgierz (miasto) 3,37 | 3,55 3,20 | 3,04 | 3,10 3,43 | 3,18 3,53 3,38
Zgierz (gmina) ‘ 2,98 | 2,99 | 2,90 | 3,02 3,02 Ol 3,55 | 3,16 | 3,51 | 3,19

Zrédito: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z o.0.
ankietowego

na podstawie odpowiedzi z badania

Mieszkancy poszczegdlnych dzielnic todzi oraz gmin lezacych w obrebie tOM rdznie
postrzegajg wygode poruszania sie poszczegdlnymi srodkami transportu. Nie sposdb jednak nie
zauwazy¢, ze przejazdy rowerem prywatnym oraz samochodem jako kierowca na wiekszosci
analizowanych terendw oceniane sg najwyzej. Uwage zwrdci¢ nalezy na miasta i gminy, gdzie
najwyzsze oceny dotyczyty autobuséw przewoznikow prywatnych (Brojce, Dtutow,
Konstantynow todzki, gminy Pabianice i Zgierz); uwzgledniajgc opinie respondentéw
o stosunkowo wysokiej cenie tych przejazdow mozna bowiem zatozy¢, ze czestotliwosé
kursowania publicznej komunikacji zbiorowej jest na tych obszarach zdecydowanie
niewystarczajgca.

Wykres 33. Dziatania niezbedne w celu poprawy funkcjonowania transportu w miejscu
zamieszkania; n=2327, wielokrotny wybor

Remonty nawierzchni drég i chodnikéw

N 58,8%

Poprawa funkcjonowania komunikacji zbiorowej

I 42,5%

Zwiekszenie czestotliwosci komunikacji zbiorowej

I 39,2%

Budowa $ciezek rowerowych

I 36,7%

Poprawa oswietlenia drég i chodnikow, przystankéw, drég
rowerowych

I 27,9%
Uporzadkowanie parkowania

I 21,4%

Integracja réznych srodkéw transportu

I 19,1%

Poprawa dostepu do informacji o komunikacji zbiorowej [ IIEEEE 10,4%
Uporzadkowanie dostaw towaréw [l 2,8%
Nie wiem, trudno powiedzie¢ |l 5,9%
0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0%

Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcdw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Ponad pofowa (58,8%) uczestnikdw badania jest zdania, ze aby poprawi¢ funkcjonowanie
transportu w okolicy ich miejsca zamieszkania, kluczowym dziataniem jest poprawa stanu
nawierzchni drég i chodnikdw. Dwie pigte badanych (42,5%) za istotne dziatanie uwaza
poprawe funkcjonowania komunikacji zbiorowej; nieznacznie mniejszy odsetek (39,2%)
oczekiwatby natomiast zwiekszenia czestotliwosci jej kursowania.

) 36 | |
Id: 29EDZB3D—BC71-4C&D—8DEE-2COFC23591B1. Projekt ﬁ

Strona 197 z 441



x Plan zréwnowazonej mobilnoéci miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Postrzeganie dziatan niezbednych do poprawy funkcjonowania transportu jest niemal
identyczne wsrdod kobiet i mezczyzn. Jedyna istotna rdznica (3,8 pp.) dotyczy poprawy
funkcjonowania komunikacji zbiorowej — czesciej oczekujg jej badani ptci meskie;j.

Rowniez wiek badanych nie wptywa znaczaco na ich oczekiwania wzgledem dziatart mogacych
poprawi¢ funkcjonowanie transportu w ich okolicy. We wszystkich grupach wiekowych do
najwazniejszych oczekiwan nalezy poprawa nawierzchni drég i chodnikéw oraz funkcjonowania
komunikacji zbiorowej (tutaj wyjatek stanowig jednak osoby pomiedzy 20 a 24 r.z.).
Dla badanych w wieku do 49 lat duze znaczenie ma zwiekszenie czestosci komunikacji
zbiorowej, dla starszych natomiast — budowa Sciezek rowerowych.

Tabela 3. Dziatania niezbedne w celu poprawy funkcjonowania transportu w miejscu
zamieszkania; n=2327, wielokrotny wybér

Jednostka samorzadu

terytorialnego

Remonty nawierzchni drég i chodnikéw
Poprawa oswietlenia drég i chodnikéw,
przystankow, drég rowerowych
Poprawa funkcjonowania komunikacji
zbiorowej
Zwiekszenie czestotliwosci komunikacji
zbiorowej
Budowa sciezek rowerowych
Integracja réznych srodkéw transportu
Poprawa dostepu do informacji o
komunikacji zbiorowej
Uporzadkowanie parkowania
Uporzadkowanie dostaw towarow

t6dz Batuty 76,5% 26,9% 45,7% ‘ 34,8% 29,9%
tédz Srédmiescie 70,9% 35,3% 42,2% ‘ 38,4% 40,5%

15,5% 7,6% 20,5% 0,7%
10,8% 8,7% 22,6% 0,9%

toédz Polesie 57,4% 18,6% 53,8% ‘ 37,9% 25,7% 25,9% 4,9% 22,4% 2,8%
tédz Widzew 62,3% 26,5% 45,4% ‘ 37,6% 33,7% 19,0% 8,6% 23,3% 3,8%

£6d2 Gorna 62,4% o | 321% | 180% | se% | 212% | 18%
Aleksandréw tdzki |-/ e | 3s9% | 125% | 12,0% | 11,8% | 16%
Andrespol 42,9% L 265% | U 141% | 122% | 158% | 3,6%
Bréjce 35,3% L D 274% | 199% | 212% | 42% | 11,4%
Brzeziny (miasto) | -1 L 205% | e 87% | 90% | 176% | 00%
Brzeziny (gmina) | oo/ o 275% | | 113% | 42% | 299% | 42%
Dtutéw 70,9% 492%  50,1% 11,7% | 206% | 10,6% | 0,0%
Dmosin 66,7% 296% | o L] 7,0% | 133% | 133% | 14,2%
Dobrori 65,3% 44,5% S| 273% | 136% | 247% | 2,9%
Glowno (miasto) | kL e b 297% | 17,1% | 11,9% | 27,9% | 18%
Glowno (gmina) | 38,0% 0 90% | 87% | 230% | 0,0%

Koluszki 59,9% L | 107% | 124% | 227% | 1,3%
Konstantynéw tédzki | oH - 393% | 31,5% 23,6% | 132% | 19,0% | 55%
Ksaweréw S| 391% | 39,6% | i | oo | 158% | 32% | 211% | 0,0%
Lutomiersk | 19,9% | 32,8% | s | 0| 192% | 3,0% | 169% | 0,0%
Nowosolna 73,5% UL | 323% | 280% | 138% | 132% | 46%

Ozorkéw (miasto) 58,2% 40,3% 45,8% 21,5% 11,8% 26,2% 0,0%
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0Ozorkéw (gmina) 51,5% WECRCIM 42,7% \ 34,7% | o | 251% | 13,0% | 13,9% | 3,2%
Pabianice (miasto) 53,1% EIWIIM 38,3% \ S 37,5% | 222% | 82% | 255% | 4,9%

Pabianice (gmina) | -l S S 400% | 108% | 230% | 0,0%
Parzeczew 59,9% L E | 37,6% | 161% | 22,7% | 0,0%
Rog6w 64,5% S L i | 21,4% | 156% | 382% | 0,0%
Rzgéw 45,6% 0 315% | oo | 205% | 78% | 224% | 103%
Strykéw 47,6% 30,3% | o0 b oci | 130% | 15.6% | 23,9% | 5,8%

Zgierz (miasto) 58,4% 28,6% 43,3% 40,8% 22,8% 10,6% 22,7% 2,2%
Zgierz (gmina) 52,5% 44,1% 43,2% 24,5% 15,8% 20,0% 1,8%

Tuszyn 51,6% 29,1% 39,4% ‘ 33,1% 14,0% 10,5% 23,7% 3,9%

Zrédio: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. ha podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Na wszystkich badanych obszarach konieczno$¢ remontu nawierzchni drég i chodnikdw zostata
wskazana jako kluczowe dziatanie, moggce poprawic¢ funkcjonowanie transportu. Na terenie
todzi, ale tez innych miast (jak np. Gtowno, Pabianice czy Zgierz), oczekiwana jest poprawa
funkcjonowania oraz zwiekszenie czestotliwosci kursowania komunikacji zbiorowej.
W mniejszych miejscowosciach badani wage przywigzujg do budowy Sciezek rowerowych;
szczegoblnie czesto potrzeba ta wskazywana jest przez mieszkarnicéw gminy Pabianice.

Wykres 34. Postrzeganie drog w miejscowosci i w najblizszej okolicy jako bezpiecznych; n=2327

Ogotem 20,7% WA 10,5%
Kobieta iz 52,3% 22,1% e 10,7%
ka
o
Mezczyzna 19,1% N4 10,1%
2,5%
15-19 lat [ 58,2% 14,8% 16,4%
3,4%
20-24 lat  [9EkA 54,3% 21,6% 13,8%
25-29 lat 9,9% 52,3% PERY) Y4 8,6%
o 30-39 lat 8,4% 51,9% 20,6% 7,9% 11,2%
(]
=
40-49 lat 11,4%
50-59 lat [ 59,6% 19,9% WA 9,1%
60-64 lata 9,5% 60,3% 17,3% SNYA 7,3%
65 lat i wiecej 18,5% 5,6% IECRF)
W Zdecydowanie tak M Raczejtak M Raczejnie M Zdecydowanie nie Trudno powiedzie¢

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespofu Doradcdw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. ha podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego
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Mieszkaricy tOM w wiekszosci (62,7%) sg zdania, ze drogi w ich okolicy zamieszkania s3
bezpieczne; przeciwng opinie wyrazit co czwarty (26,9%) ankietowany.

Poczucie bezpieczeristwa na drogach jest nieco wieksze wsrdd mezczyzn niz wsrdd kobiet —
jako zdecydowanie lub raczej bezpieczne ocenia je 65,3% respondentéw pici meskiej i 60,4%
ankietowanych ptci zenskiej. Moze miec to zwigzek z faktem, ze kobiety nieco czesciej poruszaja
sie pieszo, mezczyzni zas — prowadzgc samochody.

Grupg wiekowa, ktéra najnizej ocenia bezpieczenstwo na drogach s3 osoby pomiedzy
40. a 49.r. z. Jako zdecydowanie lub raczej bezpieczne okresla je 54,1% badanych w tej grupie,
natomiast przeciwng opinie wyrazit srednio co trzeci (34,5%). Jako bezpieczne drogi lokalne
najczesciej oceniajg seniorzy (69,8% opinii pozytywnych) oraz respondenci najmtodsi (66,4%
takich wskazan).

Tabela 4. Postrzeganie drég w miejscowosci i w najblizszej okolicy jako bezpiecznych; n=23273

Jednostka samorzgdu
terytorialnego

Raczej tak
Zdecydowanie nie
Trudno powiedzie¢
Negatywne ogétem

Pozytywne ogdtem

4
©
©
9
c
o
3
(o)
°
>
(8]
)
o
N

t6dz Batuty 5,8% 48,2% 25,5% 7,3% 13,1% 54,0% 32,8%
tédz Srédmiescie 8,0% 52,0% 18,0% 9,0% 13,0% 60,0% 27,0%
tédz Polesie 6,8% 50,7% 23,3% 5,5% 13,7% 57,5% 28,8%
todz Widzew 9,1% 52,3% 20,5% 8,3% 9,8% 61,4% 28,8%
tédz Gérna 2,9% 55,2% 23,8% 9,5% 8,6% 58,1% 33,3%
Aleksandrow tédzki 11,5% 47,5% 25,2% 5,8% 10,1% 59,0% 30,9%
Andrespol 14,0% 57,9% 15,8% 3,5% 8,8% 71,9% 19,3%
Brojce 12,5% 53,1% 9,4% 12,5% 12,5% 65,6% 21,9%
Brzeziny (miasto) 9,1% 61,4% 13,6% 6,8% 9,1% 70,5% 20,5%
Brzeziny (gmina) 3,8% 61,5% 11,5% 3,8% 19,2% 65,4% 15,4%
9,4% 43,8% 40,6% - 6,3% 53,1%
Dmosin 10,0% 50,0% 25,0% 10,0% 5,0% 60,0% 35,0%
Dobron 8,3% 45,8% 22,9% 12,5% 10,4% 54,2% 35,4%
Gtowno (miasto) 10,2% 52,5% 22,0% 1,7% 13,6% 62,7% 23,7%
Gtowno (gmina) ‘ - 82,6% 17,4% - -
Koluszki 5,1% 65,3% 17,3% 2,0% 10,2% 70,4% 19,4%
Konstantynéw todzki 7,5% 58,1% 19,4% 5,4% 9,7% 65,6% 24,7%
Lutomiersk 15,8% 52,6% 18,4% 2,6% 10,5% 68,4% 21,1%
Nowosolna 10,0% 52,5% 17,5% 10,0% 10,0% 62,5% 27,5%

3 Kolorem zielonym wyrdzniono trzy jednostki o najwyzszym odsetku ocen pozytywnych, za$ rdzowy — te,
w ktdrych najliczniej padaty oceny negatywne.
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Ozorkow (miasto) 7,6% 57,6% 15,2% 7,6% 12,0% 65,2% 22,8%
Ozorkow (gmina) 14,7% 52,9% 17,6% 5,9% 8,8% 67,6% 23,5%
Pabianice (miasto) 7,7% 59,5% 18,6% 4,7% 9,5% 67,2% 23,4%

Pabianice (gmina) 4,5% 37,3% 28,4% 11,9% 17,9% 41,8%
Parzeczew 11,4% 57,1% 11,4% 11,4% 8,6% 68,6% 22,9%
6,9% 65,5% 17,2% 3,4% 6,9% 20,7%

7,5% 42,5% 32,5% 5,0% 12,5% 50,0%
Strykéw 1,8% 63,6% 27,3% 1,8% 5,5% 65,5% 29,1%
Tuszyn 9,8% 49,0% 15,7% 9,8% 15,7% 58,8% 25,5%
Zgierz (miasto) 10,0% 56,8% 19,5% 4,6% 9,1% 66,8% 24,1%
Zgierz (gmina) 5,3% 52,6% 27,6% 5,3% 9,2% 57,9% 32,9%

Zrédio: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

W niemal wszystkich gminach i dzielnicach wchodzacych w sktad tOM, badani w wiekszosci
postrzegajg okoliczne drogi jako bezpieczne. Najwiekszy odsetek odpowiedzi twierdzgcych
zanotowano w gminie Gtowno (82,6%), a dalej — w gminach Ksawerdw (72,5%) oraz Rogéw
(72,4%). Najwyzszy odsetek oséb oceniajgcych drogi w okolicy jako niebezpieczne odnotowano
natomiast w gminie Dtutéw (40,6%). Rdwnie czesto opinie takie padaty w gminie Pabianice —
to jedyny teren, gdzie odsetek badanych oceniajacych bezpieczenstwo pozytywnie
i negatywnie byt niemal identyczny.
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Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych
1.1.1. PODSUMOWANIE | WNIOSKI

Badanie dotyczace opinii i postaw mieszkancow todzkiego Obszaru Metropolitalnego
zwigzanych z funkcjonowaniem transportu na tym terenie objeto kilka blokdw tematycznych.
Badani proszeni byli o scharakteryzowanie swoich codziennych podrézy — ich kierunkow,
czestotliwosci i celéw. Omawiano wykorzystywane przez mieszkancow srodki transportu;
poruszono takze kwestie czynnikow, ktérymi respondenci kierujg sie, podejmujac decyzje
0 sposobie przemieszczania sie. Kolejna cze$¢ badania poswiecona zostata otwartosci
respondentéw na rezygnacje z przejazdow samochodami osobowymi na rzecz czestszego
korzystania z transportu zbiorowego; analizie poddano czynniki, ktére mogtyby zachecié
mieszkancéw tOM do takiej zmiany. Ostatni blok pytan poruszat kwestie zwigzane
z wyzwaniami, jakie wigzg sie z poprawg funkcjonowania transportu zaréwno w samej todzi,
jak i w poszczegdlnych gminach nalezgcych do tOM.

W badaniu udziat wzieto 2327 oséb — mieszkaricow tOM w wieku co najmniej 15 lat. Struktura
proby badawczej byta zblizona ze wzgledu na ptec i wiek ankietowanych do struktury populacji
generalnej todzi oraz gmin sgsiadujgcych. Niewielkie odchylenia — wynikajgce z zastosowanej
techniki badawczej — skorygowane zostaty poprzez procedure wazenia wynikow badania.

W grupie badanej kobiety stanowity nieznaczng wiekszos¢, zas jedna czwarta uczestnikow
badania to osoby w wieku 65 lat lub starsze —rozktad ten odpowiada strukturze demograficznej
populacji mieszkancéw tOM. Wsrdd respondentdow dominowaty osoby o wyksztatceniu
Srednim lub wyzszym; najczesciej byli to badani aktywni zawodowo oraz emeryci i rencisci.

Najczestszym poczatkowym punktem podrdzy jest dla badanych mieszkaricow tOM sama t6dz,
w ktorej codzienne przejazdy rozpoczyna okoto jedna czwarta ankietowanych. Co 6smy badany
wyjezdza zazwyczaj z Pabianic, a co dziesigty — ze Zgierza. Struktura odpowiedzi dotyczacych
najczestszego punktu poczgtkowego podrozy pokrywa sie z doborem badanych ze wzgledu na
deklarowane miejsce zamieszkania na terenie poszczegdlnych jednostek nalezgcych do tOM.

todz jest tez najczestszym punktem docelowym zdecydowanej wiekszosci podrozy
mieszkadcow Obszaru; szczegdlnie czesto wskazywane jest Srodmiescie. Nie jest to oczywiscie
zaskakujace; stolica wojewddztwa to siedziba wielu przedsiebiorstw, szkét wyzszych, réznego
rodzaju ustug oraz miejsc kultury i rozrywki — ,centrum zycia” regionu. W pojedynczych
gminach respondenci deklarujg, ze czesciej poruszajg sie tylko w najblizszej okolicy miejsca
zamieszkania; wigza¢ sie to moze ze specyfikg konkretnych miejscowosci, ale takze
ze stosunkowo niewielkg prébg badawczg, z ktorej wyniki nie odzwierciedlajg w petni postaw
populacji generalnej mieszkancow.

Ponad trzy czwarte mieszkarnicéw tOM deklaruje, ze posiada uprawnienia do prowadzenia
samochodu. Prawo jazdy nieznacznie czesciej posiadajg mezczyzni niz kobiety. Wsrdd oséb
powyzej 40 r. z., uprawnienia te ma okofo czterech pigtych respondentéw. Co najmniej jeden
samochdd prywatny jest dostepny w ponad 80% gospodarstw domowych — to, obok rowerdw,
najczesciej posiadany przez mieszkancow tOM srodek transportu.

Szeroka dostepnos$é samochoddw osobowych przektada sie na duzy odsetek ich uzytkownikow.
W niemal wszystkich analizowanych celach podrozy — jak codzienne dojazdy do pracy, zwigzane
z ochrong zdrowia, zakupami czy spotkaniami towarzyskimi — mieszkancy deklaruja,
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7e najczesciej poruszajg sie jako kierowcy, a w drugiej kolejnosci — pasazerowie samochodoéw.
Wyjatek stanowig tu dojazdy do miejsc nauki; uczniowie w wiekszosci przemieszczajg sie do
nich autobusami miejskimi oraz gminnymi. Na tereny zieleni badani natomiast zwykle chadzajg
pieszo; spacer jest dla nich dodatkowym elementem rekreacji.

Codzienne dojazdy do miejsca pracy realizuje okoto potowa aktywnych zawodowo
mieszkancéw tOM. Kilka razy w tygodniu badani przemieszczajg sie po zakupy oraz odwozgc
dzieci do szkdt lub na zajecia pozalekcyjne. Najrzadziej — zwykle nie czesciej niz raz w miesigcu
— realizowane sg natomiast przejazdy zwigzane z ochrong zdrowia. Warto przy tym zauwazyg,
ze miejsce pracy relatywnie czesto oddalone jest od miejsca zamieszkania ankietowanych;
uzasadnia to wybdr samochodu jako dosé szybkiego i komfortowego srodka transportu w tym
celu.

Determinanty wyboru poszczegdlnych srodkdéw transportu sg odmienne. Badani
przemieszczajgcy sie zazwyczaj samochodem wskazuja, jak wspomniano wczesniej, ze decyduja
sie na to gtéwnie ze wzgledu na krétki czas przejazdu, ale takze jego komfort. Wybdr autobusu
miejskiego lub gminnego dyktowany jest zwykle niskim kosztem podrdzy; istotne znaczenie ma
tutaj takze dobre potgczenie — a zatem mozliwie szybkie, niezawodne i dostepne
w odpowiednich porach dnia. Podobnie jak w przypadku autobuséw, rowniez tramwaje
wybierane sg czesto ze wzgledu na niski jednostkowy koszt podrdzy. Niemal identyczne
znaczenie ma dla oséb podrozujgcych tym srodkiem transportu szybkos¢ przejazdu. Oznacza
to, ze wdrazanie priorytetdow na trasach linii komunikacji zbiorowej przetozy sie na skrdcenie
czasu przejazdu i popularyzacje transportu publicznego. Przejazdy kolejg wybierane sg przez
respondentéw gtownie ze wzgledu na komfort przejazdu; istotne znaczenie ma takze krotki
czas przejazdu i jego niski koszt — tozsame powody co w przypadku podrozy realizowanych
prywatnymi samochodami. Osoby poruszajace sie najczesciej rowerem wskazujg zazwyczaj, ze
decyzja ich powodowana jest checig zadbania o swdj stan zdrowia przez zapewnienie sobie
wiekszej ilosci ruchu; nie bez znaczenia jest tu jednak koszt przejazdu oraz jego komfort.
Podobne czynniki decydujg o tym, ze mieszkancy tOM majgcy na co dzien do pokonania
niewielkie odlegtosci poruszajg sie pieszo. Reasumujgc, decyzja o wyborze $rodka transportu
w codziennych dojazdach jest zawsze wypadkowgq analizy kilku gtéwnych czynnikow: przede
wszystkim szybkosci przejazdu, jego wygody oraz ceny.

W tym kontekscie warto zauwazy¢, ze ponad dwie trzecie ankietowanych jest zdania,
ze samochdd osobowy jest niezbedny do wygodnego zatatwienia wszystkich codziennych
spraw; zwiekszenie liczby uzytkownikéw transportu publicznego musi zatem bazowac na
zmianie przekonan w tym zakresie. Innymi stowy, tak dtugo jak komunikacja zbiorowa nie
bedzie dla mieszkancow mozliwie ,bezproblemowa”, bedg oni wybieraé przejazdy prywatne.

Nalezy jednak podkresli¢, ze zaledwie jedna trzecia badanych mieszkaricéw £tOM deklaruje, ze
nie bytaby skfonna zrezygnowac z samochodu na rzecz komunikacji publicznej. Najbardziej
otwarte na zmiane sg osoby pomiedzy 30. a 39. r. z., najmniej — w wieku od 20 do 24 lat.
To zrozumiate - mtodzi kierowcy cieszg sie jeszcze niedawno zdobytymi uprawnieniami;
wchodzg rowniez w etap zycia, gdzie samochdd wydaje sie szczegdlnie potrzebny (ze wzgledu
na przyktad na przeprowadzki czy moggce pojawic sie w niedalekiej przysztosci dzieci). Starsi
respondenci, nie majacy juz po czesci zobowigzan rodzinnych zwigzanych z przewozem dzieci
sg bardziej sktonni zrezygnowa¢ z samochodu; ta grupa to gtéwnie badani, ktérym zalezy,
by komfortowo i szybko dostac sie do miejsca pracy.
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Postawy te znajdujg odzwierciedlenie w wypowiedziach dotyczacych mozliwych czynnikdw,
wptywajgcych na zmiane wykorzystywanego s$rodka transportu. Zdecydowana wiekszosc
ankietowanych przyznaje, ze bytaby sktonna korzysta¢ z autobuséw; dwie pigte chciatoby
zrezygnowac z samochodu na rzecz roweru lub tramwaju. O czestszym korzystaniu z transportu
zbiorowego zamiast samochodu mogg przesadzi¢ (w ponad potowie przypadkow) dwie
kwestie: lepsze potgczenia lub trasy autobuséw oraz wieksza czestotliwosé ich kursowania;
na trzecim miejscu respondenci wymieniajg dodatkowo nizsze ceny biletéw. Wracajac zatem
do trzech czynnikdw decydujgcych o wyborze srodka transportu, postawi¢ mozna teze, ze jego
cena w wiekszosci przypadkow ma dla osdb przemieszczajgcych sie samochodami znaczenie
drugorzedne; grupa ta oczekuje, by transport publiczny umozliwit im przemieszczanie sie
szybko i wygodnie, najlepiej — z zachowaniem elastycznosci, jakg dajg przejazdy prywatne.

Ostatnia cze$¢ badania skoncentrowana byta na gtéwnych problemach oraz potrzebnych
dziataniach, moggcych poprawic¢ funkcjonowanie transportu w poszczegdlnych jednostkach
przynaleznych do tOM. Gtéwnym problemem Obszaru sg niewatpliwie korki samochodowe —
to one sg najczesciej wskazywane zaréwno w todzi, jak i wiekszosci sgsiadujgcych z nig gmin.
Istotne dla badanych sg takze zwigzane z duzym natezeniem ruchu samochodowego problemy
z parkowaniem — brak miejsc postojowych oraz wysokie optaty parkingowe. Poza todzig oraz
zaledwie piecioma gminami, ankietowani jako jeden z gtéwnych problemoéw w obszarze
transportu wskazujg niewystarczajgcg czestotliwosé potgczen komunikacji zbiorowej; w tym
kontekscie w petni zrozumiate jest, jak czesto mieszkancy korzystajg z samochodow
osobowych.

Proszeni o ocene wygody poruszania sie w ich okolicy poszczegdlnymi srodkami transportu,
badani na pierwszych szesciu pozycjach (sposréd 13 ocenianych) ulokowali transport
indywidualny: przemieszczanie sie pieszo, rowerem, a w dalszej kolejnosci — wtasnym
samochodem. Sposrdod poszczegdlnych typdw komunikacji zbiorowej, jedyna pozytywna ocena
wygody przemieszczania sie dotyczyta przejazdéw kolejg. Za najmniej wygodne uznano
natomiast autobusy przewoznikdw prywatnych. Jednoczesnie jednak w kilku gminach
(jak Dtutéw, Konstantynéw todzki czy obszar wiejski gminy Pabianice) prywatne autobusy sg
oceniane jako zdecydowanie wygodniejsze od gminnych; wskazuje to na niewystarczajgcg sie¢
potgczen transportu publicznego na tych terenach.

We wszystkich badanych gminach +tOM oraz dzielnicach todzi jako najwazniejsze dziatanie,
mogace poprawi¢ funkcjonowanie transportu wskazano remonty nawierzchni drog
i chodnikdw. Postulaty mieszkancow dotyczg takze komunikacji zbiorowej — poprawy jej
funkcjonowania oraz zwiekszenia czestotliwosci potgczen. W wiekszosci gmin (ale takze
w tédzkim Srédmiesciu) znaczny odsetek badanych oczekuje réwniez budowy $ciezek
rowerowych.

Niemal dwie trzecie uczestnikow badania deklaruje, ze drogi w bezposredniej okolicy ich
miejsca zamieszkania sg bezpieczne. Co znaczgce, najczesciej jest to opinia najmtodszych
i najstarszych badanych —a zatem tych osoéb, ktore relatywnie rzadko poruszajg sie na co dzien
samochodami jako kierowcy. Poczucie bezpieczenstwa badanych jest zrdznicowane
w poszczegdlnych gminach tOM; od okoto 40% w gminie Pabianice do ponad 80% w gminie
Gtowno.
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w Plan zréwnowazonej mobilnoéci miejskiej dla tddzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

1.2 ANKIETA DLA UCZNIOW SzKOt tOM

Idea zréwnowazonej mobilnosci wigze sie z promocjg wykorzystywania srodkéw transportu
alternatywnych dla samochoddw. Promocja i edukacja w zakresie zasad odpowiedzialnego
wybierania form przemieszczania sie powinna odnosi¢ sie do wszystkich grup wiekowych.
Ztego powodu w ramach identyfikacji sytuacji obecnej mobilnosci w todzkim Obszarze
Metropolitalnym na potrzeby Raportu diagnostyczno-strategicznego w dniach 12.06.2023 r.—
23.06.2023 r. prowadzone byto badanie ankietowe ucznidow szkét samorzgdéw tOM
uczeszczajgcych do klas 4-8 szkdt podstawowych oraz do szkét ponadpodstawowych (liceum,
technikum, szkota branzowa). Ankiety skierowane do konkretnych grup wiekowych pozwalaja
na poznanie specyficznych potrzeb danej grupy, ktére mogg sie znacznie rozni¢ miedzy soba.

W celu promocji i dotarcia do jak najszerszego grona odbiorcéw wydziaty/referaty ds. edukacji
poszczegdlnych samorzadow tOM zostaty poproszone o przekazanie linkdw do ankiety dla
ucznidéw i rodzicéw (o ktérej mowa w dalszej czesci zatgcznika) za posrednictwem dziennikdow
elektronicznych. Termin w jakim prowadzone byto badanie zbiegt sie z okresem konca roku
szkolnego. Niestety, w kilku samorzadach tOM wiadomosci w dzienniku elektronicznych
nie byty wystarczajgco promowane w zwigzku z czym uzyskane wyniki nie stanowig
kompleksowego opracowania i nie powinny by¢ brane pod uwage dla catego Obszaru
Metropolitalnego, a jedynie dla gmin, z ktérych zebrano najwiecej odpowiedzi.

Wykres 35. Struktura ptci ucznidw uczestniczacych w badaniu

4,0%
53,9% 42,1%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

H Kobieta W Mezczyzna Nie chce podawac

Zrédio: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Na ankiete odpowiedziato tgcznie 347 0sdb, z czego wiekszos¢ stanowity kobiety. Rozktad pfci
respondentéw wedtug zadeklarowanej ptci widoczny jest na Wykres 35.
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x Plan zréwnowazonej mobilnoéci miejskiej dla tddzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Wykres 36. Uczestnicy badania ankietowego wedtug miejsca zamieszkania

<. | 15’6%

Gfowno I | ] 0%
Ozorkdw (miasto) I O 3%
Zgierz (miasto) I —— 3 /%,
Ozorkow (gmina) I ( 3%
Pabianice (miasto) I — S ( 3%
Dobron e————— S 3
Zgierz (gmina) I 5 3%,
Tuszyn I [ 0%
Parzeczew mE———— 3 5%
Lutomiersk m— ) 3%
Nowosolna m—— ) 3%
Konstantynow todzki  n— 1 7%
Strykow  m— 1 7%
Aleksandrow todzki  m— 1 4%
Pabianice (gmina) e 1,4%
tod; mmmm 1 2%
Rzgow mmmm 12%
Andrespol mmmm 0,9%
Dtutéw mmmmm 0,9%
Ksaweréw mmmm 0,9%
Rogéw mm 0,6%
Brzeziny (gmina) m 0,3%
Dmosin m 0,3%
Brojce 0,0%
Brzeziny (miasto) = 0,0%
Inne I 5 3%

0,0% 2,0% 4,0% 6,0% 8,0% 10,0% 12,0%

14,0% 16,0%

Zrédio: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. ha podstawie odpowiedzi z badania

ankietowego

Wykres 37. Podziat ankietowanych wedtug szkét i klas

4 - szkota podstawowa I 7 5%
5 - szkota podstawowa I 5 5%

6 - szkota podstawowa I 1 7,0%

7 - szkota podstawowa I S (6%

8 - szkota podstawowa I 03 9%

1 - liceum/technikum/szkota branzowa | stopnia I 16,4%

2 - liceum/technikum/szkota branzowa | stopnia I (3%
3 - liceum/technikum/szkota branzowa | stopnia I N |0 4%
4 - liceum/technikum/szkota branzowa Il stopnia mEE 1,7%

5 - technikum/szkota branzowa Il stopnia B 0,6%

0,0% 5,0% 10,0% 15,0%

20,0%

25,0%

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespofu Doradcdw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. ha podstawie odpowiedzi z badania

ankietowego
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x Plan zréwnowazonej mobilnoéci miejskiej dla tddzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Pierwsze pytania ankiety odnosity sie do stwierdzenia pochodzenia respondentéw. Dane
zawarte na powyzszych wykresach wskazujg, ze odbiorcami ankiety byli gtdwnie uczniowie
szkot podstawowych klas 4-8 (prawie 63%). Najliczniejsza grupa ucznidw, ktdra uczestniczyta
w badaniu pochodzi z gminy Koluszki. Wsréd odpowiedzi wpisywanych przez ankietowanych
samodzielnie pojawiaty sie nastepujace miejscowosci: Pigtek, teczyca, Goéra Swietej
Matgorzaty, Dalikdbw, Wartkowice, a takze mniejsze miejscowosci i wsie sposréd gmin tOM.

Wykres 38. Lokalizacje szkdt, do ktérych uczeszczajg ankietowani

Koluszki I 15 0%
Ozorkéw (miasto) I 4 4%
Gtowno I [ 1,5%
Zgierz (miasto) N (1 5%
todz .. 3 1%
Pabianice (miasto) I 7, 3%
Tuszyn I 6, 1%
Dobroi I 5 0%
Ozorkow (gmina) I 3 )%
Parzeczew I 3,2%
Zgierz (gmina) I 3 2%
Lutomiersk . 2 0%
Konstantyndw todzki . 1,7%
Aleksandrow todzki 1 4%
Andrespol mEEEE 1,2%
Strykéw mmEE 0,9%
Bréjce mH 0,6%
Nowosolna HH 0,6%
Rogébw mH 0,6%
Rzgow mH 0,6%
Ksaweréw H 0,3%
Pabianice (gmina) W 0,3%
Brzeziny (miasto) 0,0%
Brzeziny (gmina) = 0,0%
Dtutow 0,0%
Dmosin = 0,0%

0,0% 2,0% 4,0% 6,0% 8,0% 10,0% 12,0% 14,0% 16,0%

Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego
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x Plan zréwnowazonej mobilnoéci miejskiej dla tddzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Wykres 39. Srodki transportu najczeéciej wykorzystywane przez uczniéw w podrézach do szkoty

Samochdd z rodzicem/opiekunem I 0 2
PIeSO N 7%
ROWer . 1/,3%

. 0,
Pociag F 25,0%

I 50,0%

Samochad jako kierowca

uTo | 0,3%

Carsharing/przejazd ze znajomymi  0,0%

e 4 0%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0%

B Uczniowie petnoletni W Uczniowie niepetnoletni

Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

W zwigzku z szerokg grupa potencjalnych odbiorcéw ankiety dostosowano jg do wieku
respondentéw. Wybor odpowiedzi w danym pytaniu warunkowat przejscie do odpowiedniego
kolejnego pytania z dostosowanymi odpowiedziami. W przypadku pytania o najczesciej
wybierang forme podrozy do szkoty w zaleznosci od wybranej klasy pytanie mogto zawierac
dodatkowg odpowiedz ,,samochodem jako kierowca”.

Wyniki jednoznacznie wskazujg na tendencje podwozenia dzieci przez rodzicow, co ma realny
wptyw na zjawisko wzmozonego ruchu kotowego na drogach w otoczeniu szkét —
w szczegdlnosci w godzinach porannych. Zauwazalna jest jednak liczna grupa uczniow
podrozujgcych do placowek oswiatowych pieszo lub rowerem, co moze wynika¢ z bliskiej
odlegtosci z domow ucznidw.
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ﬂ Plan zréwnowazonej mobilnoéci miejskiej dla tddzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Wykres 40. Czy w Twoim gospodarstwie domowym jest wykorzystywany samochod?

= Tak

m Nie

Zrédio: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. ha podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Odpowiedz na pytanie dotyczgce wykorzystywania samochodu w gospodarstwach domowych
uczniow potwierdza tendencje podwozenia przez rodzicéw/opiekundw dzieci do szkot. Przeszto
90% ankietowanych wskazato, ze w ich domach wykorzystywany jest samochaod.

Wykres 41. Czy planujesz uzyskac prawo jazdy i dociera¢ do szkoty samochodem?

= Tak

= Nie

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Uczniowie, ktorzy wybrali w pytaniu o srodek transportu odpowiedz inng niz ,samochdd jako
kierowca” w ramach kolejnego pytania zostali poproszeni o wskazanie ich planéw dotyczacych
ubiegania sie o prawo jazdy. Prawie 75% z nich odpowiedziato, ze zamierza uzyskac ten
dokument. Oznacza to, ze przywigzanie do samochodu oraz konieczno$¢ lub cheé jego
wykorzystania przez mfodziez jest wyraznie widoczna.
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w Plan zréwnowazonej mobilnoéci miejskiej dla tddzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Wykres 42. Czynniki wptywajgce na wybdr wskazanego $rodka transportu w podrézy do szkoty,
wielokrotny wybor

Lubie poruszac sie w ten sposob w 19,6%
Szkota znajduje sie w poblizu miejsca zamieszkania m 17,7%
To jedyny dostepny srodek transportu _16%??6/3%
krotkiczas preejazc | S —

Dbam o kondycje fizyczng GEG_—_— 10,1%

Dbam o érodowisko N 7,4%

: . 7,2%
pecyzja rodzicow | — 14,2

Szkoftg jest po drodze do pracy rodzica

Wzgledy zdrowotne (np. ograniczenia w poruszaniu sie) o 13%

Rodzice specjalnie mnie odwqu do SZkOfy D 20.0%

2,5%
Inne 1,3% 0

0,0% 5,0% 10,0%  150% 20,0%  25,0%  30,0%

B Pozostali uczniowie B Uczniowie podwozeni przez rodzicow

Zrédio: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. ha podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Istotnym pytaniem ankiety byto to dotyczgce determinant wyboru danego srodka transportu
w podrdzach do szkoty. Pytanie roznito sie w zaleznosci od wczesdniej wybranych odpowiedzi —
uczniowie podwozeni przez rodzicow/opiekundw do szkoty mieli zmieniony zestaw odpowiedzi
wzgledem pozostatych respondentéw.

W ramach omawianego pytania istniata mozliwos¢ wyboru wiecej niz jednej odpowiedzi oraz
wpisania wtasnej w okienku ,,Inne”. Sposrdd dostepnych odpowiedzi najczesciej wybierana byta
,Krétki czas przejazdu”(przez ucznidéw dowozonych przez rodzicow/opiekundéw) oraz ,Lubie
poruszac sie w ten sposob” —w przypadku pozostatych ucznidow. Na uwage zastuguje relatywnie
duza liczba gtoséw przy odpowiedzi ,To jedyny dostepny srodek transportu”. Fakt ten moze
oznaczaé, ze niezaleznie od wybieranej formy podrdzy nie ma realnej alternatywy dla
dotychczasowego sposobu dotarcia do szkoty.

Ponadto w ramach odpowiedzi wpisywanych samodzielnie przez respondentdéw pojawiaty sie
dodatkowe komentarze wskazujgce na brak alternatyw dla obecnie wybieranego sposobu
podrézy, braku skomunikowania autobusow z planem lekcji czy braku mozliwosci podwiezienia
do szkoty przez rodzica/opiekuna z uwagi na ich godziny pracy.

y 49 | I

Id: 29EDZB3D—BC71-4C&D—8DEE-2COFC23591B1. Projekt ﬁ Strona 210 z 441



ﬂ Plan zréwnowazonej mobilnoéci miejskiej dla tddzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych
Wykres 43. Miejsca, w ktdrych wysiadajg uczniowie podwozeni przez rodzicéw do szkoty

B Na pobliskim przystanku
autobusowym

4% 6,2%

H Na terenie szkoty

M Na wyznaczonym miejscu do postoju
samochodow przed szkota

B Przed bramg szkoty

Inne
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Uczniowie podrdzujgcy do szkoty z rodzicami zostali poproszeni o wskazanie miejsca, w ktérym
wychodzg z pojazdu. Najczesciej uczniowie podwozeni przez rodzicdw opuszczajg samochod
przed bramg szkoty lub na wyznaczonym miejscu postojowym przed placéwka. Wynika z tego,
ze wiekszos¢ uczniow z podanej grupy ma do pokonania krotki dystans z samochodu, gtownie
na terenie szkoty. Réwniez i we wskazanym pytaniu istniata mozliwos¢ wpisania wifasnej
odpowiedzi, w ktérej najczesciej podawane byty konkretne lokalizacje, gdzie rodzice zostawiajg
swoje dzieci np. parking nieopodal szkoty, sklep czy kosciot.

Wykres 44. Czy przy wysiadaniu z samochodu rodzicbw w poblizu szkoty czujesz sie
bezpiecznie?

2,1%

—
812%\‘

= Zdecydowanie tak
m Raczej tak

Nie wiem
m Raczej nie

m Zdecydowanie nie

Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Bardzo waznym aspektem jest zachowanie bezpieczenstwa podrdzy do szkoty. Uczniowie
podwozeni samochodami przez rodzicow opuszczajg je w réznych miejscach — co obrazuje
Wykres 43. Zdecydowana wiekszo$¢ odpowiadajgcych okreslita pozytywnie poczucie
bezpieczenstwa podczas wysiadania z samochodu rodzica/opiekuna. Nalezy jednak skupic sie
na grupie oséb, ktére zanegowaty poziom bezpieczenstwa i stwierdzi¢ czynnik je generujacy
i podjac kroki w celu poprawy poczucia bezpieczenstwa.
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Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Wykres 45. Co zachecitoby Cie do czestszego jezdzenia do szkoty alternatywnymi do
samochodu srodkami transportu? wielokrotny wybdr

Bezpieczna trasa rowerowa do szkoty

Lepsze potaczenia lub trasy autobusow

Zwiekszenie czestotliwosci kursowania autobusow, tramwajéw,
pociggoéw

Budowa zadaszonych parkingdw rowerowych przy szkole oraz
mozliwos¢ bezpiecznego przechowywania roweru

Nic mnie nie zacheci

Wieksza liczba przystankdw autobusowych

Nizsze ceny biletéw

Zwiekszone bepzieczenstwo ruchu drogowego, w szczegdlnosci
na przejsciach dla pieszych i chodnikach

Ograniczenie liczby samochodow i predkosci z jaka sie poruszajg
na ulicach w sasiedztwie szkoty

Mozliwosc¢ skorzystania z prysznica przed zajeciami

Jeden bilet umozliwiajacy podréz kilkoma srodkami komunikacji

Lepsze potaczenia lub trasy pociggow

Wieksza liczba przystankow kolejowych

Stacja rowerow publicznych/postdj hulajnég elektrycznych itp.
w poblizu domu i szkoty

Inne

I 15,5%
I 14.2%
I 12.4%
I 2o
I o

I < 0%

I < 0%

I -

I -0

I

I

I ;%

B 3%

B 1%

B 3%

0,0% 5,0% 10,0% 15,0% 20,0%

Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Kolejne z pytan skierowanych do ucznidw podrézujgcych do szkét samochodami
wraz z rodzicem/opiekunem dotyczyto mozliwosci potencjalnej zmiany srodka transportu.
W pytaniu zagregowano czynniki, ktére mogtyby wptyngé na zmiane samochodu
w codziennych dojazdach do szkoty oraz uwzgledniono mozliwos¢ wpisania wtasnej
odpowiedzi. W ramach tego pytania istniata mozliwos$¢ wyboru wiecej niz jednej odpowiedzi.
Sposréd  podanych, najczesciej uczniowie wskazywali stworzenie bezpiecznych tras
rowerowych do szkoét oraz lepsze potfaczenia i czestotliwosé kursowania autobuséw. Wsrdd
odpowiedzi wpisywanych w opcje ,Inne” pojawiaty sie gtosy dotyczace uwzglednienia
miejscowosci respondentow w siatce potgczen transportu publicznego i poprawa infrastruktury
pieszej wraz z podniesieniem jej bezpieczenstwa.
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Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Wykres 46. Srodki transportu najczeéciej wykorzystywane przez uczniéw w podrézach ze
szkoty, wielokrotny wybor
Pieszo I 3,2
Samochod I 25, 1%
Autobus I 0 1,4
Rower [N 13,1%
Tramwaj [ 2,9%
Pocigg I 3,9%
utTo M 0,8%
Carsharing/przejazd ze znajomymi Wl 0,6%
0,0% 5,0% 10,0% 15,0% 20,0% 25,0% 30,0% 35,0%

Zrédio: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. ha podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Tak samo jak sposdb dotarcia do szkoty, istotna jest forma w jakiej uczniowie z niej wracaja.
Kolejne pytanie badania ankietowego dotyczyto sposobdw, w jaki uczniowie pokonujg trase
szkota-dom. Najczesciej respondenci wybierajg podréze piesze lub realizowane samochodem.
Zauwazalna jest tez dos¢ liczna grupa oséb wracajgcych do domow autobusami.

Wykres 47. Czas podrézy w relacji dom-szkota oraz z powrotem

sson | 5

0,00% 5,00% 10,00% 15,00% 20,00% 25,00% 30,00%
M do szkoty mdodomu
Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Oprocz srodkow transportu wykorzystywanych w podrézach do i ze szkoty istotny jest takze ich
czas. Czas w jakim odbywa sie dana podrdz jest bezposrednio powigzany z wybieranym
srodkiem transportu i warunkuje jego atrakcyjnos¢. Badanie ankietowe wykazato, ze wiekszos¢
ucznidow pokonuje trase dom-szkota i powrotng w przedziale 11-20 minut. Zauwazy¢ nalezy
jednak liczng grupe osoéb, ktérych podroz do szkoty zajmuje nawet powyzej pot godziny.
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Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Wykres 48. Powody ograniczajgce podrdz do szkoty alternatywnymi do samochodu srodkami
transportu, wielokrotny wybor

Brak tras rowerowych | 17,6%

Niska czestotliwos¢ kursowania autobuséw, tramwajow
czy pociggéw

Obawa o kradziez sprzetu [N 14,6%

Mam do pokonania zbyt duzg odlegtos¢ (dystans) do
przejechania rowerem, hulajnoga, przejscia pieszo

Brak dostepu do autobusu/tramwaju/pociagu | NN © 7%

I, 16,0%
I 13,6%

Brak chodnikow [ NN 3%
Niebezpieczna droga do szkoty |G ©,1%
Brak decyzji rodzicow/opiekunéw | I 3,1%
Brak sprzetu (roweru, hulajnogi, deskorolki) [N 2,4%
Brak stojakéw rowerowych przy szkole |l 1,6%

Ograniczenia zdrowotne [l 1,1%

inne N ©,0%

0,0% 5,0% 10,0% 15,0% 20,0%

Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Wazne jest poznanie czynnikdow wptywajacych na ograniczenie mozliwosci wykorzystania
w podrdzach do szkoty (i z powrotem) srodkdow transportu alternatywnych dla samochoddw.
Na potrzeby pytania skierowanego na poznanie tych przeszkéd przedstawiono kilka
potencjalnych przeszkdd oraz umozliwiono wpisanie wtasnej odpowiedzi. W pytaniu istniata
mozliwos$¢ wyboru wiecej niz jednej odpowiedzi.

Za najwieksze przeszkody uznano brak infrastruktury dla rowerzystow (po ktérej moga
poruszac sie takze uzytkownicy UTO) oraz niska czestotliwos$¢ kurséw transportu zbiorowego.
Najmniejszy negatywny wptyw na zmiane samochodu jako preferowanego srodka transportu
do placowki oswiatowej wskazano ograniczenia zdrowotne i brak stojakdéw rowerowych.
Natomiast spos$rod odpowiedzi wpisywanych w opcje ,,Inne” pojawity sie gtosy, ze nie istniejg
realne ograniczenia.
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Wykres 49. Ocena komfortu podrdzy do szkoty i z powrotem, skala <1;5>

do szkoty Y/ FTA 23,9% 32,0%

dodomu (A 12,7% 23,1%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Nl m2 "3 m4 m5

Zrédio: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. ha podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Réwnolegle z pytaniami dotyczgcymi sSrodka transportu i czasu podrézy zostato zadane pytanie
o ocene komfortu przemieszczania sie na trasie dom-szkota oraz w relacji powrotne;.
Ankietowani zostali poproszeni o przyporzgdkowanie oceny w skali od 1 (zdecydowanie Zle) do
5 (zdecydowanie dobrze) — oddzielnie dla podrdzy do szkoty i do domu. Wyniki wskazujg na
zadowolenie z komfortu podczas dojazdéw do szkoty oraz powrotéw po lekcjach, gdyz oba
pytania zebraty ponad potowe pozytywnych ocen (4 i 5). Srednia ocena dla pytania o komfort
podrdzy do szkoty wyniosta 3,70, a dla podrézy do domu 3,59.

Wykres 50. Czy uczeszczasz na zajecia pozalekcyjne (dodatkowe)?

m Tak

m Nije

Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego
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Wykres 51. Czy zajecia pozalekcyjne odbywajg sie w szkole, do ktdrej uczeszczasz?

= Tak

m Nie

Zrédio: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. ha podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Mtodziez czesto uczeszcza na rézne zajecia pozalekcyjne, co potwierdzajg uzyskane gtosy
jednego z pytan ankiety. Ponad potowa ucznidw biorgcych udziat w badaniu (56%)
odpowiedziata, ze uczeszcza na zajecia dodatkowe, ktdre najczesciej majg miejsce poza szkota,
do ktérej uczeszczajg (patrz: Wykres 51.). Z tego powodu konieczna jest do odbycia kolejna
podréz — ze szkoty do miejsca zaje¢ dodatkowych. W zwigzku z powyzszym, kolejne pytania
ankiety byty skoncentrowane na poznaniu lokalizacji miejsc, w ktérych odbywajg sie
przedmiotowe zajecia oraz sposobu w jaki docierajg na nie uczniowie.

Wykres 52. Lokalizacja zaje¢ pozalekcyjnych (dodatkowych), wielokrotny wybor

Klub sportowy | N R, 22, 6%
Basen [N 132%
osrodek kultury [ N ) %
Szkota muzyczna | -,0%
inne NN 09
0,0% 5,0% 10,0% 15,0% 20,0% 25,0%

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego
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Wykres 53. Gmina/miasto, w ktérym odbywajg sie zajecia pozalekcyjna, na ktére uczeszczajg
ankietowani uczniowie, wielokrotny wybér

Pabianice (miasto) I (3 0%
Lodz I 11,1%
Koluszki | 1 0,4%
Zgierz (miasto) I O 7%
Ozorkow (miasto) I 3 3%
Gtowno I 3%
Konstantyndw todzki e 5 6%
Dobroi HEEEENN 4 0%
Rzgow I 3 5%
Pabianice (gmina) I 3 5%
Ozorkow (gmina) I 3 5%
Zgierz (gmina) I ) 3%
Tuszyn I ) 3%
Parzeczew I ) 1%
Lutomiersk E—— 1 4%
Dmosin . 1 4%
Brzeziny (miasto) m——u 1 4%
Strykow
Ksaweréw mmm 0,7%
Brzeziny (gmina) mmE 0,7%
Andrespol mEE 0,7%
Rogow 0,0%
Nowosolna 0,0%
Diutow = 0,0%
Brojce | 0,0%
Aleksandrow todzki 0,0%
Inne I 3%

0,0% 2,0% 4,0% 6,0% 8,0% 10,0% 12,0% 14,0%

Zrédio: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. ha podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Gtosy zebrane w pytaniu o lokalizacje miejsc zaje¢ dodatkowych pozwolity dodatkowo okresli¢
lokalizacje najczesciej wybieranych zajecia dodatkowe. Nalezy zaznaczyé, ze w omawianym
pytaniu istniata mozliwos¢ wyboru wiecej niz jednej odpowiedzi, z uwagi na
prawdopodobienstwo uczeszczania jednego ucznia na kilka réznych zajeé. Wyniki wskazujg, ze
najczesciej mtodziez z tOM uczeszcza na zajecia jezykowe lub korepetycje. Natomiast
w przypadku miejscowosci, w ktorych odbywajg sie omawiane zajecia uczniowie wskazywali
najwieksze osrodki tOM — tddz, Pabianice, Koluszki i Zgierz.
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Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla todzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030
(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Wykres 54. Czestotliwos¢ uczeszczania na zajecia pozalekcyjne
8,5% = 1 dzier w tygodniu
m 2 dni w tygodniu
3 dni w tygodniu
22,9% m 4 dni w tygodniu
m 5 dni w tygodniu

Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

W przypadku czestotliwosci zaje¢ pozalekcyjnych, zebrane gtosy wskazujg, ze ankietowani
uczniowie uczeszczajg na nie Srednio 3 razy w tygodniu (Srednia gtoséw - 2,52). Najwieksza
liczba respondentow odpowiedziata, ze bierze udziat w zajeciach 2 razy w tygodniu.

Woykres 55. Czas podrézy na zajecia dodatkowe oraz z powrotem

9,30%
7,60%

om | .

0,00% 5,00% 10,00% 15,00% 20,00% 25,00% 30,00% 35,00% 40,00%

do 5 minut

W dojazd na zajecia M powrdt z zajed

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego
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Wykres 56. Srodki transportu wykorzystywane przez ucznidw w podrézach na zajecia
pozalekcyjne i z powrotem, wielokrotny wybor

Samochdd (samodzielnie, z rodzicami, carsharing) mmlm%
over [ 2%
Autobus -1&,11’;)%

Tramwaj l %3;‘)’

1,8%

Pociag 1'8%

0,0%

UTO (hulajnoga, deskorolka, rolki) 0.0%

0,0%

Inne 0.0%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0%

B dojazd na zajecia M powrot z zajec

Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcdw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Whnioski ptyngce z kolejnych odpowiedzi na pytania dotyczace zaje¢ pozalekcyjnych wskazujg,
ze najwiecej ankietowanych podrézuje na nie samochodami (jako pasazerowie lub kierowcy)
w czasie do 20 minut. Fakt ten moze wynika¢ z wielu czynnikdw, np. ograniczonej oferty
komunikacji miejskiej do miejsc, gdzie odbywajg sie zajecia (szczegdlnie w godzinach
popotudniowych i wieczornych) lub znacznej odlegtosci do tych placowek. W przypadku
podrézy powrotnych wyniki przedstawiajg sie niemal analogicznie.

Badanie ankietowe skierowane do uczniow szkét todzkiego Obszaru Metropolitalnego zostato
uzupetnione o mozliwos¢ podzielenia sie wtasnymi wnioskami, uwagami i opiniami na temat
mobilnosci Obszaru opracowania SUMP. Mozliwo$¢ ta byta fakultatywna, w zwigzku z czym
zebrano w sumie 95 odpowiedzi. Zebrane uwagi odnosity sie m.in. do nieatrakcyjnej oferty
komunikacji miejskiej lub jej catkowitym braku — w szczegdlnosci w gminach wiejskich
i sotectwach wykluczonych transportowo. Wielokrotnie pojawiaty sie postulaty zwiekszenia
czestotliwoéci linii autobusowych i przywrdcenia podmiejskich linii tramwajowych. Ponadto
wielu respondentow zauwazyto problemy zwigzane z brakiem infrastruktury dedykowanej
pieszym i rowerzystom, przez co te grupy uczestnikow ruchu drogowego nie majg
zapewnionego odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa. Zebrano réwniez odpowiedzi
o subiektywnych problemach uczniéw, w tym m.in. cykliczne spdZznienia na zajecia czy
koniecznos¢ wielokrotnych przesiadek w celu dotarcia do szkoty spowodowanych nieatrakcyjng
lub nieodpowiednig siatkg potgczen w Obszarze — przede wszystkim pomiedzy gminami.
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1.3 ANKIETA DLA RODZICOW

W zwigzku z prowadzeniem badania ankietowego dla uczniow szkét podstawowych
i ponadpodstawowych tOM w dniach 07.06.2023 r. — 23.06.2023 r. uruchomiona zostata
rownoczesnie ankieta skierowana do rodzicéw ucznidw. Poznanie perspektywy opiekundw,
pomaga w zidentyfikowaniu problemoéw codziennych podrézy tej grupy mieszkaricéw Obszaru.
Z tozsamych powoddw co ankieta skierowana do ucznidw, réwniez niniejsze badanie zebrato
niewielka liczbe odpowiedzi. W trakcie badania zebrano w sumie 250 gtosow, a ich
podsumowanie i omowienie znajduje sie ponizej.

Ankieta przygotowana dla rodzicéw uczniow szkdét todzkiego Obszaru Metropolitalnego
zawierafa pytania, ktorych odpowiedzi warunkowaty kolejne Sciezki rozwigzywania ankiety.
W ten sposéb kolejne pytania przedstawiane respondentowi byty dostosowane trescig na
podstawie informacji udzielonych na poprzednie pytania.

Wykres 57. Liczba dzieci ankietowanych

3,6% Ponad potowa o0sob, ktére wziety udziat

w ankiecie posiada 2 dzieci — ponad 50%,

= 1 dziecko

najmniejszy odsetek respondentow
= 2 dzieci stanowili z kolei rodzice najdzietniejszych
rodzin, tj. z 4 i wiekszg liczbg dzieci (w sumie

3 dzieci niecate 4% gtoséw).
m 4 i wiecej dzieci Zrédto:  Opracowanie wilasne Zespotu Doradcéw

Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi
z badania ankietowego

Wykres 58. Placéwki, do ktdérych uczeszczajg dzieci respondentéw, bez uwzglednienia
odpowiedzi ,,nie dotyczy”

Ztobek VENA 21,1% 5,3%

1,3%
Przedszkole 82,5% 16,3%

0,5%
1,9%
Szkota podstawowa 65,0% 32,7%

1,2% 1\

0,8%
Miejsce zaje¢ pozalekcyjnych 42,0% 47,1% m

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%

Szkota srednia 67,1% 31,8%

B 1dziecko M2dzieci m3dzieci M4 iwiecejdzieci

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespofu Doradcdw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. ha podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego
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Wykres 59. Gmina/miasto, w ktérym mieszka ankietowany

Tuszyn I 10,0%
Koluszki I O 6%
Ozorkéw (miasto) I O (%
Konstantyndw todzki . 7,2 %
Dobron I 5,6%
Gtowno I 5 6%
Pabianice (gmina) I 5 6%
Parzeczew I 5 6%
Zgierz (gmina) I £ 3%
Aleksandrow todzki I /0%
Bréjce M /. 0%
Diutéw I 4 0%
Pabianice (miasto) I 4 0%
t6dz I 3 0%
Nowosolna I 3 0%
Ozorkow (gmina) I 3 0%
Andrespol GGG ) 4%
Zgierz (miasto) G 4%
Lutomiersk IEEE——— ? 0%
Rogow I 1,2%
Ksaweréw Il 0,8%
Brzeziny (miasto)
Brzeziny (gmina)
Dmosin = 0,4%
Rzgéw m
]

Strykow 0,4%

0,0% 2,0% 4,0% 6,0% 8,0% 10,0%

Zrédio: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. ha podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Zestawienia odpowiedzi widoczne na powyzszych wykresach pozwalajg doszacowac grupe
odbiorcow zebrang w ramach badania ankietowego. W ankiecie najczesciej swoje gtosy
oddawali rodzice, ktorych przynajmniej jedno dziecko uczeszcza do szkoty podstawowej,
natomiast najmniej dzieci respondentéw uczeszcza do ztobkdéw i przedszkoli. Ponadto,
najwiecej odpowiedzi uzyskano od mieszkancéw gminy Tuszyn, miasta Ozorkéw i gminy
Koluszki, co nie przektada sie bezposrednio na uczeszczanie ich dzieci do placowek
o$wiatowych w tych samorzadach, o czym Swiadczg wyniki przedstawione na kolejnych
wykresach.
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Wykres 60. Gmina/miasto, w ktdrej znajduje sie placdwka/placéwki oswiatowe dziecka/dzieci
respondenta

Odz e | £} 6%
Ozorkéow (miasto) I 1] 5%
Tuszyn I 3 6%
Pabianice (miasto) I S 3%
Koluszki . 7,6%
Konstantyndw todzki e G, 1%
Gtowno I 4 3%
Dobrofi I 4 5%
Diutéw I 3 5%
Zgierz (miasto) I 3 5%
Bréjce N 3 0%
Parzeczew I 3 0%

Aleksandréw todzki
Nowosolna

Zgierz (gmina)
Andrespol

Pabianice (gmina)

I ) 0%
I ) 5%
I ) 5%
0%
0%

Brzeziny (miasto) mmmm—— 1,3%
Lutomiersk mmmm—m 1,3%
Ksawerow mmmmm 1,0%

Ozorkow (gmina) M 1,0%

Rzgéw W 0,6%
Brzeziny (gmina) m 0,3%
Rogéw m 0,3%
Strykéw  m 0,3%
Dmosin 0,0%
Inne I ) 9%

0,0% 2,0% 4,0% 6,0% 8,0% 10,0% 12,0% 14,0%

Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Tak jak zostato zauwazone wczes$niej, nie zawsze miejsce zamieszkania powigzane jest
z lokalizacjg placéwki oswiatowej, do ktérej uczeszczajg dzieci respondentdw. Fakt ten moze
niekiedy wynika¢ z tendencji do zapisywania najmtodszych dzieci (w wieku
ztobkowym/przedszkolnym) do placowek zlokalizowanych w niedalekiej odlegtosci od miejsca
pracy rodzica, umozliwiajgc tym samym ograniczenie ,nadkfadania” drogi w czasie jednej
podrézy. Najwiecej rodzicow oddajgcych gtosy w ankiecie wysyta swoje dzieci do szkoty/szkot
zlokalizowanych w todzi, ale takze w miescie Ozorkow, Tuszynie czy miescie Pabianice. Nalezy
takze zauwazy¢, ze placowki szkdt ponadpodstawowych znajdujg sie w najwiekszych miastach
Obszaru, co réwniez miato potencjalny wptyw na wyniki omawianego pytania. W przypadku
odpowiedzi wskazywanych w opcji ,,Inne” pojawiaty sie miejscowosci w tOM oraz poza nim, tj.
Czarnocin, task, Gieczno i teczyca.
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Wykres 61. Aktywnos¢ zawodowa rodzicéw

5,2% ___

‘

Zrédio: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. ha podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

= Tak, pracuje zdalnie
m Tak, pracuje poza domem
Tak, pracuje hybrydowo

m Nie

Istotny, z punktu identyfikacji tendencji podwozenia dzieci do szkdt, jest model pracy rodzicow.
W ostatnim czasie coraz popularniejsze stajg sie stanowiska pracy z mozliwoscig pracy zdalnej
lub  hybrydowej, ktdore potencjalnie utatwiajg = wygospodarowanie czasu na
odwiezienie/przywiezienie dziecka do/ze szkoty. Jednakze w tOM wcigz najpopularniejszy jest
Ltradycyjny” model pracy poza domem. Takg aktywnos$¢ zawodowgq zadeklarowato okoto 70%
respondentéw.

Wykres 62. Czy odwozi/przywozi Pani/Pan swoje dziecko/dzieci do/z placowki oswiatowe;j?
bez uwzglednienia odpowiedzi ,nie dotyczy”

1,1%
Nie, dziecko samodzielnie
dociera do szkoty pieszo, 72,4% 26,4%

rowerem lub UTO

2,3% 1
Nie, dziecko dojezdza autobusem 63,6% 34,1% I
szkolnym
3,8% —\
Nie, dziecko korzysta
samodzielnie z transportu 60,4% 35,8% .
publicznego
Tak, tylko przywoze 48,5% 36,4% 15,2%

2,0%
Tak, tylko odwozg 54,0% 36,0% 8,0%

Tak, odwoze i przywoze 49,4% 43,1%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%  100%
B 1dziecko M2dzieci M3dzieci M4 iwiecejdzieci

Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego
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Gtosy zebrane w ankiecie wskazuja, ze jezeli rodzic decyduje sie na odwiezienie dziecka/dzieci
do szkoty zazwyczaj réwniez je przywozi. Istnieje takze zauwazalna grupa rodzicow, ktérzy
odpowiedzieli, ze ich dzieci podrozujg do placowek oswiatowych samodzielnie z uzyciem
rowerdéw, UTO lub pieszo.

Wykres 63. Najpopularniejsze srodki transportu wykorzystywane przez rodzicow podczas
podrdzy z dzieckiem do szkoty, wielokrotny wybér

Samochdd I 60, 3%
Odprowadzam dziecko pieszo I 15 1%
Autobus I 10,2%
Rower mmm—— 9 0%
Tramwaj W 1,2%
UTO ® 0,9%
Inne M 2,9%

0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0%

Zrédio: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. ha podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Z uwagi na mozliwos¢ realizacji podrézy kombinowanej, czyli realizowanej przy uzyciu réznych
Srodkdéw transportu, w pytaniu o najczesciej wybierany przez rodzicoéw srodek transportu
w podrdzach z dzie¢mi do szkét, istniata mozliwos¢ wyboru wiecej niz jednej odpowiedzi.
Sposréd podanych form przemieszczania sie, ankietowani najczesciej wskazywali samochdd,
natomiast nalezy zwrdéci¢ uwage na relatywnie sporg grupe rodzicéw odprowadzajgcych swoje
dziecko pieszo. Pytanie zostato uzupetnione o opcje wpisania wtasnej odpowiedzi, w ktorej
ankietowani wskazywali autobusy prywatnych przewoznikéw i pociaggi (£KA).

Woykres 64. Kierunki dalszej podrdzy po odwiezieniu dziecka/dzieci do szkoty/szkdt

5,6%

m Miejsce pracy

m Dom

Inne

Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Potwierdzeniem tezy, ze rodzice dowozgacy swoje dzieci do placéwek oswiatowych kontynuuja
dalszg podrdéz do miejsca pracy sg wyniki kolejnego pytania, ktérego odpowiedzi przedstawia
Wykres 64. Zdecydowana wiekszos¢ (ponad 71%) ankietowanych wskazata, ze po odwiezieniu
dziecka udaje sie do pracy. Natomiast w opcji ,Inne” respondenci wpisywali najczesciej, ze ich
dzieci docierajg do szkot samodzielnie.
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Wykres 65. Czy podrdz z dzieckiem do placodwki oswiatowej wptywa na godzine przyjazdu do
Pani/Pana miejsca pracy?

m Tak

m Nije

Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Kolejne pytanie odnosito sie do okreslenia powigzania miedzy rozpoczeciem pracy
a koniecznoscig odwiezienia dziecka do placoéwki oswiatowej. Przeszto 65% ankietowanych
wskazato, iz to w jakich godzinach odwozg dziecko do szkoty ma wptyw na czas rozpoczecia ich
pracy. Mozna przypuszczac, ze osoby te nalezg do grupy pracujgcych w branzach z elastycznym
grafikiem lub w niepetnym wymiarze godzin.

Wykres 66. Sredni czas podrézy z dzieckiem z domu do placdwki o$wiatowej

4o 5 minyt N 2 2,0%

6-10 mint e m——  36,4%
1120 minyt N 26, 0%

21-30 minut N 5,2%

31 minut i wiecej I 10,4%

0,0% 5,0% 10,0% 15,0% 20,0% 25,0% 30,0% 35,0% 40,0%

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Najwiecej rodzicow biorgcych udziat w ankiecie wskazato, ze sredni czas ich podrozy
z gospodarstwa domowego do placowki oswiatowej dziecka wynosi od 6 do 10 minut. Fakt ten
moze wynika¢ z réznych czynnikow, np. bliskiej odlegtosci do placoéwki oswiatowej lub
sprawnego transportu w relacji dom-szkota. Warto jednoczesnie zauwazy¢ grupe
respondentéw (ponad 10%) okreslajacych sredni czas podrézy z dzieckiem do szkoty wynoszacy
nawet powyzej pot godziny.
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Wykres 67. Czy Pani/Pana dziecko uczeszcza na zajecia pozalekcyjne (dodatkowe)?

1,6%

1,2%
Nie 76,4% 14,0% 8,4% I
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Nie dotyczy M1 dziecko M2dzieci M3dzieci M4 iwiecejdzieci

Zrédio: Opracowanie whasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. ha podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Wykres 68. Czy zajecia pozalekcyjne Pani/Pana dziecka odbywaja sie w placéwce oswiatowej,
do ktérej uczeszcza?

0,4%
2,0%
1,6%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Nie dotyczy W1 dziecko M2 dzieci m3dzieci M4 iwiece]dziec

Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Zdecydowana wiekszo$¢ dzieci respondentdw bierze udziat w zajeciach pozalekcyjnych. Fakt
ten obrazujg dane zestawione na Wykres 68. Rodziny, w ktérych przynajmniej jedno dziecko
uczeszcza na zajecia dodatkowe stanowity w ankiecie niespetna 85% gtosow. Ponadto,
wiekszosc¢ zaje¢ dodatkowych dzieci, ktérych rodzice oddali swoje gtosy w ankiecie, nie odbywa
sie w szkotach, do ktérych uczeszczajg. W zwigzku z powyzszym konieczna jest do odbycia
kolejna podroz z placowki oswiatowej do miejsca zaje¢ pozalekcyjnych. To w jaki sposdb dzieci
docierajg na owe zajecia przedstawia kolejne zestawienie.
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Wykres 69. Czy odwozi/przywozi Pani/Pan swoje dziecko na zajecia pozalekcyjne?
(bez uwzglednienia odpowiedzi ,nie dotyczy”)

Nie, dziecko samodzielnie dociera na zajecia
pozalekcyjne pieszo, rowerem lub UTO

Nie, dziecko dojezdza autobusem szkolnym 44,4% 44,4% 11,1%
3,2%
Nie, dziecko korzysta samodzielnie z transportu
. 61,3% 32,3%
publicznego
3,2%
4,2%
Tak, tylko przywoze 62,5% 16,7% 16,7%

5,9%

Tak, tylko odwoze 47,1% 29,4%

Tak, odwoze i przywoze 50,9% 39,9%

B 1dziecko M2dzieci m3dzieci M4 iwiecejdzieci

Zrédio: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Réwniez kolejne dane zebrane w toku badania ankietowego wskazujg na tendencje podrézy
rodzicow z dzie¢mi do szkét i miejsc zaje¢ dodatkowych. Najwiecej odpowiedzi okreslajgcych
liczbe dzieci odwozonych/przywozonych na zajecia pozalekcyjne zebrata odpowiedz, ktorej
udzielili rodzice zawozacy i przywozgcy swoje dzieci do/z miejsc wspomnianych aktywnosci —
prawie 70% ankietowanych. Drugg w kolejnosci liczebnosci grupe stanowili rodzice, ktérych
przynajmniej jedno dziecko samodzielnie podrézuje do miejsca, gdzie odbywaja sie zajecia
pozalekcyjne —jednakze grupa ta liczyta tylko niecate 23%.
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Wykres 70. Czy widzi Pani/Pan mozliwo$¢ wykorzystania innych niz samochdd $rodkow
transportu w podrdzy z dzieckiem do placéwki oswiatowej?

m Tak
m Nie

= Inne

Zrédio: Opracowanie whasne Zespotu Doradcdw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. ha podstawie odpowiedzi z badania
ankietowego

Tak jak wskazata synteza poprzednich pytan — najpopularniejszym $rodkiem transportu
w podrdzach rodzicéw z dzie¢mi jest samochdd. Fakt ten moze wynika¢ z wielu czynnikdw,
jak np. przywigzania do jazdy samochodem lub braku realnej alternatywy dla tego sposobu
przemieszczani sie. Ankietowani wyrazili w badaniu swoje zdanie na temat potencjalnej zmiany
samochodu na alternatywng forme podrézy z dzie¢mi, w ten sposéb opracowany zostat Wykres
70. Jego wyniki wskazujg, ze badani rodzice w wiekszosci (ponad 50%) nie widzg mozliwosci
przesiadki z samochodu na inny $rodek transportu — przynajmniej w podrdzach z dzie¢mi.
Omawiane pytanie zawierato takze opcje ,Inne”, w ktérej ankietowani wpisywali m.in. swoje
problemy, z ktérych wynika koniecznos$¢ podrozy realizowanych samochodem (np. znaczna
odlegtos¢ do najblizszego przystanku) lub mozliwe alternatywne srodki transportu (np. tKA,
rozwoj potgczen autobusowych), ktérymi dzieci mogtyby podrézowac samodzielnie.
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Wykres 71. Czynniki wptywajace na wykorzystanie innych niz samochdd srodkéw transportu
w podroézy z dzie¢mi do szkot, wielokrotny wybor

Wieksza czestotliwos¢ kursowania autobusow

Lepsze potaczenia lub trasy autobusow

Bezpieczna infrastruktura rowerowa (wydzielona)

Bezposrednie potaczenia bez koniecznosci przesiadki

Poprawa istniejgcej infrastruktury (szersze drogi dla rowerdw,
lepsza jako$¢ nawierzchni, priorytet na sygnalizacji $wietlnej)

Nizsze ceny biletéw

Poprawa istniejacej infrastruktury (szersze chodniki, lepsza
jakos¢ nawierzchni, odsuniecie od jezdni)

Wygodne i bezpieczne (oswietlone) chodniki

Bezposrednie potaczenie droga rowerowa miejsca poczatku i
konca podrozy

Punktualnos¢ potaczen

Jeden bilet umozliwiajgcy podréz kilkoma srodkami komunikacji
zbiorowej

Wieksza liczba przystankéw autobusowych

Wieksza czestotliwos¢ kursowania pociggow

Wieksza czestotliwos¢ kursowania tramwajéw

Ulice o ruchu uspokojonym

Lepsze potaczenia lub trasy tramwajow

Bliskos¢ miejsca docelowego

Komfort i bezpieczenstwo podrozy

Lepsze potaczenia lub trasy pociggow

Wieksze umiejetnosci i pewnos¢ siebie podczas jazdy rowerem
na drodze

Posiadanie prywatnego roweru/UTO, korzystanie z roweru/UTO

Bezpieczne, zadaszone miejsce do przechowywania
roweréw/UTO

Zwiekszenie priorytetu (buspasy, wydzielone torowiska)

Wieksza liczba przystankéw kolejowych

Wieksza liczba przystankéw tramwajowych

Inne

0,0%

I 0, 8%
I 15,4%
I © 1%

I 6,6%
I 4,7%
I /4%
I 5%
I 3 5%
I 31%
. 1%
I 1%
I 1%

I 2 3%

I 0 5%
 15%

Bl 6%

M 13%

M 13%

M 3%

M 13%

M 095%

M 0,9%

M 09%

0,0%

0,0%

I 38%

5,0% 10,0%

15,0% 20,0%

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespofu Doradcdw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. ha podstawie odpowiedzi z badania

ankietowego
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Jednoczed$nie w badaniu ankietowym skierowanym do rodzicéw ucznidéw placowek
o$wiatowych tOM zawarto pytanie o potencjalnie czynniki, ktére mogtyby wptyngé¢ na
przesiadke z prywatnego samochodu na alternatywne s$rodki transportu. Respondenci
w przedmiotowym pytaniu mieli mozliwos¢ zaznaczenia wiecej niz jednej odpowiedzi.

Sposrdod  przedstawionych  w  pytaniu  czynnikéw najczesciej ankietowani wskazywali
zwiekszenie czestotliwosci i poprawe tras autobusdow oraz prowadzenie wydzielonych
i bezpiecznych tras rowerowych. W ogdlnym zestawieniu najczesciej wybierane byty
odpowiedzi sugerujgce konieczno$¢ poprawy infrastruktury w kierunku podniesienia
bezpieczenstwa jej uzytkownikdéw, a takze poprawy funkcjonalnosci transportu zbiorowego, t;j.
wyznaczania nowych tras oraz zwiekszania czestotliwosci istniejgcych linii. Omawiane pytanie
posiadato takze mozliwos$¢ wpisania przez rodzicow wtasnej odpowiedzi, wsrdd ktorych
znalazty sie gtosy odnoszgce sie do problemoéw biezgcej oferty transportu zbiorowego
(ograniczona liczba kursow, odlegtos¢ do najblizszego przystanku, brak skomunikowania
roznych srodkow transportu) lub jego catkowitego braku (wykluczenie komunikacyjne).
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Rownolegle z ankietami dla mieszkancéw tédzkiego Obszaru Metropolitalnego uruchomiony
zostat formularz uwag i wnioskéw dotyczgcych systemu mobilnosci i sposobdw
przemieszczania sie w Obszarze. Formularz zostat udostepniony drogg mailowg do
zidentyfikowanych interesariuszy Planu, tj. przedstawicieli gmin i powiatow, szkof,
przedsiebiorcow, NGO, zarzadcow infrastruktury, przewoznikéw, stowarzyszen i grup
sympatykow. Formularz umozliwit zgtoszenie wolnych wnioskdw, uwag i opinii dotyczacych
funkcjonowania transportu w tOM.

Tabela 5. Zestawienie uwag zebranych w ramach formularza dla interesariuszy SUMP £tOM

Lp. | Obszar interwenc;ji Tres$¢ uwagi

Jako mieszkaniec gminy Dfutéw, chciatbym zwréci¢ uwage na wciaz
pogarszajacy sie transport publiczny i coraz wieksze zaniedbania w tym
obszarze. Dtutdw potozony jest przy drodze wojewddzkiej DW485, ktora,
z tego co mi wiadomo, jest jedng z najbardziej obcigzonych ruchem drog
wojewddzkich i niestety caty czas niebezpieczng pomimo generalnej
przebudowy. Na tej trasie wskazany bytby odcinkowy pomiar predkosci na
wysokosci Budy Dtutowskie - Dtutdw, poniewaz z moich obserwacji wynika,
ze wiekszo$¢ samochoddéw osobowych oraz ciezarowych przekracza
dozwolong predkos¢, co sprowadza duze niebezpieczenstwo na innych
uczestnikow ruchu oraz okolicznych mieszkancow.

Transport publiczny, czy to realizowany przez PKS Betchatow czy tez przez
firme Dylizans Bus, w ostatnich latach zostat znacznie ograniczony i tym
samym staje sie coraz mniej konkurencyjny dla transportu prywatnym
samochodem. Jaki$ czas temu rowniez zostat zlikwidowany kurs powrotny
okoto godziny 22 z todzi w strone Dtutowa i Betchatowa, co uniemozliwia
podréz komunikacjg do todzi i z powrotem w dni robocze i weekendy np. do
Transport autobusowy | teatru, restauracji, spotkania firmowe itp. Takie dziatania powoduja to, ze
Wezty przesiadkowe rowniez mtode osoby, ktére tylko skonczg 18 lat, zaczynajg poruszac sie
wtasnymi samochodami, poniewaz transport publiczny jest w zapasci. A to

Dostepnos¢ do zwieksza ruch na tej drodze i zmniejsza bezpieczerstwo.
transportu zbiorowego
Kolejna kwestia to warunki, w jakich pasazerowie sg przewozeni. Tyczy sie to

np. firmy Dylizans Bus, w ktdrej transport realizowany jest busami, ktére
moim zdaniem nie odpowiadajg podstawowym potrzebom pasazerdw.
Przejscia sg ciasne, nie ma miejsca na nogi przy siedzeniach i np. na torbe
z laptopem a nie raz trzeba stac¢ z todzi do Dtutowa uderzajgc gtowg o sufit.
Szczegdlnie warunki podrézy w okresie zimowym sg fatalne i potrafig
zniecheci¢ do podrozy juz od samego poczatku. Osoby, ktore jadg do pracy
np. do biura w todzi nie bedg z tego korzystaty, poniewaz sama podréz
w jakich warunkach, jest upokarzajgca i dodatkowo przy tak okrojonej siatce
potgczen oraz nieprzewidywalnosci czy dany kurs sie odbedzie (niektére
informacje o odwotaniu kurséw pojawiajg sie np. na Facebooku) wybiorg
samochdd. Rowniez uczniowie majg problem z dotarciem i powrotem ze
szkoty, bo ilos¢ kursow jest ograniczona i dodatkowo, pomimo posiadania
biletu miesiecznego, nie mozna korzystac z réznych srodkéw komunikacji na
danej trasie. Na obszarze z Dtutowa do Pabianic caty czas powstajg nowe
domy i dodatkowo wzrasta ruch samochoddw z Betchatowa oraz okoliczny
miejscowosci co przy obecnych realiach transportu publicznego, bedzie
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powodowato kolejny wzrost liczby samochoddw osobowych i bez
konkretnych dziatart w poprawe transportu publicznego bedzie tylko gorzej.

Moim zdaniem kluczowg kwestig jest zapewnienie komfortowych,
regularnych oraz czestych kursow na trasie z Dtutowa do Pabianic oraz todzi,
poniewaz to tam podrozuje najwiecej osob. Bardzo dobrym rozwigzaniem
bytoby przedtuzenie np. linii autobusu miejskiego nr 265 z Pabianic do
Dtutowa lub stworzenie nowej linii - obecnie ten autobus kursuje do
Pawlikowic. Takie potaczenie zapewniatoby sensowng i komfortowa
komunikacje do Pabianic, a nastepnie do todzi czy to autobusem, tramwajem
czy pociggiem.

Te dziatania sg podstawg, aby przekonac ludzi, ze transport publiczny dziata,
ze mozna dotrzec i wrdci¢ z pracy, uczelni czy spotkania. Wiele lat temu tak
wtasnie byto, a teraz przy obecnym stanie transportu publicznego nikt
nie mysli o tym jako alternatywie dla samochodu, co jest w petni uzasadnione.

Inng kwestig jest np. dworzec t6dz Fabryczna, do ktérego nie dociera zaden
przewoznik na linii Diutéw - todZz. Przed przebudowa dworca wszystkie
autobusy jechaty na ten dworzec i to byto bardzo wygodne i sensowne -
wielokrotnie z tego korzystatem. Obecnie nie jest to mozliwe i np. moi
rodzice, ktérzy chcieli jechad do lekarza, ktory jest w okolicach dworca wybrali
samochdd, poniewaz autobusy i busy zatrzymuja sie w najlepszym razie na ul.
Radwanskiej i dworcu tédz Kaliska, co dla starszych oséb jest juz dodatkowg
przeszkoda.

Ja wraz z mojg rodzing staram sie korzystac z transportu publicznego, i zalezy
nam, aby nasze dzieci w przysztosci mogty samodzielnie sie przemieszczac¢ do
Pabianic i todzi. Obecnie bywa tak, ze moja zona, ktdora np. ma spotkania
firmowe w todzi musi by¢ przez mnie zawieziona i przywieziona samochodem
z dworca PKP w Pabianicach lub bezposrednio z todzi. Nasz rodzinny wyjazd
na zawody lekkoatletyczne w Atlas Arenie, réwniez nie mogt sie odby¢ bez
samochodu, poniewaz aby dostac sie z Dtutowa na stacje PKP w Pabianicach
musieliSmy uzy¢ samochodu. Nasze préby korzystania z transportu
publicznego uznawane sg wsrdd bliskich za wyraz heroizmu i niestety nie jest
to stwierdzenie na wyrost.

To sg tylko dwa przyktady, gdzie oczywista sprawa, jak przejazd transportem
publicznym urasta do ogromnego wyzwania i co paradoksalne na najbardziej
obcigzonej ruchem trasie, ale niestety nie obcigzonej transportem
publicznym.

Obecnie, na zlecenie Marszatka Wojewoddztwa tddzkiego, prowadzone sg
prace studialne dot. m.in. modernizacji i przywrdcenia regularnego
transportu publicznego na zarzgdzanej przez nas linii kolejowej Rogdw - Rawa
Maz. - Biata Rawska. Z uwagi na funkcjonowanie w Rogowie stacji
przesiadkowej pomiedzy Kolejg Rogowska a siecig PKP PLK wnioskujemy
o uwzglednienie stacji Rogdéw jako potencjalnego punktu przesiadkowego
2. Transport kolejowy zasilajacego obszar tOM potokami pasazerskimi z kierunku miejscowosci
(gtédwnie Jezow, Gtuchow, Rawa Maz., Biata Rawska) potozonymi przy trasie
Kolei Rogowskiej.

Analizy w zakresie siatki potgczen powinny uwzgledniaé¢ pasazerow spoza
obszaru tOM ktérzy mogg kontynuowadé swojg podrdz po sieci
komunikacyjnej obszaru tOM.
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Na terenie Gtowna jest jeszcze do utwardzenia okoto 25 km drdg gruntowych.

Konieczne jest wybudowanie brakujgcych odcinkéw drég w celu poprawienia
jakosci zycia mieszkancéw zamieszkujgcych przy przedmiotowych ulicach.
Gmina w miare mozliwosci finansowych stara sie z roku na rok poprawiac ten
stan rzeczy poprzez sukcesywng budowe nowych ulic. Od roku 2022
poprawia sie sytuacja poniewaz Gmina pozyskata dofinansowanie na 3 duze
projekty drogowe polegajgce na budowie ulic w ramach Programu Inwestycji
Strategicznych Polski tad. Uwazamy, ze konieczne jest wsparcie finansowania
budowy drog lokalnych.

Ukfad drogowy Na .terenie. Gtowna szereg drég utwardzonych wymaga remontow
3 nawierzchni.

Transport rowerow . . L e )
P ¥ Na biezgco nalezy remontowac i poprawiac istniejgca infrastrukture aby

trzymata standardy i byta bezpieczna dla uzytkownikow. Uwazamy, ze
konieczne jest wsparcie finansowe remontéw nawierzchni.

Na terenie Gtowna brak jest wystarczajgcej ilosci sciezek rowerowych.

Budowa sciezek rowerowych jest wskazana w celu poprawy bezpieczenstwa
rowerzystéw (odseparowanie ruchu samochodowego od rowerowego) oraz
komfortu zaréwno rowerzystow jak i kierowcow. Dodatkowo warunki
przyrodnicze Gtowna sprzyjajg turystyce np. rowerowej, wiec S$ciezki
rowerowe tgczace sie ze Sciezkami z innych JST mogg byc¢ ciekawym
rozwigzaniem.

Niezbedne przeprowadzenie diagnozy istniejacych stacji i przystankow
kolejowych potozonych na obszarze tOM celem okreslenia niezbednych
kierunkdw zapewniajacych integracje kolei z innymi srodkami transportu
publicznego i indywidualnego, biorgc pod uwage np. charakterystyke
otoczenia wezta, wielko$¢ wymiany pasazerskiej (UTK) oraz innych

Transport kolejowy charakterystycznych uwarunkowan.
" Powiazanie Uwzglednienie w ramach prac nad SUMP Planu Zréwnowazonego Rozwoju
7 dokumentami Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa todzkiego do roku
strategicznymi 2020z perspektywa do roku 2030 przyjetego uchwata nr XVI1/178/15 Sejmiku

Wojewddztwa  todzkiego z  dnia 27  pazdziernika 2015 .
(http://dziennik.lodzkie.eu/WDU_E/2015/4386/akt.pdf) wraz z  jego
aktualizacjg uchwalong przez Sejmik Wojewddztwa tdédzkiego uchwatg nr
LI/605/22 z dnia 20 grudnia 2022 r.

(http://dziennik.lodzkie.eu/WDU_E/2023/551/akt.pdf).

Rozbudowa systemu weztow przesiadkowych o rozszerzenie infrastruktury
parkingowej, rowerowej, autobusowej w rejonach stacji i przystankow
kolejowych.

Wezly przesiadkowe Zwiekszenie liczby obiektéw, przystankowych i postojowych zwieksza

5. Transport kolejowy dostepnos¢ kolei, co w efekcie przektada sie na wzrost wykorzystania

Polityka parkingowa transportu zbiorowego.

Rozbudowa  dedykowanych  parkingébw w  systemie  Park&Ride
zlokalizowanych w rejonach wjazdéw do todzi, petli autobusowych lub
tramwajowych oraz stacji i przystankéw kolejowych.
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Zmniejszenie kongestii miejskiej ze wzgledu na zmniejszenie liczby pojazddw
w centrum miasta, zwiekszenie liczby podréznych i udziatu transportu
zbiorowego.

Rozbudowa sieci przystankow kolejowych przy jednoczesnej rozbudowie
weztow przesiadkowych na komunikacje miejska - z sugerowang przyktadowa
lokalizacjg - tédzki Janéw-odbudowa przystanku kolejowego.

Dodatkowa mozliwos¢ przesiadki z pociggu wjezdzajgcego do todzi od strony
wschodniej do tddzkiego transportu zbiorowego, zwiekszenie udziatu
transportu zbiorowego, zwiekszenie dostepnosci.

Objecie Gminy Brdjce i osciennych gmin transportem miejskim.

Dostepnoé¢ do Wiele oséb uczy sie/ pracuje na terenie todzi, a w wiekszosci komunikacja
transportu zbiorowego jest komercyjna i stanowi bariere dla uczniéw/pracownikéw. W rozwigzaniu
tego problemu pomogtaby kwestia rozszerzenia oferty przewozowej
dotyczacej faczonego biletu.

Transport publiczny

Transport publiczny jest obszarem, w ktérym wystepujg duze decyfity
techniczne, organizacyjne, logistyczne. Poziom dostepnosci do transportu
publicznego w matych miejscowosciach jest ograniczony lub niedostepny
w ogodle. Jest on dobrze zorganizowany tylko w wiekszych miastach, gdzie
jego czestotliwosc jest na wystarczajgcym poziomie, umozliwiajgc korzystanie
z tej formy transportu. Mozliwo$¢ przemieszczania sie 0séb w obrebie
poszczegdlnych miast, matych miejscowosci wymaga podjecia szeregu
inwestycji i wspotpracy pomiedzy sektorami publicznymi i prywatnymi.

Mate wiejskie gminy, (w tym Gmina Parzeczew) na przestrzeni kilkunastu
latach utracity swoj rolniczy charakter na rzecz gmin typowo mieszkaniowych,
gdzie powstaje wiecej matych przedsiebiorstw oraz co raz wiecej osob
pracuje w pobliskich miastach takich jak: Ozorkéw, Zgierz, Aleksandréw
tédzki. Ze wzgledu na braki w komunikacji publicznej zmuszeni sg oni do
Dostepnosc do korzystania ze wtasnych $rodkdw transportu. Na terenie gminy Parzeczew
transportu zbiorowego | istnieja czynne tylko dwie trasy prowadzone przez PKS teczyca Sp. z 0.0.
7 Transport kolejowy Jednak ich czestotliwos¢ jest niewystarczajgca, aby mieszkancy chcieli sie
przeniesc na transport publiczny. Dotychczasowy transport publiczny zabiera
Wezty przesiadkowe | ty|ko czeé¢ mieszkaricéw z pojedynczych wiosek. Ponadto, w roku szkolnym
Elektromobilnogé autobus szkolny umozliwia mieszkaricom przemieszczanie sie do
miejscowosci Parzeczew, gdzie znajduje sie szereg instytucji publicznych
waznych dla mieszkancow (urzad, szkoty, osrodek zdrowia, sklepy).
Stworzenie lokalnej komunikacji po terenie kazdej z gmin do najwazniejszego
osrodka publicznego w kazdej gminie (gdzie znajduja sie instytucje publiczne),
a z niego do wiekszych miast wptynie na zwiekszenie dostepu do wiekszych
aglomeracji miejskich przez mieszkancow matych miejscowosci. Czesto brak
komunikacji ogranicza mieszkancow w podjeciu pracy, dalszej nauki lub
udziatu w zyciu publicznym.

W zwigzku z tym, istnieje konieczno$¢ wspotpracy na szczeblu samorzadéw
i wojewodzkim w celu podjecia wspdlnych dziatan i inwestycji, ktére pozwolg
na stworzenie nowoczesnego i spdjnego systemu transportowego na terenie
tOM. Pojedyncza jednostka samorzgdowa nie jest w stanie udzwigna¢ sama
utrzymania transportu publicznego na swoim terenie.

System przesiadkowy tédzkiej Kolei Aglomeracyjnej
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Na przestrzeni kilkunastu lat duzy rozwdj nastapit w infrastrukture kolejows,
w tym powstanie w 2014 roku tédzkiej Kolei Aglomeracyjnej co przyczynito
sie do poprawy komunikacji publicznej. Jednak brak odpowiedniej
infrastruktury przy stacjach PKP, w tym parkingdw dla samochoddéw
powoduje ze mieszkancy z matych miejscowosci nie korzystajg z tego srodka
transportu ze wzgledu na brak mozliwosci pozostawienia aut na parkingach
przy stacjach PKP. Ze stacji znajdujgcych sie w matych miejscowosciach
korzystajg tylko mieszkancy z pobliskich wiosek. Umozliwienie przesiadania
sie z transportu indywidualnego do pociggu przyczyni sie do wzrostu
transportu publicznego.

Waznym czynnikiem, ktéry warto wykorzysta¢ na terenie matych gmin, sg
przebiegajgce trasy kolejowe i znajdujgce sie na nich stacje PKP. Stworzenie
linii autobusowej, ktora bedzie zbierata mieszkancow na terenie konkretnej
gminy, w ktérej znajduja sie stacje PKP. (np. na terenie gminy Parzeczew jest
stacja PKP w Chociszewie), ktora bedzie miata swoj przystanek koricowy przy
konkretnej stacji PKP, przyczyni sie do zwiekszenia udziatu mieszkafncow
w transporcie  publicznym. Mozliwos¢ transportu autobusowego
dowozgcego mieszkancéw do stacji PKP przy jednoczesnej konkurencyjne;j
czestotliwosci stanie sie duzg alternatywg dla prywatnej komunikacji. Wazne
jest aby zakupiony bilet w autobusie umozliwiat dalszy transport w pociagu,
bez koniecznosci zakupu go na stacji PKP. Wspdlna integracja ruchu pociggow
z komunikacja autobusowg spowoduje, iz kolej stanie sie konkurencyjng
forma transportu wzgledem transportu indywidualnego.

Punkty tadowania samochoddw elektrycznych/transport niskoemisyjny

Stworzenie warunkéw infrastrukturalnych dla rozwoju elektromobilnosci jest
waznym aspektem w dziedzinie rozwoju ustug transportowych. System ten
musi by¢ przyjazny i bezpieczny dla wszystkich uzytkownikéw ruchu.
Pierwszym i najwazniejszym elementem jest budowa podstawowe;j
infrastruktury stuzacej elektromobilnosci tj. powstanie nowych punktow
tadowania na terenie mniejszych miejscowosci lub miast.

Brak punkoéw tadowania w poblizu miejsca zamieszkania, pracy powoduje
zaniechanie zakupu pojazddw na ekologiczne paliwo przez mieszkancow.

Kazda gmina powinna dazy¢ do stworzenia na jej terenie sieci publicznych
punkdéw tadowania pojazddéw elektrycznych dla wtasnych pojazdéw gminnych
i prywatnych. Sukcesywna wymiana wtasnej floty samochodowej i pokazanie
korzysci z transportu niskoemisyjnego lub zeroemisyjnego, pozwoli na
zmniejszenie ruchu pojazdow spalinowych na drogach i zwiekszeni udziatu
elektrycznych srodkow transportu.

Czesto budzety matych gmin nie majg wystarczajgcych srodkow na
przeprowadzanie inwestycji w obszarze transportu/komunikacji publicznej.
Jest ona zazwyczaj przeprowadzana w zakresie budowy lub remontu
istniejgcych drég, ktére sg wazne dla wszystkich uczestnikow ruchu.

Stworzenie zintegrowanej sieci stuzgcej rozwojowi elektromobilnosci
wymaga wspotpracy miast i gmin regionu na szczeblu samorzadowym
i wojewodzkim. Nalezy dazy¢é do stworzenia forum wymiany wiedzy,
doswiadczen w ramach aglomeracji todzkiej. Ptynne poruszanie sie
samochodami elektrycznymi wymaga stworzenia systemoéw tadowania
w matych miejscowosciach, ktérych znajdujg sie instytucje publiczne lub
w miastach. Upowszechnienie i popularyzacja niskoemisyjnego transportu
indywidualnego i publicznego wraz z odpowiednia infrastruktura, przyczyni
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sie do zwiekszenia zréwnowazonego transportu w miastach i na obszarach
funkcjonalnie z nimi powigzanymi tj. matymi miejscowosciami.

Dostosowa¢ komunikacje zbiorowg do obstugi strumienia pasazerow
lotniska.

W chwili obecnej dojazd komunikacjg zbiorowg do lotniska jest ograniczony
z wielu rejondw miasta, zajmuje bardzo duzo czasu i wymaga czasami kilku

Transport zbiorowy przesiadek, obstugiwany jest jedynie przez autobusy.

Uktad drogowy Usprawnienie dojazdéw do lotniska od strony S14 oraz miasta.

W chwili obecnej dojazd z S14 na lotnisko odbywa sie ulicg Plocka
(ograniczong przejazdem kolejowym) oraz ulicami Pienistg, Waltera Janke,
ktére w chwili obecnej zbierajg caty ruch pasazerdéw z miasta. Brak jest
alternatywy dla mieszkancéw potudniowych i potudniowowschodnich
rejondw miasta.

Rozbudowa infrastruktury do tadowania pojazdow elektrycznych szczegdinie:

-parkingi osiedlowe przy blokach mieszkalnych (obszary zabudowy
wielorodzinnej)

-parkingi publiczne
Uzasadnienie:

Zgodnie z ogdlnymi trendami 80% wszystkich tadowar pojazdéw odbywa sie
W miejscu zamieszkania. Jest to spowodowane wygodg uzytkownika, jak
rowniez przemawiajg za tym wzgledy ekonomiczne (koszt zakupu kWh jest
zgodny z posiadana taryfa rozliczeniows i jest najnizszy).Przewazajgca liczba
mieszkancdw m. todzi zamieszkuje bloki i wiezowce na tzw. osiedlach
sypialnianych, gdzie podjecie decyzji przez dang spoétdzielnie mieszkaniowa
o budowie infrastruktury jest procesem nietatwym i niechetnie
podejmowanym ze wzgledu na konieczno$¢ zgody wiekszosci mieszkancow
dotyczacych inwestycji.

Potrzebna jest uchwata lokalna, ktéra zachecitaby spétdzielnie (m.in. forma
o wsparcia finansowego) do podjecia dziatan i budowy infrastruktury fadowania
9. Elektromobilnosc pojazddw elektrycznych.

Wptynetoby to na zmniejszenie obecnej dyskryminacji osdéb, ktore
nie posiadajg domu jednorodzinnego, gdzie podjecie decyzji o wyborze
rodzaju pojazdu jest tatwiejsze. W przypadku wyboru pojazdu elektrycznego,
instalacja stacji tadowania dla tych osdb nie rodzi komplikacji i nie wigze sie
ze znacznym naktadem finansowym (odchodzi koszt przytacza, jedyny koszt
to zakup i podtgczenie stacji tadowania).

Dzieki temu mieszkancy blokéw mogliby tfatwiej podejmowacé decyzje
o wyborze typu pojazdu i szybciej zdecydowac sie na wybor pojazdu zero
emisyjnego.

Finalnie zmiane odczutaby cata metropolia (mniej zanieczyszczen
w powietrzu)
Propozycja:

Posiadamy wieloletnie doswiadczenie w opracowywaniu standardéw
dedykowanych elektromobilnosci (wspoéttworzenie standardu tadowania
Chademo, CCS), rozwijaniu urzadzen i systemow z przeznaczeniem dla
budowy skalowalnej infrastruktury tadowania pojazdow elektrycznych:
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osobowych, dostawczych, komunikacji miejskiej, ciezarowych. Dostarczamy
stacje tadowania do ponad 86 krajow na catym swiecie (ponad 50 tys stacji
DC oraz ponad 1 min stacji AC).

Proponujemy doradztwo techniczne w zakresie doboru urzadzen, jak rowniez
mozemy wskazac¢ naszych partneréw biznesowych, ktérzy wsparliby Panstwa
w kompleksowym podejsciu przy opracowywaniu koncepcji budowy czy tez
rozbudowy infrastruktury dla pojazdéw elektrycznych.

10.

Problemy mobilnosci

w tOM

Analize sytuacji w obszarach problemowych przedstawiono w propozycji
Strategii ZIT tOM na lata 21-27

Uwagi do zapisdw Strategii przestano do Biura StOM

Zrédio: Opracowanie wiasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie odpowiedzi formularza uwag

i wnioskow

7
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3.1 ANKIETA OGOLNA DLA MIESZKANCOW tOM

Pytanie 1. Pteé
o Kobieta
e Mezczyzna

e Nie chce podawa¢

Pytanie 2. Wiek

e 15-19at
e 20-24 lata
e 25-29at
e 30-39lat
e 40-49 Iat
e 50-59 Jat
e 60-64 lata

e 65 latiwiecej

Pytanie 3. Wyksztatcenie
e Podstawowe
e Zawodowe
e Srednie

o Wyzsze

Pytanie 4. Aktywno$¢ zawodowa

O Uczen
Student
Osoba pracujgca poza domem
Osoba pracujgca z domu
Osoba pracujgca hybrydowo
Osoba bezrobotna

Rencista/emeryt

O 0O o oo on

inna, jaka...? (mozliwos¢ wpisania wtasnej odpowiedzi)
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Pytanie 5. Skad najczesciej Pani/Pan podrdzuje?
e t0Od7 Batuty
e t4dz Srédmiedcie
e t06dz Polesie
e t06dz Widzew
e td6dZzGodrna
e Aleksandrow todzki
e Andrespol
e Brojce
e Brzeziny (miasto)

e Brzeziny (gmina)

e Diutdw
e Dmosin
e Dobron

e Gtowno (miasto)
e Gtowno (gmina)

e Koluszki

e Konstantynow todzki
o Ksawerow

e Lutomiersk

e Nowosolna

e Ozorkéw (miasto)
e Ozorkéw (gmina)
e Pabianice (miasto)
e Pabianice (gmina)

e Parzeczew

e Rogdw
o Rzgdw
e Strykow
e Tuszyn

e Zgierz (miasto)

e Zgierz (gmina)
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Pytanie 6. Dokad najczesciej Pani/Pan podrdzuje?
0 +todz Batuty

t6dz Srédmiescie

todz Polesie

todz Widzew

todz Gorna

Aleksandrow todzki

Andrespol

Brojce

Brzeziny (miasto)

Brzeziny (gmina)

Dtutow

Dmosin

Dobron

Gtowno (miasto)

Gtowno (gmina)

Koluszki

Konstantynow todzki

Ksawerow

Lutomiersk

Nowosolna

Ozorkoéw (miasto)

Ozorkow (gmina)

Pabianice (miasto)

Pabianice (gmina)

Parzeczew

Rogdw

Rzgow

Strykow

Tuszyn

Zgierz (miasto)

e e e e I

Zgierz (gmina)
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Pytanie 7. Czy posiada Pani/Pan prawo jazdy?
e Tak

e Nie

Pytanie 8. lle oséb liczy Pani/Pana gospodarstwo domowe?

e 1
o 2
e 3
o 4

e 5iwiecej

Pytanie 9. lle sposrdd wymienionych pojazdéw jest w Pani/Pana gospodarstwie domowym?

0 1 2 3 i wiecej
Samochod prywatny O 0 0 0
Samochadd .wypoz.yczony 0 0 0 0
(np. leasing, najem)
Samochdd stuzbowy 0 0 0 0
Samochdd dostawczy 0 0 0 0
prywatny
Samochqd dostawczy 0 0 0 0
stuzbowy
Motocykl/Skuter O 0 0 0
Rower @) 0 0 0
Rower elektryczny 0 0 0 0
Hulajnoga elektryczna 0 0 0 0
Inne UTO (np. deskorolka) 0 0 0 0
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w Plan zréwnowazonej mobilnoéci miejskiej dla tddzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Pytanie 10. Jakim srodkiem transportu podrdzuje P. najczesciej na zakupy?
O NIE DOTYCZY
Samochdd jako kierowca
Samochdd jako pasazer
Samochdd wspotdzielony (carsharing)
Taksowka lub przejazd typu Uber
Autobus miejski

Tramwaj

U

U

U

U

U

O

0 Autobus prywatnego przewoznika
O Kolej

OO Rower miejski (publiczny)
0 Rower prywatny

O Rower elektryczny/hulajnoga elektryczna
O Pieszo (catg podréz)

O

Motocykl/skuter
Pytanie 11. Jakim Srodkiem transportu podrézuje P. najczesciej w celu odwozenia dzieci do
szkoty lub na zajecia dodatkowe?
O NIE DOTYCZY
Samochdd jako kierowca
Samochdd jako pasazer
Samochdd wspotdzielony (carsharing)
Takséwka lub przejazd typu Uber
Autobus miejski
Tramwaj
Autobus prywatnego przewoznika
Kolej
Rower miejski (publiczny)
Rower prywatny
Rower elektryczny/hulajnoga elektryczna

Pieszo (catg podroz)

O oo oooooogooooo

Motocykl/skuter
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w Plan zréwnowazonej mobilnoéci miejskiej dla tddzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badar spotecznych
Pytanie 12. Jakim $rodkiem transportu podrézuje P. najczesciej w celu spotkan z rodzing
i znajomymi?
O NIE DOTYCZY
Samochdd jako kierowca
Samochdd jako pasazer
Samochdd wspotdzielony (carsharing)
Taksowka lub przejazd typu Uber
Autobus miejski
Tramwaj
Autobus prywatnego przewoznika
Kolej
Rower miejski (publiczny)
Rower prywatny
Rower elektryczny/hulajnoga elektryczna

Pieszo (catg podrdéz)

O o0Oo0ooooQooogooo g

Motocykl/skuter
Pytanie 13. Jakim $rodkiem transportu podrézuje P. najczesciej w celu dotarcia do placéwek
zdrowia (przychodnia, szpital)?
O NIE DOTYCZY
Samochdd jako kierowca
Samochdd jako pasazer
Samochdd wspotdzielony (carsharing)
Taksowka lub przejazd typu Uber
Autobus miejski
Tramwaj
Autobus prywatnego przewoznika
Kolej
Rower miejski (publiczny)
Rower prywatny
Rower elektryczny/hulajnoga elektryczna

Pieszo (catg podroz)

O oo oooooogooooo

Motocykl/skuter
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w Plan zréwnowazonej mobilnoéci miejskiej dla tddzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badar spotecznych
Pytanie 14. Jakim Srodkiem transportu podrézuje P. najczesciej do obiektéw sportu, kultury,
rozrywki?
O NIE DOTYCZY
Samochdd jako kierowca
Samochdd jako pasazer
Samochdd wspotdzielony (carsharing)
Taksowka lub przejazd typu Uber
Autobus miejski
Tramwaj
Autobus prywatnego przewoznika
Kolej
Rower miejski (publiczny)
Rower prywatny
Rower elektryczny/hulajnoga elektryczna

Pieszo (catg podrdéz)

O o0Oo0ooooQooogooo g

Motocykl/skuter
Pytanie 15. Jakim srodkiem transportu podrézuje P. najczesciej w miejsca terendw zielonych
(parki, skwery, las)?
O NIE DOTYCZY
Samochdd jako kierowca
Samochdd jako pasazer
Samochdd wspotdzielony (carsharing)
Taksowka lub przejazd typu Uber
Autobus miejski
Tramwaj
Autobus prywatnego przewoznika
Kolej
Rower miejski (publiczny)
Rower prywatny
Rower elektryczny/hulajnoga elektryczna

Pieszo (catg podroz)

O oo oooooogooooo

Motocykl/skuter
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x Plan zréwnowazonej mobilnoéci miejskiej dla tddzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Pytanie 16. Jak czesto podrdzuje P. do wybranego celu podrézy? (jezeli jadac do pracy odwozisz
dzieci to wykonujesz podrdz i do pracy, i w celu odwiezienia dzieci). Czy miejsce docelowe
znajduje sie na terenie Twojej gminy, miasta lub w przypadku todzi dzielnicy.

o Kilka razy Rayz Kilka razy Raz Rz‘a.d2|eJ
Codziennie w . w o niz raz
. w tygodniu o w miesigcu o
tygodniu miesigcu W miesigcu
Praca @) 0 0 0 0] 0
Zakupy 0 0 0 O 0 O
Odwozenie
dzieci do
szkoty, 0 0 0 O 0 0
na zajecia
dodatkowe
Spotkania
z rodzing 0 @] @] 0 0 0
i znajomymi
Placowki
zdrowia 0 0 0 0 0 0
(przychodnia,
szpital)
Obiekty
sportu, 0 0 0 0 0 0
kultury,
rozrywki
Tereny
zieleni (parki, 0 0 0 O O 0
skwery, las)
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w Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Pytanie 17. Czy miejsce znajduje sie na terenie gminy w ktdérej mieszkasz?

Tak Nie

Praca 0] 6]

Zakupy 0 0]

Odwozenie dzieci do szkoty, na zajecia dodatkowe 0 O
Spotkania z rodzing i znajomymi 0 O
Placowki zdrowia (przychodnia, szpital) 0 O
Obiekty sportu, kultury, rozrywki 0 O

Tereny zieleni (parki, skwery, las) 0 O

Pytanie 18. W przypadku podrézowania samochodem, jaki jest gtéwny czynnik jego wyboru?
O Nie dotyczy mnie ten sposdb podrozy

O Darmowe miejsca postojowe w miejscu pracy/szkoty

O Krétki czas przejazdu

O Komfort przejazdu

O Brak wiedzy na temat oferty transportu zbiorowego

O Brak potgczen komunikacji zbiorowej

O Niedostosowany do potrzeb rozktad jazdy autobuséw/tramwajow/pociggdw

O Przewoz dzieci

O Brak koniecznosci przesiadania

O Nizszy koszt jednostkowy podrézy

O Wzgledy zdrowotne (np. ograniczenia w poruszaniu sie)

O Inne cele po pracy/szkole

O Brak mozliwosci dojazdu rowerem lub dojscia pieszo

O Inny gtéwny czynnik (jaki?)

O

Inne (mozliwo$¢ wpisania wtasnej odpowiedzi)
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ﬂ Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla tédzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Pytanie 19. W przypadku podrézowania tramwajem, jaki jest gtéwny czynnik jego wyboru?

[0 Nie dotyczy mnie ten sposdb podrézy

O Krotki czas przejazdu

O Komfort przejazdu

0 Przewdz dzieci

[0 Brak koniecznosci przesiadania

[0 Nizszy koszt jednostkowy podrozy

[0 Wozgledy zdrowotne (p.. ograniczenia w poruszaniu sie)
O Inne cele po pracy/szkole

[0 Brak samochodu

O Brak miejsca postojowego w miejscu docelowym

O Optaty za parkowanie w miejscu docelowym

O Woysokie koszty dojazdu samochodem

[0 Dobre pofaczenia komunikacjg zbiorowa

O Brak mozliwosci dojazdu rowerem lub dojscia pieszo
O Inny gtéwny czynnik (jaki ?)

O Inne (mozliwos$¢ wpisania wtasnej odpowiedzi)

Pytanie 20. W przypadku podrézowania pieszo, jaki jest gtéwny czynnik jego wyboru?
O Nie dotyczy mnie ten sposob podrézy

Krétki czas przejazdu

Komfort przejazdu

Brak wiedzy na temat oferty transportu zbiorowego

Brak pofaczen komunikacji zbiorowej

Niedostosowany do potrzeb rozktad jazdy autobuséw/tramwajéw/pociggow

Przewoz dzieci

Brak koniecznosci przesiadania

Nizszy koszt jednostkowy podrézy

Wzgledy zdrowotne (p.. ograniczenia w poruszaniu sie)

Inne cele po pracy/szkole

Brak samochodu

Brak miejsca postojowego w miejscu docelowym

Optaty za parkowanie w miejscu docelowym

Wysokie koszty dojazdu samochodem

O ooooooooooooooo

Dobre potaczenia komunikacjg zbiorowa
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w Plan zréwnowazonej mobilnoéci miejskiej dla tddzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Pytanie 21. W przypadku podrdzowania takséwka lub przejazd wspétdzielony, jaki jest gtéwny
czynnik jego wyboru?
O Nie dotyczy mnie ten sposdb podrdzy
Krétki czas przejazdu
Komfort przejazdu
Brak wiedzy na temat oferty transportu zbiorowego
Brak potaczen komunikacji zbiorowej
Niedostosowany do potrzeb rozktad jazdy autobuséw/tramwajow/pociggdw
Przewdz dzieci
Brak koniecznosci przesiadania
Nizszy koszt jednostkowy podrdzy
Wzgledy zdrowotne (p.. ograniczenia w poruszaniu sie)
Inne cele po pracy/szkole
Brak samochodu
Brak miejsca postojowego w miejscu docelowym
Opftaty za parkowanie w miejscu docelowym
Wysokie koszty dojazdu samochodem
Dobre pofgczenia komunikacjg zbiorowa

oooooooooooooooao

Brak mozliwosci dojazdu rowerem lub dojscia pieszo
O Inne (mozliwos$¢ wpisania wtasnej odpowiedzi)

Pytanie 22. Czy uwaza P., ze w miejscu zamieszkania samochdd osobowy jest niezbedny do
wygodnego zatatwienia wszystkich codziennych spraw?

e Tak

e Nie
Pytanie 23. Czy bytby P. sktonny/a do rezygnacji z podrézowania samochodem na rzecz
komunikacji zbiorowej?

e Tak

e Nie

e Nie wiem/trudno powiedziec¢

e Nie podrézuje samochodem

Pytanie 24. Na jaki $rodek transportu bytaby Pani/bytby Pan sktonny zamieni¢ samochéd
w swoich codziennych podrézach?

0 Autobus

Tramwaj

Rower

Podroze piesze

Motocykl/skuter

Inne (mozliwos¢ wpisania wtasnej odpowiedzi)

O o0Oo0oo0oan
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ﬂ Plan zréwnowazonej mobilnoéci miejskiej dla tddzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)
Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych
Pytanie 25. Jakie czynniki wptynetyby na Pani/Pana wykorzystanie innych niz samochdd
srodkéw transportu w swoich codziennych podrézach?
O Wieksza czestotliwos¢ kursowania autobuséw
Lepsze potaczenia lub trasy autobuséw
Wieksza liczba przystankéw autobusowych
Wieksza czestotliwo$¢ kursowania tramwajow
Lepsze potaczenia lub trasy tramwajow
Wieksza liczba przystankdéw tramwajow
Bezposrednie potgczenia bez koniecznosci przesiadki
Wieksza czestotliwos¢ kursowania pociggdw
Lepsze potgczenia lub trasy pociggow
Wieksza liczba przystankéw kolejowych
Zwiekszenie priorytetu (buspasy, wydzielone torowiska)
Nizsze ceny biletow
Jeden bilet umozliwiajgcy podroz kilkoma srodkami komunikacji zbiorowej
Punktualnos¢ potgczen
Komfort i bezpieczenstwo podrozy
Bezposrednie potgczenie drogg rowerowg miejsca poczatku i konca podrozy
Bezpieczne, zadaszone miejsce do przechowywania rowerow/UTO
Posiadanie prywatnego roweru/UTO, korzystanie z roweru/UTO
Wieksze umiejetnosci i pewnosc siebie podczas jazdy rowerem na drodze
Bezpieczna infrastruktura rowerowa (wydzielona)

Ulice o ruchu uspokojonym

O 0o o oo o0 o0 oo oooo0ooooood

Poprawa istniejgcej infrastruktury (szersze drogi dla rowerdw, lepsza jakosc¢
nawierzchni, priorytet na sygnalizacji swietlnej)

O

Wygodne i bezpieczne (o$wietlone) chodniki

O

Poprawa istniejgcej infrastruktury (szersze chodniki, lepsza jako$¢ nawierzchni,
odsuniecie od jezdni)

Blisko$¢ miejsca docelowego
Brak koniecznos$ci odwozenia cztonkdw rodziny

Nic nie przekona mnie do pozostawienia samochodu

O 0O oo

Inne (mozliwos$¢ wpisania wtasnej odpowiedzi)
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w Plan zréwnowazonej mobilnoéci miejskiej dla tddzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Pytanie 26. Jakie sg P. zdaniem najwieksze problemy komunikacyjne gminy/miasta w ktérym P.
mieszka?

O Korki

Brak miejsc postojowych

Wysokie opfaty parkingowe

Zattoczona komunikacja zbiorowa

Niewystarczajgca czestotliwos¢ potgczen komunikacji zbiorowej
Zbyt wolna komunikacja zbiorowa

Wysokie ceny komunikacji zbiorowe;j

Brak buspaséw lub wydzielonych torowisk

Zty stan infrastruktury drogowej

Brak Sciezek rowerowych lub ich niewystarczajgca dtugosé

O 0Oo0oooooogod

Inne (mozliwos¢ wpisania wtasnej odpowiedzi)
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w Plan zréwnowazonej mobilnoéci miejskiej dla tddzkiego Obszaru Metropolitalnego 2030

(z perspektywa do 2040)

Zatacznik nr 2 Raport z badan spotecznych

Pytanie 27. Jak ocenia P. mozliwo$¢ poruszania sie po gminie/miescie w ktérym P. mieszka za
pomocg wskazanych Srodkéw transportu? Oceny prosze dokonaé na skali, gdzie 1 oznacza
bardzo zta ocene/mozliwo$¢ poruszania sig, a 5 — bardzo wysokg ocene.

1 2 3 4 5
Samochadd (jako kierowca) 0 0 0 6] 0
Samochdd (jako pasazer) 0 O 0 0 0
Samoc?cc;(is\ﬁ/:fii’r;)zielony 0 0 0 0 0
Takséwka lub przejazd typu Uber 0 0 0 0] 0]
Autobus miejski 0 0 0 6] 0]
Tramwaj ) @) @) @) @)
Autobus prywatnego przewoznika @] 0 0 0] 0
Kolej @) O O @) @)
Rower miejski (publiczny) 0 O O 0 0
Rower prywatny 0 @) @) @) @)
Rower elggli}c/rc;;yn/:ulajnoga o 0 0 o o
Pieszo 6] O O 6] 6]
Motocykl/skuter 0 0 0 @] @]

y 20 | |

Id: 29EDZB3D—BC71-4C&D—8DEE-2COFC23591B1. Projekt ﬁ Strona 251 z 441



x Plan zréwnowazonej mobilnoéci mi